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(54) Nosna &ast vozidla

Vynéalez se tyka nosné ¢asti vozidla.

Soucéasna tradice a situace ve stavbé nosnych ¢asti vozidel nese charakteristické rysy pfedevsim
v oblasti technologie a uziti materialti. Nosné &asti vozidel jsou vytvareny jako ramy, Zebfinové, plosinové,
patefové apod. nebo funkci nosné ¢asti piebird samonosna karosérie, celistva nebo skeletova,

Uvedena feseni, ustalend uzanci u prevazné vétsiny véech typll pozemnich vozidel, maji fadu nevyhod.
Regeni nosné &asti vozidla jako kovového ramu vychazi zpravidla pf¥ili§ robustni a tézké. Lehdi vylisek,
tvofici soucast samonosné karosérie, se obtizné chrani proti korozi a jeho pouZiti je vhodné pouze pro
nékteré typy pozemnich vozidel, zejména osobni automobily. Obé konstrukce jsou choulostivé na naraz
a jakékoliv i mensi deformacni situace zplsobuji trvalou zménu struktury nosné &asti vozidla, které se tim
znehodnocuje. Podvozky, u nichZ je pouzito nosné ¢asti z kovu neb z jiného tuhého materialu, musi byt
odpruzeny sloZitym systémem pérovani. Mimoto pfenaseji hluk a vibrace, vznikajici pfi jizdé a p¥i praci
pohanéciho ustroji.

Uvedené nevyhody odstrafuje vynalez, jehoZ podstata spoéiva v tom, Ze nosnd &ast vozidla je alespor
¢astetné vytvorena jako kompaktni téleso z elastické hmoty, kupfikladu z pryZe, pficemz v tomto télese
jsou upraveny uzaviené komory, pro tlakové meédium, kupfikladu stlateny vzduch.

V jednom z moznych provedeni mé téleso pontonovy tvar, pficemz jeho pfedni éelo anebo zadni éelo je
zesileno a tvofi tlumié¢ naraza.

Téleso mtize byt opatfeno vyztuhou, kterd popfipadé tvofi ram vozidla.

Komory, poptipadé nékteré z nich, mohou mit trubicovy tvar, mohou byt orientovany ve sméru podélné
osy vozidla anebo pfiéné k této ose, popfipadé mohou byt obloukovité zakfiveny tak, ze vrchol oblouku
sméfuje k horni &asti vozidla. Zadni Celo télesa je s vyhodou opatfeno komorou plochého tvaru,
orientovanou pfiéné k podéiné ose vozidla. Komory, nebo alespon nékteré z nich, mohou byt vzajemné
propojeny. Mohou byt trvale uzavieny nebo opatieny plnicimi otvory s uzaviracimi ventily.

Na rozdil od zndmych konstrukci tvofi nosna éast vozidla podle vynalezu pneumaticky pfedpjaté téleso,
které ma potfebnou tuhost a které pfitom je schopné odolavat mensim deformadnim situacim b&znym
v silniénim provozu bez trvalého poskozeni. Nosna ¢ast soutasné slouZi k odpruzeni celého vozidla a maze
zcela nebo z&asti nahradit sloZity systém pérovani. Dalsi vyhodou #e$eni podle vynalezu je podstatné
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snizeni hluénosti a pfenaseni vibraci vznikajicich pfi jizdé a pfi chodu motoru. Pouziti pryZe nebo jiné
elastické latky nepodléhajici korozi zvy$uje trvanlivost vozidla a usnadfiuje jeho udrzbu.

Na pfilozeném vykresu je uveden pfiklad vyuziti vynalezu u osobniho automobilu, znadzorné&ného na obr.
1 v celkovém pohledu z boku, na obr. 2 v plidorysném pohledu v fezu lI-ll, naznaéeném na obr. 1,
probihajicim ve smeéru obrysové ¢ary spodku automobilu a na obr. 3 v &elnim pohledu v fezu 1I-Hi
nazna&eném nha obr. 1.

Nosnou &ast osobniho automobilu tvofi téleso 1, vytvorené jako vylisek z pryZe, tvarovany s ohledem na
uloZeni funkénich &asti vozidla a vytvofeni pfepravniho prostoru. V uvedeném piikladé ma téleso
1 pontonovy tvar, pfitemz jeho piedni ¢elo 2 a zadni ¢elo 3 jsou zesilena a tvoFi tlumi&e narazll. Prostor
mezi postranicemi 5a dnem 4 télesa 1 je uréen pro kabinu 6, krytou priithlednym krytem 18, a pro motorovu
¢ast 7 vozidla. Po stranach télesa 1 zvnéjsku jsou vytvofena vybrani 10 pro kola 8, ulozena na napravach
9. ’

Uvnitf télesa 1 jsou upraveny uzaviené komory 11, 12, 13, 14, 15, 16 pro stladeny vzduch, &imz ziskava
celad konstrukce télesa 1 pfedpéti, zajiStujici mu potfebnou tuhost. V zadnim &ele 3 télesa 1 je upravena
komora 16 plochého tvaru, orientovana pfiéné k podélné ose 17 vozidla a chranici téleso 1 proti narazu ze
zadu. Ostatni komory 11, 12, 13, 14, 15 maji trubicovy tvar. Dvé z téchto komor 11 probihaji dnem 4 télesa
1 ve sméru podélné osy 17 vozidla symetricky po obou jejich stranach a jsou v pfednim &ele 2 télesa
1 vzdjemné propojeny komorou 15 orientovanou pfi¢né k této ose 17. V piedni a zadni éasti télesa 1 jsou
dale upraveny dvé& pfiéné orientované komory 14 obloukovité prohnuté smérem ke stiedu vozidia. Tyto
komory 14 spolu s komorami 15, 16 v pfednim &ele 2 a zadnim ¢ele 3 télesa 1 dale zvys$uji odolnost télesa
1 proti narazdm zepfedu nebo zezadu. Dnem 4 télesa 1 mimoto probihaji tfi daldi pfiéné orientované
komory 13, jez jsou obloukovité zakfiveny tak, Ze vrcholy jejich obloukd sméfuji k horni éasti vozidla.
Pfedni &asti obou postranic 5 télesa 1 jsou vyztuzeny komorami 12, orientovanymi ve sméru podéiné osy
17 vozidla a prohnutymi obloukovité smérem nahoru. .

V3echny komory 11, 12, 13, 14, 15, 16 nebo jejich ¢ast mohou byt vzajemné propojeny, poptipadé
opatfeny plnicimi otvory s uzaviracimi ventily, podobné jako je tomu u automobilovych pneumatik.

Tvar komor a jejich orientace nejsou omezeny na popsany pfiklad. Mohou probihat i diagonalné nebo
jinym smérem, mit hadovité prohnuty tvar, nebo jiny tvar odpovidajici poZadovanym vlastnostem vozidla
v provozu. K vyrobé télesa 1 maze byt pouzito misto pryze o potfebném stupni tvrdostii jiného elastického
materidlu schopného vratnych deformaci, kupiikladu nékterych umélych hmot. Pro zvyseni tuhosti
a odolnosti proti poskozeni muize byt téleso 1 opatifeno vyztuhou z kordu, z kovu nebo z jiného materialu.
Kovové vyztuhy mizZe byt pfipadné pouzito tak, Ze tvofi ram vozidla, kryty télesem 1, fe$enym podle
vynalezu.

| kdyZ vyuziti vynéalezu pfichazi v Gvahu pfedevs§im pro osobni a nakladni automobily, jejich pFipoje a jina
silniéni vozidla, je mozna jeho aplikace i u jinych pozemnich dopravnich prostfedk( jako jsou kuptikladu
kolejova vozidla a jina vozidla pohybujici se na pevném podkladé.

PREDMET VYNALEZU

1. Nosnéa ¢&ast vozidla, vyznadend tim, Ze je alespoi Casteéné vytvoiena jako kompaktni téleso (1)
z elastické hmoty, kupftikladu z pryZe, v némz jsou upraveny uzaviené komory (11, 12, 13, 14, 15, 16) pro
tlakové médium, kupf¥ikladu stla¢eny vzduch.

2. Nosna ¢ast vozidla podle bodu 1, vyznadéena tim, Ze téleso (1) ma pontonovy tvar, pficemz jeho predni
¢elo (2) anebo zadni ¢elo (3) je zesileno a tvofi tlumi& narazd.

3. Nosna ¢ast vozidla podle bodu 1 nebo 2, vyznadena tim, zZe téleso (1) je opatfeno vyztuhou.

4, Nosna ¢ast vozidla podle bodu 3, vyznadena tim, Ze vyztuha tvofi rdm vozidla.

5. Nosna ¢éast vozidla podle bodt 1 az 4, vyznacena tim, ze je opatiena komorami {11, 12, 13, 14)
majicimi trubicovy tvar.

6. Nosna éast vozidla podle bod(l 1 az 5, vyznacena tim, Ze je opatfena komorami (11, 12) orientovanymi
ve sméru podéiné osy (17) vozidla anebo komoramij (13, 14, 15, 16), orientovanymi p¥iéné ktéto ose (17).

7. Nosné ¢ast vozidla podle bodu 5 nebo 6 vyznagena tim, Ze je opatfena komorami (12, 13) obloukovité
zakfivenymi tak, ze vrchol oblouku sméfuje k horni &asti vozidla.

8. Nosna ¢ést vozidla podle bodtl 1.aZ 7, vyznacena tim, Ze zadni ¢elo (3) télesa (1) je opatfeno komorou
(16) plochého tvaru, orientovanou pf¥iéné k podélné ose (17) vozidla.

9. Nosna ¢ast vozidla podle bodti 1 aZ 8, vyznatena tim, Ze komory (11, 15) jsou vzadjemné propojeny.

10. Nosna ¢ast vozidla podle bodtl 1 az 9, vyznadena tim, 2e komory (11, 12, 13, 14, 15, 16) jsou opatieny
plnicimi otvory s uzaviracimi ventily.
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