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rescue passengers stuck in elevator cars in an entirely automated manner. The equipment is activated in
the event of a breakdown (which may be electrical, mechanical, electronic, hydraulic, electromechan-
ical, etc.) trapping the passengers in the car. A passenger presses the button (2) installed on the panel
of the elevator (E), in particular on the control panel (5) of the rescue system, and an electric signal
is sent to the machine room, disconnecting the contactor 1 (C1) and entirely deenergizing the general
control panel (4) of the elevator. When the contactor 1 (C1) is disconnected, the contactor 3 (C3) is
disconnected simultaneously, preventing all electrical communication between the control panel and
the motor (M1) of the elevator and the components thereof, such as sensors, brake, encoder, inter alia.

(57) Resumo: O pedido de patente de invengdo trata-se de um equipamento que tem por finalidade
promover o resgate de passageiros presos em cabines de elevadores, de forma totalmente automatizada.
Quando do surgimento de uma pane — seja elétrica, mecénica, eletronica, hidraulica, eletromecanica
etc, fazendo com que os passageiros fiquem retidos na cabine, o equipamento entra em a¢do. Um
passageiro aciona a botoeira (2) instalada no painel do elevador (E), particularmente no quadro de
comando (5) do sistema de resgate; um sinal elétrico ¢ enviado a casa de maquinas, fazendo com que
haja o desligamento do contator 1 (C1), desenergizando totalmente o quadro de comando (4) geral do
elevador. Quando o contator 1 (C1) desligar-se, o contator 3 (C3) se desliga simultaneamente, evitando
todo e qualquer tipo de comunicacgdo elétrica entre o quadro de comando e o motor (M1) do elevador
€ seus respectivos componentes, como: sensores, freio, "encoder”, dentre outros.
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EQUIPAMENTO PARA RESGATE AUTOMATICO DE ELEVADORES
BREVE HISTORICO
[001] Trata a presente solicitagéo de patente de invengdo de um equipamento que tem
por finalidade promover o resgate de passageiros presos em cabines de elevadores, de
forma totalmente automatizada. De acordo com a presente inveng¢ao, o equipamento foi
projetado para contemplar, em média, 95% dos problemas que geram paralisagbes de
elevadores.
[002] Em outras palavras, quando do surgimento de uma pane — seja por motivo
elétrico, mecanico, eletrénico, hidraulico, eletromecanico, dentre outras — fazendo com
que os passageiros figuem retidos na cabine, o equipamento da presente invencgao
entra em acdo, evitando que o0s passageiros tenham que ser resgatados por meio dos
métodos convencionais, notadamente manuais.
[003] A presente invengao traz como inovacao um equipamento de automacao do
processo de resgate de passageiros, 0 qual sera operado quando houver uma pane no
elevador, com pessoas retidas na cabine. Para tanto, a invengao prevé a instalagao de
um botdo no painel da cabine, a ser acionado quando da paralisagcdo do elevador,
quando entao inicia-se o resgate automatico.
CAMPO DE APLICAGAO
[004] O pedido de patente de invengdo em questdo, enquadra-se no segmento de
movimentacgao vertical de veiculos de transporte, tendo como base de fundamentacgao
as engenharias mecanica, eletrdénica, mecatronica e da computacgao.
ESTADO DA TECNICA
[005] Conforme dito neste relatorio, uma forma de resgate de passageiros confinados
na cabine de um elevador é aquela feita manualmente, realizada por pessoas
funcionarias ou ndo da edificac&do, e buscam a abertura das portas para tentar trazer as
pessoas. Obviamente, este procedimento n&o é indicado e ainda incorre em riscos
eventuais.
[006] Por outro lado, os equipamentos denominados de resgate automatico, tanto no
mercado nacional como internacional, contemplam, via de regra, situacdes de pane em

funcdo da auséncia de energia elétrica. Evidentemente, tal situacdo n&do abrange, e
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estd muito longe disso, a grande maioria das panes possiveis nestes veiculos de
transporte.

[007] E conhecido do estado da técnica, o documento PI0801604-6, depositado em
07/04/2008 e publicado em 24/11/2009, o qual descreve um “SISTEMA DE RESGATE
AUTOMATICO PARA ELEVADORES E SIMILARES”, que descreve “uma sistematica
para resgate de pessoas presas nos elevadores, conduzindo a cabine para o
pavimento abaixo mais proximo de onde ocorreu a pane, ou acima —para 0S casos de
defeitos ocorridos abaixo da primeira parada ou do limite do primeiro pavimento,
abrindo as portas da cabine e do pavimento e liberando a saida dos passageiros. Tal
operacgdo é possivel pelo uso de médulo eletrbnico de controle e manuseio, que simula
corrigir temporariamente o defeito, que juntamente com sensores instalados na cabine
e receptadores desses sensores posicionados no passadico do elevador, serdo
capazes de identificarem os pavimentos, promoverem a nivelagdo da cabine com o
pavimento e abertura das portas de acesso ao corredor’.

[008] Embora a solucdo apresentada neste documento anterior tenha se constituido em
uma importante evolucdo, a mesma ainda deixou algumas lacunas a serem
preenchidas, como, por exemplo, no caso da auséncia fisica de alguma pessoa no
local da ocorréncia, que possa atender a solicitacao.

[009] Outro aspecto muito comum em ocorréncias com pessoas presas em elevadores,
e que pode desencadear problemas de péanico, inclusive, consiste no fato de que
muitas pessoas possuem real sentimento de ‘medo’ em relagéo a elevadores e altura.
[010] Nessa situacdo, o eventual panico pode se disseminar no interior da cabine,
levando a situag¢des de perigo real.

[011] No documento anterior n&o foram apresentadas solugbes para oS
questionamentos acima, além de n&o terem sido apresentados e descritos
componentes essenciais da invencédo, em solugdes técnicas completas, de modo a
atender a todos os dispositivos legais.

DA INVENGAO

[012] A presente solicitacdo de patente de invencdo contempla, numa primeira

situagcdo, o resgate automatico de passageiros no interior de elevadores, no caso de
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falta de energia elétrica, além de agambarcar, em conjunto, 0 atendimento em varios
outros tipos de pane, tais como: elétrica, mecanica, eletrbnica, hidraulica,
eletroeletrénica, eletromecéanica, dentre outras.

[013] Portanto, em relagdo aos equipamentos que atendem somente ocorréncias de
falta de energia elétrica, a presente invengdo faz com que esses sistemas caiam em
desuso, haja vista que o fato de contemplar apenas operacdo nos casos de falta de
energia elétrica, torna a tecnologia obsoleta e de alto custo x beneficio.

[014] Em relacdo ao documento anterior PI0801604-6, a invengdo evolui em termos de
melhor e mais completa solugado técnica, além de permitir 0 uso de meios operacionais
néo previstos no referido documento anterior, como a possibilidade de resgate a
distancia por um funcionario da empresa mantenedora do elevador, 0 que torna a
operagdo mais rapida e reduz o risco de outras ocorréncias no ambiente confinado.
[015] Para tanto, no interior da cabine esta instalado um conjunto operacional formado
por uma camera, microfone e display. Assim, por meio de um sistema de
georreferenciamento com adequada tecnologia, o funcionario podera realizar o resgate
automatico, auferindo maior tranquilidade aos passageiros presos, pelo fato de existir
uma comunicagao audiovisual entre a empresa mantenedora e 0s passageiros.

[016] Ainda, 0 equipamento da presente invencao possui, opcionalmente, um sistema
de gravador de voz (voice recorder), para que, durante o resgate, 0s passageiros
possam ouvir gravacdo de todos os procedimentos em realizagdo durante o resgate,
mantendo-os calmos.

OBJETIVOS DA INVENGAO

[017] E um objetivo da invencdo, permitir o resgate seguro e rapido de todos os
passageiros que ficarem presos em elevadores, sendo este resgate realizado de forma
automatica.

[018] Outro objetivo da invengado consiste na anulagdo de qualquer possibilidade de
acidente com os passageiros resgatados.

[019] Outro objetivo da invencéo leva em consideracédo uma grande massa de pessoas
que possuem fobias relacionadas a elevadores, ou ainda determinadas condi¢des

meédicas especiais que possam levar a sintomas mais graves, como, por exemplo:



WO 2020/257893 PCT/BR2020/050146

cardiopatas, gestantes, claustrofébicos, dentre outros. Este sentimento fica eliminado
ou minimizado a partir de procedimentos automaticos, rapidos e seguros.

[020] Ainda, a invencao, por permitir realizar o resgate de passageiros no caso de
diversas panes, € ndo somente em situacdes de falta de energia elétrica, elimina a
intervengcdo humana, fortalecendo a seguranca através da automacdo do sistema
operacional do equipamento.

DESCRIGCAO GERAL DA INVENGAO

[021] O equipamento da invencgéo realiza o resgate de passageiros em cabines de
elevadores mediante a ocorréncia de algum tipo de pane no elevador que resulte em
passageiro preso na cabine. Nesta situacdo, o passageiro aciona um bot&do ou similar
integrado ao painel de chamadas. Apds o acionamento do botdo, o sistema, por
intermédio de chaves contatoras, deliga totalmente o quadro de comando do elevador;
em seguida, uma segunda chave contatora ira energizar 0 quadro de comando do
equipamento, fazendo com que o elevador desloque a cabine para o pavimento
imediatamente inferior. Quando a cabine entrar na “zona de porta” € acionado um
sensor, instalado em seu topo, que ira fazer com que haja o nivelamento da cabine no
respectivo pavimento. Em seguida, 0 equipamento ira realizar a abertura da porta da
cabine e, por consequéncia, a porta do pavimento, promovendo a saida dos
passageiros com seguranca. Apos este evento, 0 elevador continuara parado com a
cabine nivelada e portas abertas, aguardando que a assisténcia técnica solucione o
problema que gerou a pane no elevador.

DESCRIGCAO DOS DESENHOS

[022] A invencgdo sera, a seguir, descrita em uma forma de realizagdo, sendo que, para
melhor entendimento, referéncias serdo feitas aos desenhos anexos, nos quais estao
representadas:

Fig. 1: Fluxograma geral da invengéao;

Fig. 2: Desenho ilustrativo esquematico mostrando a porta de pavimento do elevador,
com a trava eletromagnética “dog”, a porta da cabine do elevador com o eletroima, e a
cabine do elevador com o sensor de nivelamento;

Fig. 3: mostra o quadro de comando da invencao;
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Fig. 4: mostra o diagrama de comando da invenc¢éo;

Fig. 5: mostra o diagrama de poténcia da inven¢éo;

Fig. 6. Diagrama mostrando o sistema de alto-falante e mini camera acoplados ao
display operacional,

Fig. 7: llustra, em perspectiva ilustrativa, um elevador com trés paradas, a titulo de
exemplo;

Fig. 8: llustra, em perspectiva, uma situacao de pane e parada do elevador entre a
segunda e primeira parada.

DESCRIGAO DETALHADA DA INVENGAO

[023] O EQUIPAMENTO PARA RESGATE AUTOMATICO DE ELEVADORES, objeto
desta solicitacao de patente de invengdo, compreende um quadro geral de forgca (1),
que se comunica em duas vias com um contator 1 (C1), a qual se comunica, em duas
vias, com o contator 2 (C2), ambas ligadas a botoeira (2) (casa de maquinas ou afins)
de acionamento do quadro de comando (3) do sistema de resgate automatico, sendo
esta comunicagdo em duas vias. Entre o contator 1 (C1) e o contator 2 (C2) esta
inserido um relé de tempo (5) (temporizador).

[024] O contator 1 (C1) se comunica com o0 quadro geral (4) de comando do elevador
(E) “controler’ e este, em duas vias, com o conjunto motor (M1) -freio (13) do elevador,
estando posicionada entre o quadro geral (4) de comando do elevador (E) e o conjunto
motor (M1) -freio (13) um contator 3 (C3), a qual se comunica, em duas vias, com o
contator1 (C1).

[025] O quadro de comando (3) do sistema de resgate automatico se comunica, em
duas vias, com o conjunto motor (M1) -freio (13) do elevador (E), ao passo que, deste
ultimo, se projeta a descida (6) de cabos para cabine (11) e contrapeso.

[026] A Fig. 2 mostra, ainda dentro da forma de realizacao preferida da invencao, a
porta de pavimento (7) do elevador (E), tipo batente/eixo vertical, na qual esta prevista
uma trava eletromagnética (8) tipo trava “dog”, bem como a porta (9) de cabine (11) do
elevador (E), nesta estando um eletroima (10), além da cabine (11) do elevador (E),

nesta estando presente o sensor de nivelamento (12).
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[027] A Fig. 3 mostra o quadro de comando (3) do sistema de resgate automatico, onde
possui uma entrada de 3 (trés) fases (R), (S) e (T), neutro (N) e terra (PE), no qual esta
presente o contator 4 (C4), o contator 5 (C5), o relé térmico (5), de segurancga, o freio
(13) do elevador (E) e um fusivel (14). Estes componentes s&o conectados tal qual
mostrados na Fig. 2.

[028] A Fig. 4 mostra o diagrama de comando da inveng¢do, onde o contator 1 (C1) &
alimentado, uma vez pressionado a botoeira (2), por consequéncia efetua a comutacéo
do contator 1 (C1) e também energizando o contator 3 (C3). Esta operacgéo cortara a
energia fornecida ao quadro geral (4) do elevador (E) e do motor (M1). Ainda segundo
esta Fig. 4, o contator 3 (C3) comutara o relé de tempo (5), regulado o tempo
predeterminado fisicamente, fazendo com que energize o contator 2 (C2) e,
consequentemente, 0 quadro de comando (3) do sistema de resgate automatico. Em
funcdo da energizagdo do contator 2 (C2), o contator 4 (C4) é também energizado ao
passo que ele reative o motor (M1) do elevador (E), efetuando a mobilizagdo do
elevador (E) até o préximo pavimento (7). O sensor de nivelamento (12) determina a
parada do elevador (E) no pavimento (7) e, uma vez que 0 mesmo se encontra no
pavimento (7), € acionado o contator 5 (C5) energizando o motor (M2) o qual realiza a
abertura das portas (9) do elevador (E), possibilitando o resgate das pessoas.

[029] A Fig. 5 mostra o diagrama de poténcia da invencéo, que revela a operagado dos
maquinarios e quadros (3) e (4) de acordo com a descri¢do feita no paragrafo anterior,
alimentados por 3 (trés) fases (R), (S) e (T), neutro (N) e terra (PE).

[030] O freio (13) (bobina) do elevador (E), operante em 110/220V, esta ligado a uma
fase (F) e ao neutro (N), ao passo que o motor (M2) do operador de porta (9) de cabine
do elevador (E) se conecta ao contator 5 (C5).

[031] Na porta de cabine (11) esta o sensor de nivelamento (12) (ja descrito), o qual
possui duas posi¢cées (uma ligada e outra ndo) junto a chave eletromagnética (15)
ligada ao quadro de comando (3), tendo uma fase (F) e um neutro (N).

[032] Tecnicamente, o contator 4 (C4) aciona o motor (M1) do elevador (E) e libera o

freio (13) (bobina) do referido elevador (E). Por outro lado, o contator 5 (C5) aciona o
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operador de portas (9) da cabine do elevador (E) e, por consequéncia, a porta do
pavimento (7).

[033] Assim, ao ser acionado a botoeira (2) de emergéncia, ocorre a movimentagao do
elevador (E) até a porta do pavimento (7) imediatamente abaixo, de maneira que o
sensor de nivelamento (12) determine a parada no mencionado pavimento (7).

[034] Tecnicamente, quando por algum motivo de ordem elétrica, mecéanica, eletrénica,
hidraulica, eletroeletrénica, eletromecanica, dentre outras, ocorrer a pane no elevador
(E), com passageiros presos na cabine (11) do elevador (E), um passageiro aciona a
botoeira (2) instalada no painel do elevador (E), particularmente no quadro de comando
(3) do sistema de resgate.

[035] Feito isso, € enviado um sinal elétrico a casa de maquinas, fazendo com que haja
o desligamento do contator 1 (C1), desenergizando totalmente o quadro de comando
geral (4) do elevador (E). Quando o contator 1 (C1) desligar-se, o contator 3 (C3) se
desliga simultaneamente, evitando todo e qualquer tipo de comunicagao elétrica entre o
quadro de comando e o motor (M1) do elevador (E) e seus respectivos componentes,
como: sensores, freio, “encoder’, dentre outros. Ou seja, todo e qualquer dispositivo
elétrico e eletrénico que faga parte do conjunto motor (M1) -freio (13) ficara desligado.
[036] Na sequéncia, o contator 2 (C2) opera dentro de um intervalo de tempo ajustado
fisicamente ao relé de tempo (5). Logo apéds, a contator 2 (C2) ira operar energizando o
quadro de comando (3) do sistema de resgate. Quando este estiver energizado, o
resgate automatico sera realizado. Para tanto, o quadro de comando (3) do sistema de
resgate energiza o conjunto motor (M1) — freio (13), fazendo com que o referido motor
(M1) seja rotacionado e desloque a cabine (11) para o pavimento (7) imediatamente
inferior. Através do sensor de nivelamento (12), instalado no topo da cabine (11) do

1

elevador (E), quando a dita cabine (11) entrar em “zona de porta” e encontrar-se
nivelada com o respectivo pavimento (7), o quadro de comando (3) do sistema de
resgate recebe um sinal elétrico do mencionado sensor de nivelamento (12),
paralisando o deslocamento da cabine (11) e, em seguida, promove as aberturas das
portas (9) de cabine (11) e porta de pavimento (7), liberando, desta forma, os

passageiros presos. Com isso, o resgate automatico estara concluido, e o elevador (E)
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ficara parado neste pavimento (7) aguardando seus devidos reparos técnicos, para que
retorne ao funcionamento normal.

[037] Quanto ao sensor de nivelamento (12), instalado no topo da cabine (11), este
atua em conjunto com uma aleta metalica (ndo mostrada), posicionada em todos os
pavimentos no interior do passadi¢co e fixada em uma das guias da cabine (11), de tal
forma que, quando o sensor de nivelamento (12) passar por esta aleta metalica, o
mesmo mandara um sinal elétrico para o quadro de comando (3) do sistema de
resgate, fazendo com que a cabine (11) pare nivelada naquele respectivo pavimento.
[038] Existem algumas situacbes que demandam solug¢des adicionais. Assim, nos
casos em que alguma marca ou modelo de elevador (E) n&o possua pleno travamento
da porta da cabine (11), é fornecido juntamente com o equipamento de resgate uma
trava tipo eletroimé& (10), para que a referida porta venha a ficar travada quando o
sistema de resgate automatico estiver em execugdo, evitando, desta forma, que
durante o procedimento de resgate automatico, o passageiro possa abrir a porta da
cabine (11) com o elevador (E) em movimento. Desta forma, é anulado todo e qualquer
risco para o passageiro, garantindo, sempre, a integridade fisica do mesmo.

[039] Considerando a necessidade de instalagdo em elevadores antigos, com porta de
pavimento (7) tipo batente/eixo vertical, a invengdo prevé o uso de travas
eletromagnéticas (12), tipo trava “dog”, de modo que as mesmas possam ser instaladas
em todas as portas de pavimento (7), garantindo que as mesmas continuem sempre
travadas durante o procedimento de resgate automatico.

[040] Tecnicamente, os fechos eletromecanicos responsaveis pelo travamento das
portas de pavimento (7) raramente irdo falhar a ponto de deixar uma porta totalmente
destravada, porém, ainda assim, a trava eletromagnética (12), tipo "dog”’, deve ser
instalada, para garantir maior seguranca.

[041] O equipamento de regaste automatico para elevadores (E) contempla também a
possibilidade de o procedimento ser realizado a distancia, por um funcionario da
empresa mantenedora do elevador. Este procedimento requer uma camera (23),
microfone (24) e display (25) instalados no interior da cabine (11). Desta forma, quando

0s passageiros ficarem presos no interior do elevador (E), mediante o sistema de
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georreferenciamento com tecnologia GSM/GPRS (Simcard) e satelial, o funcionario
podera realizar o resgate automatico, auferindo maior tranquilidade aos passageiros
presos, pelo fato de existir uma comunicacdo audiovisual entre a empresa
mantenedora e 0s passageiros.

[042] A invengao contempla, ainda, um sistema de gravagdo de voz (voice recorder),
para que, durante o resgate, 0s passageiros possam ouvir uma gravacao referente a
todos os procedimentos em realizacdo durante o resgate, mantendo os mencionados
passageiros mais calmos.

[043] A Fig. 7 mostra um elevador (E) com trés paradas, ou seja, com trés portas (9) de
cabine (11); ao passo que a Fig. 8 ilustra que, caso haja uma pane e o elevador (E)
estacione entre a segunda e primeira parada, o equipamento nivela a cabine (11) na
referida primeira parada, abrindo a porta (9) de cabine (11) e porta de pavimento (7),

liberando oS passageiros.
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REIVINDICACOES

1) EQUIPAMENTO PARA RESGATE AUTOMATICO DE ELEVADORES,
compreende um quadro geral de forgca (1), caracterizado por se comunicar em duas
vias com um contator 1 (C1), a qual se comunica, em duas vias, com o contator 2 (C2),
ambas ligadas a botoeira (2) de acionamento do quadro de comando (3) do sistema de
resgate automatico, sendo esta comunicagdo em duas vias; entre o contator 1 (C1) e o
contator 2 (C2) esta inserido um relé de tempo (5) (temporizador) O contator 1 (C1) se
comunica com o quadro geral (4) de comando do elevador (E) “controler’” e este, em
duas vias, com o conjunto motor (M1) -freio (13) do elevador, estando posicionada
entre o quadro geral (4) de comando do elevador (E) e o conjunto motor (M1) -freio (13)
um contator 3 (C3), a qual se comunica, em duas vias, com o contator1 (C1); a porta de
pavimento (7) do elevador (E), tipo batente/eixo vertical, recepciona uma trava
eletromagnética (8) tipo trava “dog”; ao passo que na porta (9) de cabine (11) do
elevador (E) esta um eletroima (10); na cabine (11) do elevador (E) esta o sensor de
nivelamento (12).

2) EQUIPAMENTO PARA RESGATE AUTOMATICO DE ELEVADORES, de
acordo com a reivindicacéo 1, caracterizado por o quadro de comando (3) do sistema
de resgate automatico se comunica, em duas vias, com o conjunto motor (M1) -freio
(13) do elevador (E), ao passo que, deste ultimo, se projeta a descida (6) de cabos
para cabine (11) e contrapeso; 0 quadro de comando (3) do sistema de resgate
automatico, onde possui uma entrada de 3 (trés) fases (R), (S) e (T), neutro (N) e terra
(PE), no qual esta presente o contator 4 (C4), o contator 5 (C5), o relé térmico (5), de
seguranga, o freio (13) do elevador (E) e um fusivel (14)..

3) EQUIPAMENTO PARA RESGATE AUTOMATICO DE ELEVADORES, de
acordo com as reivindicagbes 1 e 2, caracterizado pelo contator 2 (C2) estar ligada a
fase (F) e ao neutro (N), estando também ligada a fase do contator 4 (C4); o motor
(M1) do elevador (E) esta ligado ao relé térmico (5) e ao contator 4 (C4), onde estéo
presentes 3 (trés) fases (R), (S) e (T), neutro (N) e terra (PE); o freio (13) (bobina) do

elevador (E), operante em 110/220V, esta ligado a uma fase (F) e ao neutro (N), ao
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passo que o motor (M2) do operador de porta (9) de cabine do elevador (E) se conecta
ao contator 5 (C5).

4) EQUIPAMENTO PARA RESGATE AUTOMATICO DE ELEVADORES, de
acordo com as reivindicagdes 1 e 2, caracterizado por na porta de cabine (11) esta o
sensor de nivelamento (12) (ja descrito), o qual possui duas posi¢cdes (uma ligada e
outra ndo) junto a chave eletromagnética (15) ligada ao quadro de comando (3), tendo
uma fase (F) e um neutro (N).

5) EQUIPAMENTO PARA RESGATE AUTOMATICO DE ELEVADORES, de
acordo com a reivindicacdo 4, caracterizado pelo sensor de nivelamento (12),
instalado no topo da cabine (11), atua em conjunto com uma aleta metalica,
posicionada em todos os pavimentos no interior do passadi¢o e fixada em uma das
guias da cabine (11), de tal forma que, quando o sensor de nivelamento (12) passar por
esta aleta metalica, 0 mesmo mandara um sinal elétrico para o0 quadro de comando (3)
do sistema de resgate, fazendo com que a cabine (11) pare nivelada naquele
respectivo pavimento.

6) EQUIPAMENTO PARA RESGATE AUTOMATICO DE ELEVADORES, de
acordo com as reivindicagbes de 1 a 5, caracterizado pelo equipamento de regaste
automatico para elevadores (E) contemplar a possibilidade de o procedimento ser
realizado a distancia, mediante uma camera (23), microfone (24) e display (25)
instalados no interior da cabine (11); o equipamento wusa sistema de

georreferenciamento com tecnologia GSM/GPRS.
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