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Postep w dziedzinie silnikéw spalino-
wych w ostatnich czasach, polegajacy na
stalym wzroscie mocy silnika przy jedno-
czesnym zmniejszeniu zuzycia benzyny na
jednostke mocy siinika, osiagano przez co-
raz to znaczniejsze zwigkszenie ci$nienia
sprezania, co jednakze bylo hamowane
przez wystepujace woéwczas wady S$wiec
zaplonowych. Przy wysokim cisnieniu
sprezania powstaje w cylindrze silnika
réwniez wysoka temperatura, co pociaga
za soba koniecznosé¢ stosowania krotkiej
drogi przeskokowej miedzy elektrodami
swiec zaplonowych, przez co staja si¢ one
bardzo wrazliwe na olej.

Swiece zaplonowe w silniku spalinowym

powinny byé zawsze doprowadzane do
pewnej temperatury, przy ktérej nastepu-
je tak zwane ,samorzutne oczyszczanie"
elektrod swiecy, aby drogi przeskokowe
migdzy tymi elektrodami byly wolne od
sadzy i innych resztek spalania, ktére po-
winny si¢ spalaé w tej wysokiej tempera-
turze.

Co do elektrycznego zaptonu w silni-
kach spalinowych stwierdzono na podsta-
wie préb, iz najkorzystniejsze napiecie w
ukladach zaptonowych jest zawarte w gra-
nicach od 15000 do 20000 V. Tak stosun-
kowo wysokie mnapiecia byly konieczne
przy wyzszych cisnieniach sprezenia w cy-
lindrze z tego wzgledu, aby w przerwie



iskrowej $wiecy zaplonowej mogla prze-
skoczyé iskra. Stosowanie w uktadach za-
~ plonowych tak wysokiego napiecia, wy-
noszacego okolg 2000J V, nastreczato je-
‘dnak pewne trudnosci, a to wskutek za-
stosowania izolowanego bieguna srodkowe-
go w $wiecy zaplonowej, a przy tym sama
Swieca réwniez musi byé wytrzymala na
stosunkowo wysokie temperatury, aby izo-
lacja elektrody srodkowej mogla’ byé
uwalniana od sadzy i wegla przez spala-
nie. Jezeli majwyzsza temperatura w cy-
lindrach nie osiaga wartosci, przy ktorej
nastepuje tak zwane ,samorzutne oczysz-
czanie”, wéwczas mna izolatorze s$wiecy
zbiera si¢ stopniowo sadza, wegiel lub na-
gar, tak iz powstaje polaczenie weglowe
miedzy srodkows elektroda i masg silnika,
wywolujac  nastepnie  unieruchomienie
Swiecy. -

Przedmiotem niniejszego wynalazku
jest uktad zaplonowy, ktéry umozliwia sto-
sowanie stosunkowo niewysokich napigé,
przez co w znacznym stopniu zmniejszona
zostaje wrazliwo$é swiecy zaptonowej na
zaoliwienie i zakopcenie jej elektrod.

Wedtug wynalazku w ukladzie zaplo-
nowym jest zastosowany kondensator, kto-
ry jest ladowahy pradem o znacznie niz-
szym napieciu niz dotychczas stosowane
w ukladach zaplonowych, przy czym roz-
tadowywanie kondensatora odbywa sie¢ po-
przez $wiecg zaplonowg o stosunkowo bar-
dzo malej migdzyelektrodowej przerwie
iskrowej.

W ukladzie zaptonowym wedlug wy-
nalazku prad ladowania i rozladowania
kondensatora jest doprowadzany do $wie-
cy poprzez odpowiednie urzadzenie, np.
przelacznik, za pomoca ktérego rozrza-
dzana jest iskra zaptonowa.

Oczywiscie, rozrzad iskry moze byé
réwniez uskuteczniany przez kontaktowa-
nie za pomoca przerywacza albo kontaktu
‘wla‘czaia‘cego, nastawianego 2a pomoca
kciukéw, podobnie jak -to ma miejsce w

obecnych przerywaczach silnikéw spalino-
wych. Zaleta takiego ukladu zaplonowego
polega przede wszystkim na szczegélnie
skutecznym zaplonie mieszanki paliwowej,
przez co zapewnione jest szybsze spalanie
paliwa. Oprécz tego, jak wspomniano wy-
Zej, Swieca zaplonowa, zasilana wylado-
waniami kondensatora, jest niewrazliwa na
zaoliwienie, gdyz przy zaplonie kondensa-
torowym, w poréwnaniu z dotychczasowym
zaplonem wysokonapigciowym, wystarcza-
fa znacznie niZsze napigcia.

Ponadto w ukladzie zaplonowym we-
dlug wynalazku czastki wegla miedzy
elektrodami §wiecy zaplonowej ulatwiaja
roztadowanie kondensatora, przez co uzy-
skuje si¢ pewniejsze dzialanie $wiecy we
wszelkich mozliwych warunkach jej pracy,
gdyz wymagany jest do wywolania iskry
zaptonowej prad o niskim napieciu, po-
bierany z tadunku kondensatora. Konden-
sator ladowany jest i roztadowywany po-
przez przerwe iskrowa $wiecy.

Ponizej opisany uklad zaplonowy we-

dlug wynalazku nadaje si¢ zwlaszcza do

zastosowania w szybkoobrotowych silni-
kach spalinowych, stosowanych do pojaz-
déw wyscigowych i samolotéw, wyposazo-
nych zwykle w zaplon wysokiego napiecia
o napieciu okoto 30000 V. W silnikach te-
go rodzaju stosuje si¢ zazwyczaj zaplon
podwéijny, aby i przy najwigkszej liczbie -
obrotéw mozna bylo otrzymaé prawidlo-
wy i skuteczny zapton. Celem niniejszego
wynalazku jest unikniecie takich kosztow-
nych urzadzer przez uzycie wedlug. wy-
nalazku ukladu zaplonowego o stosunko-
wo niskim napieciu, wynoszacym okolo
1000 V.

Istota zaptonu wedtug wynalazku po-
lega na tym, ze opisany wyzej kondensa-
tor jest tadowany i rozladowywany po-
przez przerwe iskrowa, powodujac w obu
przypadkach iskre, wywolujaca zapton
mieszanki paliwowej. Z powyzszego wy-
nika, Ze urzadzenie rozrzadcze musi obra-



caé sie z szybkoscia, réwng polowie liczby
obrotéw silnika, tak iz uzyskuje sig, oprocz
zaoszcze¢dzenia kosztu jednego urzadzenia
zaptonowego w podwéjnym urzadzeniu za-
plonowym, znacznie wigkszg trwalosé i pe-
wnoéé dziatania tego rodzaju ukladu za-
plonowego.

Na rysunku przedstawiono dwie od-
miany wykonan ukladu zaptonowego we-
dlug wynalazku. Fig. 1 przedstawia uklad
polaczen elektrycznego uktadu zaplonowe-
go do silnikéw spalinowych z kondensato-
rem, réwnolegle wiaczonym w obwéd elek-
tryczny $wiecy zaplonowej, a fig. 2 — od-
miang tego ukladu z kondensatorem, wig-
czonym szeregowo w obwéd elektryczny
$wiecy zaplonowej.

W. ukladach wedtug fig. 1 i 2 litera A
oznacza zrédlo pradu stalego lub tetniace-
go o napieciu okolo 1000 V. Litera B ozna-
cza przelacznik, litera C — kondensator,
litera D — $wiece zaplonows i litera E —
przerwe iskrowa.

W obydwu tych ukladach zaptonowych,
po odpowiednim ustawieniu przelacznika
B, kondensator C i $wieca zapfonowa D
podczas wyladowari elektrycznych stano-
wig zamkniety obwéd, przy czym w ukla-
dzie wedtug fig. 1 ladowanie kondensato-
ra odbywa si¢ z pominieciem $wiecy zaplo-
nowej, a w odmianie ukladu wedtug fig.
2 — poprzez §wiece zaplonowa D.

Zastrzezenia patentowe.

1. Elektryczny uklad zaptonowy do
silnikéw spalinowych, znamienny tym, ze
w obwéd $wiecy zaptonowej (D) wlaczony
jest kondensator (C) réwnolegle do Zré-
dia pradu elektrycznego stalego lub tetnia-
cego poprzez przelacznik (B), dzigki cze-
mu po przestawieniu tego ostatniego z po-
lozenia, w ktérym kondensator ladowany
jest pradem ze Zrédla pradu (A) w polo-
Zenie, w ktérym $wieca zaplonowa z kon-
densatorem stanowia zamkniety obwéd,
kondensator stanowi Zrédlo pradu pod-

‘czas jego wyladowan poprzez przerwe

iskrowa $wiecy zaptonowej, w ktérej wy-
wolywane sa iskry (fig. 1).

2. Odmiana elektrycznego ukladu za-
ptonowego do silnikéw spalinowych we-
dtug zastrz. 1, znamienna tym, ze w ob-
wod $wiecy zaplonowej (D) wlaczony jest
kondensator {C) szeregowo do Zrédta sta-
tego lub tetniacego pradu elektrycznego
poprzez przelacznik (B), dzieki czemu
podczas przestawiania tego ostatniego kon-
densator jest na przemian ladowany i roz-
ladowywany poprzez przerwe iskrowa
$wiecy zaptonowej (D) (fig. 2).
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