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La presente invenzione & relativa ad un pneumatico
radiale per velcoli stradali.

In particolare, la presente invenzione & relativa
ad un pneumatico radiale per veicoli stradali
comprendente due 2zone di tallone, ciascuna delle quali
comprende una rispettiva porzione laterale anulare di
una tela di carcassa armata con corde radiali; un
rispettivo cerchietto metallico; ed un rispettivo
elémento anulare di riempimento associato al detto
cerchietto per definire un assiene anulare di
cerchietto.

Nei pneumatici mnoti del tipo sopra descritto,
ciascuna zona di tallone comprende, inoltre, un
cerchietto metallico munito di un rispettivo elemento
anulare di riempimento estendentesi wverso 1l’esternc dal
relativo cerchietto in una direzione sostanzialmente
radiale e defiﬁente, con il relativo cerchietto,

un’anima, a rigidezza flessionale decrescente a partire
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dal cerchietto stesso verso 1l’esterno, attorno alla

quale si avveclge una porzione ribaltata della tela di

carcassa.

Al tecnico dell'arte & noto che molti dei problemi
dei pneumatici radiali noti del tipo sopra descritto
sonc generati dalla presenza, nelle zone di tallone,
delle porzioni ribaltate della tela di carcassa.

Queste porzionl ribaltate della tela di carcassa,
oltre a generare problemi di coste, dal momento che la
tela di carcassa deve presentare uno sviluppo
trasversale maggiore di quello della relativa carcassa,
inducono, all’interno delle relative zone di tallone,
delle tensioni localizzate a causa del fatto che la tela
di carcassa, essendo internamente armata con corde, &
pit rigida delle parti che la circondano e subisce,
dufante il ribaltamento, delle deformazioni estremamente
rilevanti. Inocltre, le citate porzioni ribaltate, dato
il loro peso, influenzano negativamente 1l’efficienza di
rotolamento dei relativl pneumatici.

In passatc, si & tentato di ridurre i problemi di
costo e di peso riducendo gquanto pilt possibile la
larghezza delle citate porzioni ribaltate; tuttavia, una
simile soluzione ha ovviamente determinato un incrémento
delle tensioni iﬁdotfe dalle porzioni ribaltate stesse

all’interno delle relative zone di tallcne.
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Una possibile scluzione globale dei problemi sopra
esposti & stata proposta in EP 0 664 233 relativamente
ad una cosiddetta ™“carcassa tessuta”, dove la tela di
carcassa non vVviene ottenuta tramite calandratura ¢
simile procedimento, ma viene tessuta in loco
utilizzando un unico filo, che viene disteso secondo una
sinusoide su di un’anima toroidale asportabile in mode
da formare due serie di terminali a U disposte da bande
opposte dell’anima.

In EP 0 664 233, i terminali a U di ciascuna serie
non vengono ribaltati, ma vengono ordinati in maniera
alternata: da bande opposte di un insertc anulare di
gomma relativamente dura e pinzati contro 1'inserto
anulare stesso tramite due avvolgimenti anulari di filo
metallico.

Una simile soluzione, che prevede l'eliminazicne
totale delle porzioni ribaltate della tela di carcassa,
non €& utilizzabile su carcasse di tipc tradizionale,
ossia utilizzanti una tela di carcassa calandrata ed un
normale cerchietto, dal momento che i bordi laterali di
una simile tela di carcassa non possono essere resi
"bifidi” e, gquindi, apribili per accogliere rispettivi
inserti anulari. In definitiva, quindi, in un
pneumatico utilizianté normali cerchietti ed una tela di

carcassa del tipo tradizionale sopra specificato, ossia
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ottenuta per calandratura, 1l'eliminazione totale delle
poriioni ribaltate della tela di carcassa comporta il
problema, a tutt’'oggi non risolto, di come ancorare i
bordi laterali della tela di carcassa ai relativi
cerchietti.

Scopo della presente invenzione ‘& di fornire un
pneumatico radiale, ‘il gquale risolva, in maniera
efficiente ed economica, il problema sopra esposto.

Secondo la presente invenzione viene realizzato un
pneumatico radiale per veicecli stradali comprendente due
zone di tallone, <c¢iascuna delle quali comprende una
rispettiva porzione laterale anulare di una tela di
carcassa armata con corde radiali; un rispettivo
cerchietto metallico; un rispettivo elemento anulare di
riempimento associatc al detto cerchietto per definire
un.assieme anulare di cerchietto presentante, in senso
assiale, una superficie interna ed una superficie
esterna; caratterizzato dal fatto che la detta porzione
laterale anulare della detta tela di carcassa & disposta
su .di un unico strato, una cui striscia anulare
periferica terminale si estendente a contatto di almeno
parte dellia detta superficie interna; una striscia di
rinforzo, armata con corde inclinate rispetto alle dette
corde radiali, eésendo raccordata alla detta striscia

anulare periferica terminale ed essendo ripiegata a U
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attorno al relativo detto assieme di cerchietto ed alla
relativa detta porzione laterale della tela di carcassa.

L’ invenzione verra ora descritta con riferimento al
disegno annesso, che illustra wuna sezione radiale
parziale di una preferita forma di attuazione del
pneumatico secondo 1l’invenzione.

Con riferimento al disegno allegato, con 1 &
indicato nel suo complesso un ﬁneumatico radiale, la cuil
struttura & simmetrica rispetto ad un proprio pianoc
equatoriale (non illustrato); pertanto,‘la descrizione
che segue prendera in considerazione, per semplicita,
solo una meta del pneumatico 1.

La meta del pneumatico 1 presa in considerazione
presentante wuna zona 2 di tallone a sua volta
comprendente un cerchiétto 3 metallico <c¢ircondato
esfernamente (in senso radiale rispetic ad un asse non
illustrato del’pneumatico 1) da un elemento anulare 4 di
riempimento a sezione sostanzialmente triangolare, che
definisce, unitamente al cerchietto 3, un assieme 5 di
cerchietto.

La zona 2 di tallone cocmprende, inoltre, una
rispettiva porzione laterale 6 anulare di una tela 7 di
carcassa prpvvista di corde 8 radiali, ed uno strato @
di rivestimento.‘ Aldifferenza dei pneumatici radiali

noti, ciascuna porzione laterale 6 & priva di una
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porzione periferica ripiegata a U ed & pertanto distesa
su di un unico strate con una propria striscia anulare
10 periferica terminale, di larghezza almeno_pari a 15
millimetri, a contatto di una superficie 11 assialmente
interna dellfassieme 5 di cerchiettc. Nell'’ esempio
illustrato, la striscia anulare 10 termina con un bordec
12 anulare libero costituente un bordo laterale della
tela 7 di carcassa e disposto in cérrispondenéa di circa
la metd della larghezza della superficie 11; tuttavia,
in generale, il borde 12 & compreso fra la periferia

radialmente interna del cerchietto 3 ed una Ilinea

. anulare ccassiaile all’asse (non illustrato) del

pneumatico 1 e disposta sulla superficie 11
preferibilmente almeno 15 millimetri radialmente
all’interno dellfapice dell’elemento anulare 4 di
riémpimento.

Lo strato 9 di rivestimento comprende una foglietta
13, la gquale & disposta assialmente all’internc della
porzione laterale 6 della tela 7 di carcassa e presenta,
in corrispondenza della zona 2 di £allone, una parte
laterale 14 ripiegata all’internc dell’assieme 5 di
cerchietto. Lo strato 9 di rivestimento comprende,
incltre, una paiete laterale 15 anulére, la quale &
disposta assialmeﬁte all’esternc della porzione laterale

6 della tela 7 di carcassa e presenta un bordo
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periferico 16 interno rastremato collegato alla
foglietta 13 tramite 1’'interposizione di una striscia 17
anti-abrasione, la guale riveste la parte laterale 14
della foglietta 13 ed e avvolta a U attorno all’assieme
5 di cerchietto.

La zona 2 di talloné comprende, infine, una
striscia 18 armata di rinforzo, la quale & provvista di
corde 19 di armatura, che sono inciinate in modo da
formare, con 1le corde 8 radiali della tela 7 di
carcassa, un angolc compreso fra 45° e 60°, e sono
interposte fra due stratl di rivestimento di materiale
elastomerico che puo essere identico a quello
costituente il rivestimentc delle corde 8 dellg tela 7
di carcassa. La striscia 18 armata di rinforzo e
ripiegata a U attdrno all’assieme 5 di cerchietto per
fofmare due rami 20 e 21, i quali sono disposti

rispettivamente zll’internc ed all’esterno del relativo

" assieme 5 di cerchietto, e lungo i quali le corde 19

assumono, ovviamente, inclinazioni fra loro opposte.

Il ramo 20 interno & raccordatc alla porziocne
laterale 6 della tela 7 di carcassa lungc una zona di
sovrapposizione di larghezza almeno pari a 15 mm e, come
verrd spiegato nel seguito, preferibilmente almeno pari
a 35 mm. |

Il ramo 20 interno & piu lungo del ramc 21 esterno
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e comprende una porzione anulare 22 radialmente interna
dispcsta & contatto della parte {se esiste come

nell’esempio illustrato)  della superficie 11 lasciata

scoperta dalla striscia anulare 10 periferica della

porzione laterale % della tela 7 di carcassa, ed una
porzione anulare 23 radialmente esterna disposta a
contatto della superficie assialmente interna della
porzione laterale 6. Della porzione anulare 23, una
parte anulare 24 radialmente interna & sovrapposta alla
striscia anulare 10, mentre una parte anulare 25

radialmente esterna .é& dispesta a contatto della

superficie assialmente interna della porzione laterale 6

all’esterno, in senso radiale, della striscia 10 e
preéenta una larghezza preferibilmente almeno pari a 20
millimetri in modo da garantire, come precedentemente
deftd, un aggancioc fra il ramo 20 interno e la pcrzione
laterale € lungo una supérficié anulare di larghezza
preferibilmeﬁte almeno pari a 35 millimetri.

I1 ramo 21 esternc comprende una porzione anulare
26 radialmente interna dispcosta & contatto di una
superficie 27 assialmente esterna dell’assieme 5 di
cerchietto, ed una porzione anulare 28 radialmente
esterna, la quale & disposta a contatto della superficie
assialmente estéfnal della porzione laterale 6, e

sovrappesta, con 1’ interposizione della porzione
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laterale 6, alla parte anulare 25 della porzione anulare
23 del ramo 20 interno, e presenta una larghezza &lmeno
pari a 10 millimetri. Il ramo 21 esterno é_limitato da
un bordo anulare 29 di estremitd, il quale & disposto
sfalsato di almeno 10 millimetri rispetto ad un bordo
anulare 3C di estremita del ramo 20 internc.

Seconde una variante non illustrata, nel caso si

voglia aumentare la rigidezza torsionale del pneumatico

1, la striscia 18 di rinforzo viene ripiegata attorno
all’assieme 5 di cerchietto in modo tale che il ramo 21
esterno risulti pil lungo del ramo 2C interno. Anche in
guesto caso; perd, i due bordi anulari 29 e 30 dovranno
essere sfalsati di almeno 10 millimetri in senso radiale
e, in ogni caso, la porzione anulare 28 del ramo 21
esterno dovra pfesentare una larghezza almeno pari a 20
miilimetri.

A proposito di gquantoc sopra esposto e oppoeriuno
notare che l’utilizzazione della striscia 18 di rinforzo
raccordata alla striscia anulare 10 periferica della
porzione laterale 6 della tela 7 di carcassa permette
non solo di eliminare la porzione ribaltata della tela 7
di carcassa siessa, ma anche di conferire, alla zona 2
di tallone wuna struttura sostanzialmente tubolare

estremamente resistente a torsione.
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RIVENDICAZTIONTI

1.- Pneumatico radiale per vwveicoli stradali
comprendente due =zone (2) di tallone, ciascuna delle
quali comprende una rispettiva porzione laterale (6)
anulare di una tela (7) di carcassa armata con corde (8)
radiali; wun rispettivo cerchiette (3) metallico:; un
rispettivo elemento anulare (4) di riempimento associato
al detto cerchietto (3) per definire un assieme anulare
.(5) di cerchietto presentante, inr senso assiale, una
superficie interna (11) ed una superficie esterna (27);
caratterizzato dal fatto che la detta porzione laterale

{6) anulare della detta tela (7} di carcassa & disposta
su di un unico strato, una cui striscia anulare (10}
periferica terminale si estendente a contattc di almeno
parte della defta superficie interna (11); una striscia
di‘ rinforzo (18), armata con corde (19) inclinate
rispetto alle dette corde (8) radiali, essendo
raccordata alla detta striscia anulare (10) periferica
terminale ed essendo ripiegata a U attorno al relativo
detto assieme (5) di cerchietto ed alla relativa detta
porzione laterale (6) della tela (7) di carcassa.

2.~ Pneumatico secondo la rivendicazione 1, in cui
la detta striscia anulare (10) periferica terminale &
limitata da un bordo (12) anulare 1libero estendentesi

lungo la detta superficie interna {11) e costituente un

- 11 -
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bordo laterale della detta tela (7) di carbassa.

3.- Pneumatico secondo la rivendicazione 1 ¢ 2, in
culi la detta striscia anulare (10) periferica terminale
presenta una larghezza almeno pari a 15 millimetri.

4.- Pneumatico secondo la rivendicazione 2 o 3, in
cul i1 detto bordo (12) anulare libero e disposto lungo
la detta superficie interna (11) fra una periferia
radialmente interna del relativo detto cerchietto (3) ed

una linea anulare coassiale al dettoc cerchietto (3) e

ione Albo nr 294/BM}

disposta sulla detta superficie interna (11) ad almeno

15 millimetri radialmente all’interno di un apice del

relativo detto elemento anulare (4) di riempimento. :g
5.- Pneumatice  seconde una delle precedentig g

rivendicazioni, cui in le dette corde (19} inclinate-c—.)ig

formano, con le dette corde (é) radiali, un angclo
compreso fra 45° e 60°.

6.~ Pneumaticé secondo una delle precedenti
rivendicazioni, in cui la detta striscia di rinforrzo
(18) & ripiegata a U attorno al relativo assieme (5) di
cerchietto per formare un ramo interno (20) ed un ramo
esternc (21), 1 quali sono disposti rispettivamente
gll’interno ed allfesterno, in . senso assiale, del
relativo assieme (5) di cerchietto e sporgono ambedue
radialmente all'eéterno dell’assieme (5) di cerchietto

stesso.
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7.- Pneumatico secondo la rivendicazione 6, in cuil

il detto ramo interno (20) & almenoc in parte sovrapposto

alla relativa detta porzione laterale (6) anulare della

detta tela (7) di carcassa.

8.~ Pneumatico secondo la rivendicazione 6 o 7, in
cui il detto ramo interno (20) e -sovrappésto alla
relativa detta porzione laterale (6) anulare della detta
tela (7) di carcassa per una larghezza almeno pari a 15
mm.

9.~ Pneumatico secondo una delle rivendicazioni da
& a 8, in cuil ciascun detto ramo {(20; 21) sporge
radialmente all’esternc del relative assieme (5) di
cerchietto per almeno 10 millimetri.

10.- Pneumatico seccndo una delle rivendicazioni da
6 a 9, in cui uno dei detti rami (20, 21) & un ramc pin
luﬁgo e 1'altro & un ramo pill corto; il detto ramo pil
lunge sporgendo radialmente all’esterno del rispettivo
detto ramo pil corto di almeno 10 millimetri.

11.-, Pneumatico secondo la rivendicazicone 10, in
cui 1l detto ramo pilt lungo & il detto ramo interno
(20).

12.- Pneumatico secondo una delle rivendicazioni da
6-a 11, inAcui il detteo ramo interno (20) & sovrapposto
alla relativa detfa ﬁorzione laterale (6) anulare della

detta tela (7) di carcassa per una larghezza almeno pari
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a 35 mm.
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