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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Bagger, insbesondere
einen selbstfahrenden, hydraulischen Universal-
Kleinbagger fir Erdarbeiten und dergleichen, mit vor-
zugsweise (ber eine Dreheinrichtung an einem
Fahrgestell angeordnetem Baggerarm, mit Steuer-
und Antriebseinrichtungen sowie mit mindestens ei-
nem Réderpaar, wobei jedes Rad um eine parallel zur
Baggerldngsachse verlaufende Kippadnse seitlich
‘abkippbar und in der aufgerichteten Stellung stabili-
sierbar ist.

Eine Anordnung dieser Art ist aus der US-A 4 241
803 bekannt. Bei dieser bekannten Anordnung sind
die Rader an zugeordneten Schwingen aufgenom-
men, die um eine vertikale und eine horizontale Achse
schwenkbar am Fahrzeugchassis gelagert sind. Der-
artige Schwingen verursachen in der Fahrstellung
einen vergleichsweise hohen Platzbedarf, da sie in
der Fahrstellung quer zur Fahrrichtung vom Fahr-
zeugchassis abstehen und nicht verkiirzbar sind.
Aulerdem bendtigt diese bekannte Anordnung
sowohl Schwingen-Schwenkeinrichtungen als auch
Schwenkeinrichtungen zum Kippen der Rider und
erweist sich daher als vergleichsweise aufwendig.

Die FR-A 2 139 828 zeigt einen #hnlichen Bag-
ger. Hierbei handelt es sich um einen Schwimmbag-
ger mit einem an zugeordneten Stiitzbeinen, die um
eine horizontale und eine vertikale Achse schwenk-
bar am Fahrzeugchassis gelagert sind, abgestiitzten
Réderpaar. Bei dieser bekannten Anordnung werden
die Stiitzbeine in der Fahrstellung parallel zur Fahr-
richtung gestellt. Hierdurch wird zwar die Fahrzeug-
breite reduziert, aber die Fahrzeuglénge vergréRert.
Auch bei dieser bekannten Anordnung ergibt sich
daher in der Fahrstellung ein hoher Platzbedarf.

Ein besonderer Nachteil beilder obengenannten
Anmeldung ist darin zu sehen, daR es hierbei nicht
mdglich ist, die Réder einfach durch Betatigung der
Schwingen bzw. Stiitzbeine abzukippen bzw. aufzu-
richten. Vielmehr [auft der Abkipp- bzw. Aufrichtvor-
gang gesondert von der Einstellung der Schwingen
bzw. Stiitzbeine ab. Der Wechsel zwischen Fahrstel-
lung und Betriebsstellung und umgekehrt erfordert
daher vergleichsweise groRe Einstellintervalle, was
sich ungiinstig auf die Wirtschaftlichkeit insbeson-
dere eines Kleinbaggers auswirken kann.

Hiervon ausgehend ist es daher die Aufgabe der
vorliegenden Erfindung, einen Bagger eingangs
erwahnter Art mit einfachen und kostengiinstigen Mit-
teln so zu verbessern, dal er frei von den oben
geschilderten Nachteilen ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeméf dadurch
gelost, dal am Chassis des Baggers mindestens eine
Achse mit zwei den beiden Kippaschen zugeordne-
ten, ein- und ausstellbaren Achsverlingerungs-
sticken vorgesehen ist, an deren Enden jeweils
mindestens ein Rad um eine der Kippaschsen Kipp-
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bar abgestiitzt ist und die im Baggerfahr- bzw. Trans-
portbetrieb in einer angezogenen, achsnahen Posi-
tion und im Baggerbetrieb in einer ausgesteliten,
achsfernen Position gehalten werden, wobei beim
Ausstellen jedes Achsveridngerungsstiick jedes an
ihm abgestiitzte Rad von der senkrechten Normal-
bzw. Fahrstellung nach auRen in die liegende Stel-
lung kippt.

Diese MaRnahmen stellen sicher, daR trotz gro-
Ber Stiitzldche und grofen Stiitzabstand in der Bag-
gerstellung ein kompakter Aufbau mit ger-ingem
Platzbedarf in der Fahrstellung erreicht wird. AuBer-
dem stelien die erfindungsgemiRen MaRnahmen
sicher, da die R&der einfach durch Ein- bzw. Ausfah-
ren der Achsverldngerungsstiicke abgekippt bzw.
aufgerichtet werden kénnen, so daR mit ein und der-
selben Bewegung von Baggerbetrieb auf Fahrbetrieb
iibergegangen werden kann und umgekehtt. Es erge-
ben sich daher in vorteilhafter Weise vergleichsweise
kurze Intervalle, was sich vorteilhaft auf die Wirt-
schaftlichkeit insbesondere eines Kleinbaggers aus-
wirkt.

Vorteilhafte Weiterbildungen und zweckméBige
Ausgestaltungen der libergeordneten MaRnahmen
sind in den Unteranspriichen angegeben. So kénnen
beispielsweise die Achsen als Hohirohre ausgebildet
sein, in denen seitlich jeweils die Achsverldngerungs-
stiicke herausragen und verschieblich sind. Hierbei
wird zweckmafigerweise fiir die Betatigung bzw. Ver-
schiebung der Achsveri&ngerungsstiicke ein Zylin-
der, vorzugsweise ein Hydraulikzylinder, verwendet.
Dieser kann wiederum ebenfalls in der hohlen Achse
angeordnet werden, wodurch dieser vor Verschmut-
zung und Besché&digung geschiitzt ist. Wenn der Bag-
ger an Hanglagen oder beispielsweise in Grében mit
seitlichen Schrégen eingesetzt wird, ist es nicht erfor-
derlich, die R&der um volle 90° zur Seite hin umzu!e-
gen.

Weiter ist es vorteilhaft, eine am Chassis befe-
stigte rolle vozusehen, um gezielt und sicher das Auf-
stellen der Rader zu bewerkstelligen.

Um den Bagger schnell und strafenschonend
von einem Einsatzort zum anderen, beispielsweise
durch eine Zugmaschine oder durch einen Eigenan-
trieb, bewegen zu kdnnen, sollten die Rader gummi-
bereift sein.

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines
Ausfiihrungsbeispiels im einzeinen beschrieben,
wobei Bezug auf die beiliegenden Zeichnungen
genommen wird.

In der Zeichnung zeigt :

Figur 1 ein mit Einzelradaufhdngungen versehe-

nes Chassis eines erfindungsgeméRen Baggers

in der Fahrstellung,

Figur 2 die Anordnung geméR Figur 1 bei Bagger-

betrieb,

Figur 3 eine teilweise geschnittene, schemati-

sche Seitenansicht des gesamten Baggers mit

¢
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der Figur 1 entsprechender Radstellung,

Figur 4 eine teilweise geschnittene, schemati-

sche Seitenansicht des Baggers mit der Figur 2

entsprechender Radstellung,

Figur 5 ein mit spurparallelen Doppelradaufhén-

gungen versehenes Baggerchassis in Figur 2

entsprechender Darstellung und

Figur 6 eine schematische Draufsicht von unten

auf ein mit zwei spurparallelen Doppelradaufhén-

gungen versehenes Baggerchassis in der Fahr-
steliung.

Der den Figuren 1 bis 6 zugrundeliegende Bag-
ger ist vorzugsweise ein hydraulischer, selbstfahren-
der Universal-Kleinbagger, der sich fiir die eingangs
angefihrten Arbeiten besonders eignet. Die vorlie-
gende Erfindung ist jedoch nicht auf derartige Univer-
sal-Kleinbagger beschrankt, sondern kann mit Vorteil
auch bei allen anderen bekannten Baggerformen ein-
gesetzt werden. Figur 1 zeigt von dem hier im einzel-
nen beschriebenen Bagger 1 das Fahrgestell bzw.
das Chassis 2. Dieses umfafit ein vorderes und ein
hinteres Réderpaar 3 bzw. 4. Die Réder 3 bzw. 4 sind
hier einzeln auf zugeordneten backenférmigen
Radaufhé@ngungen 10 aufgenommen und jeweils bei-
der seits von parallel zueinander an dem Chassis 2
befestigten Achsen 5, 6 angeordnet. Etwa in der Mitte
des Chassis ist ein Drehzapfen bzw. eine Saule 7 zur
Aufnahme der Aufbauten bzw. des Turmes angedeu-
tet.

Erfindungsgemaf sind die Rader 3, 4 nicht in
dblicher Weise starr an den jeweiligen Achsen 5 bzw.
6 angebracht, sondern kippbar. Bei der in Figur 1 dar-
gesteliten Normalstellung kénnen alle Réider 3, 4 in
Ublicher Weise rotieren, so daft der Bagger 1 beweg-
bar ist. Fiir den Baggerbetrieb jedoch werden die
Réder 3, 4 seitlich abgekippt, wie Figur 2 erkennen
1aRt.

Im Falle eines mechanischen Antriebs der Réder
erfolgt ein Abkuppeln des Antriebs vor oder wihrend
des Kippvorganges. Vorzugsweise kénnen aber, wie
Figuren 3 und 4 zeigen, an den Radern bzw. Radauf-
hé@ngungen 10 angeordnete, mitkippende, einzeln
steuerbare Hydraulikmotoren 27 Verwendung finden.
Bei der Verwendung von Hydraulikmotoren, die liber
flexible Schlduche versorgt werden kénnen, ist das
Abkuppeln beim Abkippen nicht erforderlich. Entwe-
der sind sé@mtliche R&der oder zwei einander diagonal
gegeniiberliegende R&der angetrieben, wodurch sich
eine Punktwendung des Baggers erreichen laRt,

Um das seitliche Abkippen der Réder 3, 4 zu
emdglichen, sind verschiebliche Achsverldnge-
rungsstiicke 8 vorgesehen, an denen die Réder 3, 4
in Figur 1 bis 4 einzeln liber ihre Radaufh&ngungen
aufgenommen sind. In jeder Achse 5, 6 sind zwei ein-
ander gegeriiberliegende Achsverldngerungsstiicke
8 gleitend gefiihrt und ragen jeweils an einem Ende
aus den Achsen 5, 6 heraus. Die Achsen 5, 6 besitzen
einen rechteckférmigen Hohlquerschniit. Zur Ver-
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drehsicherung besitzen die Achsverlngerungs-
stiicke eine hieran angepafte Querschnittskonfigura-
tion. An jedem der Achsverldngerungsstiicke 8 ist hier
beispielsweise {iber einen Bolzen 9 eine Einzelbefe-
stigung fiir eines der Réder 3, 4, also eine Radaufhan-
gung 10 schwenkbar angeordnet.

Die in Figur 2 dargestellte abgekippte Stellung
ermdglicht ein Arbeiten des Baggers insbesondere
auf weichen Boden, da die Auflagefliche durch die
Aulienseiten der Rader 3, 4 wesentlich erhéht wurde.
Erkennbar sind Bodendruck pro Flicheneinheit
dadurch erheblich reduziert, wobei der Schwerpunkt
des Baggers und der Baggerarmdrehpunkt punkt tief
liegen, was die in der Beschreibungseinleitung ange-
gebenen Vorteile bewirkt. Bei dem hier beschriebe-
nen Ausfiihrungsbeispiel kdnnen die einzelnen
Verléngerungsstiicke 8 jeweils mit Hilfe eines Zylin-
der-Kolbenaggregats 11, 12 aus der in Figur 1 darge-
stellten eingezogenen Stellung in die ausgeschobene
Stellung gem&R Figur 2 gebracht werden. Vorzugs-
weise wird hierfir ein Hydraulikzylinder eingesetzt.
Wie aus Figur 3 hervorgeht, ist dieser vorzugsweise
ebenfalls im Inneren der zugeordneten Achse 5 bzw.
6 angeordnet. Dadurch ist er vor Verschmutzung und
Beschadigung geschiitzt. Die Sicherung des Zylin-
der-Kolbenaggregats 11, 12 im Inneren der Achsen 5
bzw. 6 und dessen Ansteuerung erfolgt in Gblicher
Weise. Bel Verwendung eines einfachen, lose ange-
ordneten Zylinder-Kolbenaggregats sind sowoh! die
Kolbenstange 12 als auch der Zylinder 11 Gber jeweils
einen Bolzen 13 mit einem zugeordneten Achsverlén-
gerungsstiick 8 verbunden. Bei Verwendung eines
Aggregats mit zwei einander gegeniiberliegenden
Kolben in einem Zylinder kann dieser starr angeord-
net sein.

Wie in Figur 4 gestrichelt dargestelit ist, kann der
abgekippte Reifen 3’ selbst zum Aufstellen zunchst
gegen eine Anschlagrolle 16 gezogen und dann unter
Bewerkstelligung einer Abwalzbewegung aufgestellt
werden. Wie aus Figuren 3 und 4 hervorgeht, wird die
Aufrichtbewegung der Réader einseits durch an den
Radaufh@ngungen 10 befestigte Anschlagstiicke in
Form von Anschlagschienen 14 begrenzt. Die Anord-
nung der Anschlagschienen 14 kann so getroffen
sein, daB diese bei der Aufstellung der Réder 3 bzw.
4 an eine Anschlagrolle 16 anlaufen. Zur verbesser-
ten Fixierung bzw. Stabilisierung der Rader kénnen
diese im aufgestellten Zustand (iber die Radaufhin-
gung 10 noch an einem weiteren chassisfesten
Anschlag 28 anliegen. Dieser befindet sich oberhalb
des Radschwenkpunkts. die Anschlagrolle befindet
sich unterhalb hiervon.

Fir das Abkippen sind keine Anschlage erforder-
lich. Hierflr reicht in der Regel die Bodenhaftung der
Reifen aus. Zum Abkippen werden die Réder 3, 4
durch die Achsverldngerungsstiicke 8 einfach nach
auBen gedriickt. Der Schwenkpunkt der Rader kann
tiefer liegen als die Radmitte. Der Bodenabstand des
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Radschwenkpunkts ist gleich dem Abstand zur dufie-
ren Radfléche, die in Bodenkontakt kommt, so daR
der Bodenabstand des Chassis 2 gleichbleibt. Die
RadgroRe unterliegt hierbei praktisch keiner
Beschrénkung nach oben. Dennoch kann bei abge-
kippten Rédern eine 360° -Drehung des drehbaren
Chassisaufbaus, der der den bei 22 angedeuteten
Baggerarm tragt, ausgefiihrt werden.

Am Drehzapfen 7 ist gem3R den Figuren 3 und 4
eine Drehauflage 17 beispielsweise tiber einen nicht

' ndher dargestellten Zahnkranz angeordnet. Oberhalb
ist ein Steuerturm 18 mit Steuer- und Bedienungshe-
bel 19 angedeutet, die bequem von dem Sitz 20 des
Baggers 1 aus erreichbar sind. AuRerdem ist an der
Drehauflage bzw. an einer dariiber angeordneten,
nicht ndher bezeichneten Platte Giber ein Gelenk 21
der Baggerarm 22 befestigt. Durch das Gelenk 21
kann der Baggerarm 22 vertikal bewegt werden, wih-
rend die Drehbewegung um den Zapfen 7 ablauft.
Durch eine Zusatzeinrichtung kann der Baggerarm 22
bei der Anordnung geméaR Figuren 3, 4 auch noch um
die zum Zapfen 7 parallele Achse 21a geschwenkt
werden, was eine exakte Bearbeitung der Wande von
auszubaggernden Griben bei neben dem Graben
plaziertem Bagger erméglicht.

Wenn wahrend des Baggerbetriebes mit der in
Figur 2 dargesteliten abgekippten Stellung der Rader
3, 4 noch eine zusatzliche Erhéhung der Standfestig-
keit, beispielsweise fiir die Ausfilhrung extremer
ReiRarbeiten oder Brech- bzw. Schubarbeiten,
emreicht werden soll, so ist es méglich, das an einer
Schubstange 23 befestigte Planierschild 24 auf den
Boden abzusenken. Zusétzlich kénnen ggf. an dem
Chassis 2 des Baggers 1 schwenkbar angeordnete
Stiitzen 25 auf den Boden gebracht werden. Planier-
schild und Stiitzen sind in Figur 3 aus Griinden einer
tbersichtlichen Darstellung um 90° versetzt gezeich-
net.

Zur besseren Anpassung an Bodenunebenheiten
kann, wie Figuren 1 und 2 erkennen lassen, eine
Achse, z.B. die Achse 6 um einen Bolzen 26 schwenk-
bar sein. Werden beide Achsen schwenkbar ausge-
bildet, sollte eine Sperrung, z.B. hydraulisch,
vorgesehen werden, was auch bei einer verschwenk-
baren Achse vorteilhaft ist.

Der grundsatzliche Aufbau der Anordnung
gemaR Figuren 5 und 6 entspricht der Anordnung
gemaB Figuren 1 bis 4. Fiir gleiche Teile finden daher
gleiche Bezugszeichen Verwendung. Es gilt lediglich
die Ausnahme, daR die Rader 3, 4 nicht einzeln auf
zugeordneten Radaufhdngungen aufgenommen
sind. Vielmehr sind die Réder 3, 4 jeder Spur auf einer
gemeinsamen Doppelradaufhingung 30 abgestiitzt,
die ihrerseits um eine zur Baggermittellingsachse
parallele Kippachse seitlich abkippbar am Bagger-
chassis 2 aufgenommen ist. Dieses besitzt im darge-
stellten Ausfiihrungsbeispiel ebenfalls zwei quer zur
Léngsrichtung verlaufende Achsen 5, 6, die beidseitig
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mit ein- und ausfahrbaren Achsverléngerungs-
stiicken 8 versehen sind. Die auf der jeweils selben
Seite angeordneten Achsveréngerungsstiicke 8 sind
durch in Fahrzeuglangsrichtung fluchtende Bolzen 31
scharnierartig mit jeweils einer sie Gberbriickenden
Doppelradaufhdngungen 30 verbunden. Die zweifa-
che Abstiitzung der Doppelrédaufhingungen 30 und
die Uberbriickung der Achsen 5, 6 diirch die in Langs-
richtung verlaufenden, seitlichen Doppelradaufhin-
gungen 30 ergeben eine hohe Stabilitit. Eine der
Achsen 5, 6 kann zur Bewerkstelligung einer guten
Gelédndeanpassung wie bei den obigen Beispielen um
einen in Baggeriangsrichtung verlaufenden Bolzen
26 kippbar sein. Zur Vermeidung von Zwangskraften
besitzen in diesem Fall die in Fahrzeuglangsrichtung
verlaufenden Bolzen 31 einen entsprechenden Frei-
heitsgrad.

Die hier spurweise vorgesehenen Doppelradauf-
héngungen 30 ermdglichen auch eine antriebsmafi-
ige Verbindung der hintereinander angeordneten
Rader 3, 4 jeder Spur. Im dargestellten Ausfiihrungs-
beispiel sind die vorderen Réder 3 mittels jeweils
eines direkt hiermit gekuppelten Antriebsmotors in
Form eines Hydraulikmotors 27 antreibbar. Die hinte-
ren Réder 4 sind durch ein Ubertragungsgetriebe 32,
in Form eines Kettentriebs, antriebsmaRig mit dem
jeweils benachbarten vorderen Rad 3 verbunden. Es
ergibt sich daher ein Allradantrieb und dennoch wird
lediglich ein Antriebsmotor pro Spur benétigt, was
den Bauaufwand verkleinert. Zur Aufnahme des
jeweils zugeordneten Kettentriebs 32 sind die jeweils
ein Vorderrad und das antriebsmaRig hiermit verbun-
dene Hinterrad aufnehmenden Doppelradaufhdngun-
gen 30 als hohle Kastentrdger ausgebildet. Dies
emmdglicht eine geschiitzte Unterbringung der Uber-
tragungsgetriebe 32. Die Zuganglichkeit kann durch
geeignete Revisionsklappen oder dergleichen
gewidhrieistet werden. Im dargestellten Ausfiihrungs-
beispiel sind die Abtriebswellen der Hydraulikmoto-
ren 27 direkt mit dem jeweils zugeordneten Vorderrad
3 verbunden und mit einem Kettenrad zum Antrieb
des zugeordneten Hinterrads 4 versehen. Die
Hydraulikmotoren 27 sind hier dementsprechend
koaxial zum jeweils zugeordneten Vorderrad 3 ange-
ordnet. Es wére aber auch ohne weiteres denkbar, die
beiden Réder einer Spur in der vorgesehenen Weise
durch ein Ubertragungsgetriebe in Form eines Ket-
tentriebs etc. miteinander zu verbinden und das
Antriebsdrehmoment auRerhalb einer Radachse in
das Ubertragungsgetriebe einzuleiten, sofern dies
platzmaBig erwiinscht sein solite.

Hinsichtlich der Bewerkstelligung der Abkipp-
und Aufstellbewegung der Doppelradaufhingungen
30 gilt praktisch dasselbe wie fiir die Einzelradaufhan-
gungen 10 gemaR Figuren 1 bis 4. Dasselbe gilt fiir
die sichere Stabilisierung der Doppelradaufhingun-
gen 30 in der Fahrstellung. Hierzu kann das Chassis
2 mit hier nicht naher dargesteliten, gegeniiber der
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Kippachse nach oben bzw. nach unten versetzten
Anschiagen der in Figuren 3 und 4 bei 16 bzw. 28
angedeuteten Art versehen sein, an denen die hier
kastenfdrmigen Doppelradaufh@ngungen 30 mit ihrer
Innenseite zur Anlage kommen. In Figur 5 sind ent-
sprechende Anlagenocken 33 schematisch angedeu-
tet. Die Betatigung der an den Radaufhangungen 30
angreifenden Achsverléngerungsstiicke 8 kann in der
im Zusammenhang mit den Figuren 1 bis 4 geschil-
derten Weise durch im Bereich der Achsen 5 bzw. 6
angeordnete Einzelantriebseinrichtungen in Form
jeweils zugeordneter Zylinder-Kolbenaggregate erfol-
gen. Die jeweils zwei Achsverldngerungsstiicke 8 mit-
einander verbindenden Doppelradaufhfingungen 30
ermdglichen aber auch diesbeziiglich eine Reduzie-
rung der Antriebsaggregate, wie in Figur 6 schema-
tisch angedeutet ist.

Die Figur 6 zeigt in der rechten Halfte ein Beispiel
mit einem mittig an der zugeordneten Doppelradauf-
héngung 30 angreifenden, andererseits am Chassis 2
abgestiitzten Zylinder-Kolbenaggregat 34. In der lin-
ken Hélfte der Figur 6 findet zum Ein- bzw. Ausfahren
der Achsverl@ingerungsstiicke 8 ein Rotationsmotor
35, beispielsweise in form eines hydraulischen Rota-
tionskolbenmotors, Verwendung. Zur Synchronisie-
rung der jeweils paarweise zu betatigenden, an
derselben Radaufh&ngung angreifenden Achsverlén-
gerungsstiicke 8 der beiden Achsen 5, 6 dient jeweils
eine den Abstand zwischen den paarweise betétigba-
ren Achsverldngerungsstiicken 8 dberbriickende,
achsseitig gelagerte Synchronisierwelle 36, die (iber
aufgekeilte, den beiden Achsveriangerungsstiicken 8
zugeordnete Zahnrader 37 im Eingriff mit auf die
zugeordneten Achsverldngerungsstiicke 8 aufge-
setzten Zahnstangen 38 ist. Die Zahnréder 37 kénnen
zur Vermeidung von Zwangskréaften infolge der hier
vorgesehenen Schwenkbarkeit der Achse 6 beziig-
lich des Bolzens 26 bombiert ausgefiihrt sein. Zur Auf-
nahme der Zahnstangen 38 kdnnen die
Achsverlangerungsstiicke 8 mit kammerformigen
Ausnehmungen versehen sein, so daB trotz der bens-
tigten Verzahnung eine zuverlassige Langsfiihrung
der Achsverldngerungsstiicke 8 in der zugehérigen
Achse 5, 6 gedwhrleistet ist. Zum Ausgleich einer u.U.
mdglichen Verdrillung der Synchronisierwelien 36
kénnen die Zahnstangen 38 justierbar angeordnet
sein.

Bei der Ausfithrung gemaR Figur 6 rechts mit
einer direkt an der Radaufhéngung 30 angreifenden
Ausschubeinrichtung in Form des Zylinder-Kolbenag-
gregats 34 ist die Synchronisierwelle 36 einfach frei
drehbar gelagert. Eine Anordnung dieser Art kann
auch bei einzelangetriebenen Achsverldngerungs-
stiicken 8 etwa der den Figuren 1 bis 4 zugrundelie-
genden Art Verwendung finden, sofern dabei eine
mechanische Synchronisierung erwiinscht ist. Beider
in Figur 6 links gezeichneten Ausfiihrung wird die
Synchronisierwelle 36 mittels des Rotationsmotors 35
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direkt angetrieben. Die Synchronisierwelle 36 ist
dabei dementsprechend mit dem am Chassis 2 befe-
stigten Motor 35 antriebsmaRig verbunden, beispiels-
weise durch den Rotor hindurchgesteckt und hiermit
verkeilt.

Wie die vorangehenden Ausfiihrungen zeigen, ist
das der Erfindung zugrundeliegende Prinzip nicht nur
auf die im Zusammenhang mit den Figuren 1 bis 6
beschriebenen Ausfiihrungsbeispiele anwendbar. So
konnten die Doppelradaufhéngungen 30 gemaR Figu-
ren 5 und 6 auch auf jeweils lediglich einem kippsi-
cher angeordneten Achsverldngerungsstiick
aufgenommen sein, so daB sich anstelle der H-férmi-
gen Chassisform eine kreuzférmige Chassisform
ergébe. Ebenso wire es denkbar, bei der Ausfiihrung
gemaR Figuren 1 bis 4 die Achsverlangerungsstiicke
8 paarweise zu synchronisieren und mittels einer
gemeinsamen Betéatigungseinrichtung zu verschie-
ben.

Anspriiche

1. Bagger, insbesondere selbstfahrender,
hydraulischer Universal-Kleinbagger fiir Erdarbeiten
und dergleichen, mit vorzugsweise iiber eine Dreh-
einrichtung an einem Fahrgestell angeordnetem Bag-
gerarm (22), mit. Steuer- und Antriebseinrichtungen
sowie mit mindestens einem R&derpaar, wobei jedes
Rad (3, 4) um eine parallel zur Baggerldngsachse ver-
laufende Kippachse seitlich abkippbar und in der auf-
gerichteten Stellung stabilisierbar ist, dadurch
gekennzeichnet, daR am Chassis (2) des Baggers
mindestens eine Achse (5, 6) mitzwei den beiden Kip-
pachsen zugeordneten, ein- und ausstellbaren Achs-
verldngerungsstiicken (8) vorgesehen ist, an deren
Enden jeweils mindestens ein Rad (3, 4) um eine der
Kippachsen kippbar abgestiitzt ist und die im Bagger-
fahr- bzw. Transportbetrieb in einer angezogenen,
achsnahen Position und im Baggerbetrieb in einer
ausgestellten, achsfernen Position gehalten werden,
wobei beim Ausstellen jedes Achsveridngerungs-
stiicks (8) jedes an ihm abgestiitzte Rad (3, 4) von der
senkrechten Normal- bzw. Fahrstellung nach aufien
in die liegende Stellung Kippt.

2. Bagger nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daf jede Achse (5 bzw. 6) als Hohlrohr mit
rechteckférmigem Querschnitt ausgebildet ist, in wel-
chem die seitlich herausragenden, einen entspre-
chenden Rechteckquerschnitt aufweisenden
Achsverléngerungsstiicke (8) verschieblich gelagert
sind.

3. Bagger nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daf an jedem
Achsverldngerungsstiick (8) der vorzugsweise vorge-
sehenen zwei Achsen (5, 6) jeweils ein zugeordnetes
Rad (3 bzw. 4) einzeln kippbar aufgenommen ist,
wobei vorzugsweise an den dusseren Enden jedes
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Achsverlangerungsstiickes (8) jeweils iiber einen in
Fahrzeuglé@ngsrichtung verlaufenden Bolzen (9) eine
jeweils ein Rad (3 bzw. 4) aufnehmende, backenfor-
mige, um etwa 90° nach auRen schwenkbare Einzel-
radaufhdngung (10) gelagert ist.

4. Bagger nach einem der vorhergehenden
Anspriiche 1 bis 2, dadurch gekennzeichnet, daR die
Réder (3 bzw. 4) spurpaarweise an jeweils einer
gemeinsamen Doppelradaufhingung (30) abgestiitzt
sind, die an mindestens einem zugeordneten Achs-
verléngerungsstiick (8) vorzugsweise an jeweils zwei
synchron bewegbaren Achsverldngerungsstiicken
(8) paralleler Achsen (5, 6) um einen in Fahrzeu-
gléngsrichtung verlaufenden Bolzen (31) kippbar auf-
genommen ist.

5. Bagger nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die an jeweils einer Doppelradaufhan-
gung (30) angreifenden Achsverlangerungsstiicke (8)
mit jeweils einer Zahnstange (38) versehen und spur-
paarweise durch eine hiermit zusammenwirkende
Zahnréder (38) tragende Synchronisierwelle (36)
antriebsmaRig miteinander verbunden sind, der min-
destens eine Antriebseinrichtung (34 bzw. 35) zuge-
ordnet ist.

6. Bagger nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daf
wenigstens zwei der vorzugsweise gummibereiften
Rader (3, 4), vorzugsweise zwei diagonal einander
gegeniiberliegende Réder (3, 4) mit auf diese bzw.
auf die zugeordneten Radaufh&ngungen (10 bzw. 30)
aufgesefzten, vorzugsweise als Hydraulikmotoren
ausgebildeten Antriebseinrichtungen (27) versehen
sind.

7. Bagger nach einem der vorhergehenden
Anspriiche 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daft die
jeweils zwei Réder (3, 4) aufnehmenden Doppelra-
daufhdngungen (30) als Kastentriger ausgebildet
sind, in denen jeweils ein mit einer Antriebseinrich-
tung (27) zusammenwirkendes, als Kettentrieb aus-
gebildetes Ubertragungsgetriebe (32) aufgenommen
ist, durch das die beiden zugeordneten Réder (3, 4)
antriebsmagRig miteinander verbunden sind.

8. Bagger nach einem der vorhergehenden
Anspriiche 2 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daR ein-
ander gegeniiberliegende Achsverldngerungsstiicke
(8) durch mindestens ein, vorzugsweise in der zuge-
ordneten Achse (5, 6) positioniertes Zylinder-Kolbe-
naggregat (11, 12) verschiebbar sind.

9. Bagger nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daR die Auf-
stellbewegung der Rader (3, 4) durch mindestens
einen radaufhéngungsseitigen, vorzugsweise zwei
radaufhdngungsseitige, an jeweils einem chassis-
bzw. achsseitigen Gegenanschlag (16 bzw. 28) zur
Anlage bringbaren Anschlag bzw. bringbare
Anschlage (14 bzw. 33) begrenzt ist.

10, Bagger nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, daR jeder
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Radaufhé&ngung (10 bzw. 30) mindestens eine chas-
sisfeste Rolle zugeordnet ist, an der mindestens ein
zugeordnetes Rad (3 bzw. 4) bzw. ein an der Radauf-
héngung befestigter Anschiag (14) beim Aufstelivor-
gang auflauft. )

11. Bagger nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dal wenig-
stens eine Achse (6) um einen in Fahrzeugléngsrich-
tung veriaufenden Bolzen (26) kippbar am Chassis
(2) aufgenommen ist und daR vorzugsweise wenig-
stens eine kippbare Achse (6) mittels einer vorzugs-
weise hydraulischen Sperre blockierbar ist.

12. Bagger nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Kip-
pachse (Bolzen 9 bzw. 31) der Rader (3, 4) bzw. der
diese aufnehmenden Radaufhéngungen (10, 30) tie-
fer als der Radmittelpunkt liegt und einen Bodenab-
stand aufweist, der etwa gleich dem Abstand
zwischen den &uBeren Seiten der Rader (3, 4), dieim
gekippten Zustand in Bodenauflage kommen und der
Kippachse ist, so daB das Chassis (2) in gekipptem
und nichtgekipptem Zustand der Réder (3, 4) etwa die
gleiche horizontale Héhe aufweist.

Claims

1. An excavator, more particularly a hydraulic
general purpose light duty excavator for soil for
excavating the ground and similar purposes, compris-
ing an excavator amm (22) preferably arranged by
means of a rotary device (22) on a chassis, control
and drive devices and at least one pair of wheels,
each wheel (3 and 4) being able to be tilted about an
axis which is parallel to the longitudinal axis of the
excavator, to the side and being able to be steadied
and held in the erected position, characterized in that
on the chassis (2) of the excavator there is atleast one
axie (5 and 6) provided with two axle extension mem-
bers (8) which are associated with the two axes of tilt
and are able to be extended and retracted and on the
ends thereof in each case at least one wheel (3 and
4) is borne which is able to be rocked about one of the
tilt axes and which during travel of the excavator be-
tween sites are held in a retracted position near the
axle and during excavating operations is held in a
extended position remote from the axle, and when
each axle extension member (8) is being extended
each wheel (3 and 4) borne thereon tilts from the ver-
tical normal or, respectively, travel position outwards
into the horizontal position.

2. The excavator as claimed in claim 1, charac-
terized in that each axle (5 and, respectively, 6) is in
the form of a tube with a rectangular cross section, in
which the laterally protruding axle extension mem-
bers (8), which have a corresponding cross rectangu-
lar cross section, are slidingly mounted.

3. The excavator as claimed in either of the pre-
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ceding claims, characterized in that each axle exten-
sion member (8) of the preferably provided two axles
(5 and 6) bears a respectively associated wheel (3
and, respectively, 4) in such a manner that same may
be tilted, and preferably on the outer ends of each axle
extension member (8) there is mounted, by way of a
bolt (9) running in the longitudinal direction of the ve-
hicle, a respective single wheel suspension means
(10) which is able to be tilted through approximately
90° outwards, is in the form of a jaw, and mounts ares-
pective wheel (3 and, respectively, 4).

4. The excavator as claimed in either of the pre-
ceding claims 1 and 2, characterized in that the
wheels (3 and, respectively, 4) are arranged in
accordance with track pairs respectively on a com-
mon double wheel suspension means (30) and such
suspension means is mounted on at least one
associated axle extension member (8) preferably re-
spectively on two axle extension members (8) which
are able to be moved in step, of parallel axles (5 and
6) for tilting movement about a bolt (31) running in the
longitudinal direction of the vehicle.

5. The excavator as claimed in claim 4, charac-
terized in that the axle extension members (8) engag-
ing each one respective double wheel suspension
means (30) are provided with a respective rack (38)
and are drivingly connected with each other as
regards pairs of tracks by a synchronizing axle (36)
bearing gear wheels (38) cooperating with the rack,
there being at least one driving device (34 and, re-
spectively, 35) associated with the axle (36).

6. The excavator as claimed in at least one of the
preceding claims, characterized in that at least two of
the preferably rubber tired wheel (3 and 4), and pref-
erably two diagonally oppositely placed wheel (3 and
4), are provided with drive devices (27), which are
mounted on the latter wheel or, respectively, on the
associated wheel suspension means (10 and, re-
spectively, 30), and are preferably in the form of hyd-
raulic motors.

7. The excavator as claimed in any one of the pre-
ceding claims 4 through 6, characterized in that the
double wheel suspension means (30) respectively
mounting two wheel (3 and 4) are in the form of box
girders, in which respectively a transmission drive
(32) is mounted, which cooperates with a drive device
(27), is in the form of chain drive and connects the two
associated wheels (3 and 4) drivingly with each other.

8. The excavator as claimed in any one of the pre-
ceding claims 2 through 7, characterized in that mutu-
ally oppositely positioned axle extension members (8)
are able to be slid by at least one piston and cylinder
unit (11 and 12) which is preferably arranged in the
associated axle (5 and 8).

9. The excavator as claimed in any one of the pre-
" ceding claims, characterized in that the erection
movement of the wheels (3 and 4) is limited by at least
one abutment or preferably two abutments (14 and,
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respectively, 33), which is on the wheel suspension
side and is able to be brought into engagement with
a counter-abutment (16 and, respectively, 28) on the
chassis or, respectively, the axie.

10. The excavator as claimed in any one of the
preceding claims, characterized in that at least one
roller secured to the chassis is associated with each
wheel suspension (10 and, respectively, 30), and at
least one associated wheel (3 and, respectively, 4) or,
respectively, an abutment (14) secured to the wheel
suspension runs on the roller during erection.

11. The excavator as claimed in any one of the
preceding claims, characterized in that at [east one
axle (6) is mounted on the chassis (2) so that it is able
to tilt about a bolt (26) running in the longitudinal direc-
tion of the vehicle and in that preferably at least one
tilting axle (6) is able to be locked by means of a pref-
erably hydraulic locking means.

12. The excavator as claimed in any one of the
preceding claims characterized in that the axis (bolt 9
or, respectively, 31) of tilting of the wheels (3 and 4)
or, respectively, the wheel suspensions (10 and 30)
mounting same is lower down than the center point of
the wheel and has a ground clearance, which is
approximately equal to the distance between the
outer sides of the wheels (3 and 4), which in the tilted
condition come into engagement with the ground, and
the axis of tilt so that the chassis (2) has approxim-
ately the same horizontal level in the tilted and untilted
condition of the wheels (3 and 4).

Revendications

1. Excavateur, en particulier petit excavateur uni-
versel, automobile et hydraulique, pour terrasse-
ments et travaux analogues, comportant de
préférence un bras d’excavateur (22) disposé sur un
chassis mobile par I'intermédiaire d'un dispositif tour-
nant, avec des dispositifs de commande et d’entraine-
ment, ainsi qu'au moins une paire de roues, chaque
roue (3, 4) étant basculante latéralement autour d’'un
axe de basculement s'étendant paraliélement autour
d’un axe longitudinal de Pexcavateur et stabilisable en
position verticale, caractérisé en ce que, sur le chas-
sis (2) de I'excavateur est prévu au moins un essieu
(5, 6) comportant deux pieces de prolongement
d'essieu (8) déployables et rétractables, associées
aux deux axes de basculement, piéces aux extrémi-
tés desquelles prend chaque fois appui au moins une
roue (3, 4) basculante autour de 'un des axes de bas-
culement et qui, lors du déplacement de I'excavateur
et du transport sont placées en une position regrou-
pée, proche de I'essieu, et qui, lors dufonctionnement
de I'excavateur, sont déployées en une position dis-
tante de I’essieu, ou lors du déploiement de chaque
pieéce de prolongement d'essieu (8) chaque roue (3,
4) prenant appui sur celle-ci bascule de la position
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verticale normale, respectivement de déplacement,
pour passer en position extérieure horizontale.

2. Excavateur selon la revendication 1, caracté-
risé en ce que chaque essieu (5, respectivement 6)
est réalisé sous forme de tube creux de section trans-
versale rectangulaire, dans lequel les pigces de pro-
longement d'essieu (8) faisant saillie latéralement et
présentant une section transversale rectangulaire
correspondante sont montée déplagables.

3. Excavateur selon I'une des revendications pré-
cédentes, caractérisé en ce que, sur chaque piéce de
prolongement d’essieu (8) des essieux prévus de pré-
férence au nombre de deux (5, 6), est portée une roue
basculante individuellement, une suspension indivi-
duelle de roue (10), basculante d’a peu prés 90° vers
'extérieur, présentant la forme d’une méchoire etsup-
portant chaque fois une roue (3, respectivement 4),
étant montée de préférence sur les extrémités exts-
rieures de chaque pigce de prolongement d'essieu
(8), par l'intermédiaire d’un boulon (8) s’étendant en
direction longitudinale du véhicule.

4. Excavateur selon I'une des revendications 1 &
2, caractérisé en ce que les roues (3, respectivement
4) sont supportées chaque fois sur une suspension
commune de paire de roue (30), présentant la méme
voie et supportée sur au moins une piéce de prolon-
gement d’essieu (8) associée, de préférence sur cha-
que fois deux piéces de prolongement d’essieu (8)
déplagables de fagon synchrone, d’essieux paralléles
(5, 6), de fagon basculante autour d'un boulon (31)
s'étendant en direction longitudinale du véhicule.

5. Excavateur selon la revendication 4, caracté-
risé en ce que les piéces de prolongement d’essieu
(8) agissant chaque fois sur une suspension de paire
de roue (30), sont chaque fois pourvues d'une cré-
maillére (38) et reliées entre elles en entrainement,
pour chaque paire située de chaque cbté de la voie,
grace & un arbre de synchronisation (36) portant des
roues dentées (38) coopérant avec elles, arbre
auquel est associé au moins un dispositif d’entraine-
ment (34, respectivement 35).

6. Excavateur selon I'une des revendications pré-
cédentes, caractérisé en ce qu'au moins deux des
roues (3, 4) munies de préférence de pneus en caout-
chouc, de préférence deux roues (3, 4) placées en
diagonale I'une par rapport 2 I'autre, sont pourvues de
dispositifs d’entrainement (27), réalisés de préfé-
rence sous forme de moteurs hydrauliques, montés
sur celles-ci, respectivement sur les suspensions de
roues (10, respectivement 30) leur étant associées.

7. Excavateur selon I'une des revendications 4 &
6, caractérisé en ce que les suspensions de paires de
roues (30) supportant chaque fois deux roues (3, 4)
sont réalisés sous forme de poutre en caisson, dans
lesquelles est chaque fois logée une boite de trans-
mission (32), coopérant avec un dispositif d’entraine-
ment (27), réalisé sous forme d’une transmission &
chaine, grace & laquelle les deux roues associées (3,
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4) sont chaque fois reliées en entrainement.

8. Excavateur selon I'une des revendications 2 &
7, caractérisé en ce que les piéces de prolongement
d’essieu (8) opposées I'une & I'autre sont déplagables
grace & au moins un groupe & piston et cylindre (11,
12), positionné de préférence dans I'essieu associé
(5, 6).

9. Excavateur selon 'une des revendications pré-
cédentes, caractérisé en ce que la position de
déploiement des roues (3, 4) est limitée au moyen
d'aumoins une butée, de préférence deux butées (14,
respectivement 33), situées cbté suspension de roue,
susceptible(s) d'étre respectivement placée(s) en
appui sur une contre-butée (16, respectivement 28)
située c6té chassis, respectivement cété essieu.

10. Excavateur selon l'une des revendications
précédentes, caractérisé en ce qu'a chaque suspen-
sion de roue (10, respectivement 30) est associé au
moins un rouleau fixé au chéssis, sur lequel lors du
processus de déploiement passe au moins une roue
associée (3, respectivement 4), respectivement une
butée (14) fixée & la suspension de roue.

11. Excavateur selon l'une des revendications
précédentes, caractérisé en ce qu’au moins un essieu
(6) est supporté sur le chassis (2) de fagon basculante
sur un boulon (26) s’étendant en direction longitudi-
nale du véhicule et que de préférence au moins un
essieu basculant (6) est blocable au moyen d'un
verrou de préférence hydraulique.

12. Excavateur selon l'une des revendications
précédentes, caractérisé en ce que I'axe de bascule-
ment (boulon 9, respectivement 31) des roues (3, 4)
respectivement des suspensions de roue (10, 30)
supportant ces derniéres, est situé au-dessous du
centre de roue et présente une garde au sol qui est &
peu prés égale 3 la distance entre les faces extérieu-
res des roues (3, 4) qui viennent en appui sur le sol
une foie a I'état basculé et I'axe de basculement étant
tel que le chassis (2) présente & peu prés la méme
hauteur horizontale (3, 4), que les roues soient bas-
culées ou non.
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