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W) (57) Abstract: The invention relates to the fixation of a wiper system (10) to a vehicle body (20) by means of a rubber elastic fixing
Q element (22) which fits onto the periphery of a receiving opening (26) of the wiper system (10) or the vehicle body (20) and which is
¢, disposed by means of a through opening (28) on a tappet (32) of the other respective part. The connection between the wiper system
& (10) and the vehicle body (20) can be detached by means of a defined axial force (30) in the direction of the inside of the vehicle
O body (20). According to the invention, a defined friction force is produced between the inner and/or outer peripheral surfaces (36,

W

38) of the fixing element (22) and the neighbouring components by means of axial pre-tensing of the fixing element (22).
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung geht von einer Befestigung einer Wischeranlage (10) an einer Fahrzeugkarosserie (20) mit-
tels eines gummielastischen Befestigungselements (22) aus, das am Umfang in einer Aufnahmedéffnung (26) der Wischeranlage (10)
oder der Fahrzeugkarosserie (20) und mit einer Durchgangséffnung (28) auf einem Zapfen (32) des jeweils anderen Teils sitzt, wobei
die Verbindung zwischen der Wischeranlage (10) und der Fahrzeugkarosserie (20) durch eine definierte Axialkraft (30) in Richtung
des Inneren der Fahrzeugkarosserie (20) 16sbar ist. Es wird vorgeschlagen, dass durch eine axiale Vorspannung des Befestigungs-
elements (22) eine definierte Reibkraft zwischen der inneren und/oder dusseren Umfangsfliache (36, 38) des Befestigungselements
(22) und dem angrenzenden Bauteil (10, 20, 32) erzeugt wird.
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Befestigung einer Wischeranlage
stand der Technik

Die Erfindung geht von einer Befestigung einer Wischeranlage

nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 aus.

Wischeranlagen flir Kraftfahrzeuge werden mit einem Wischer-
trager, einer so genannten Platine bzw. Rohrplatine - wenn
der Wischertriager Elemente aus Rohren enth&lt -, an der Fahr-
zeugkarosserie eines Kraftfahrzeugs befestigt. Die Platine
umfasgst eine Motorplatine{ die einen Wischerantrieb mit einem
Wischermotor und einem daran angebauten Getriebe tragt. An-
triebswellen der Scheibenwischer gind in Wischerlagern gela-
gert, deren Lagergehiuse an den Enden der Platine befestigt
oder angeformt sind. Die Platine ist Uber Befestigungsaugen,
die am Lagergehiuse, an der Platine und/oder der Motorplatine
angeformt sind, durch Schrauben an einer Fahrzeugkarosserie

befestigt.

Das aus der Fahrzeugkarosserie vorstehende Ende der Antriebs-

welle stellt bei Unféllen mit FuRgéngern eine erhebliche Ge-
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fahrenquelle fir Verletzungen dar. Entwlrfe fir Crash-
Vorschriften der europdischen Kdmmission (EC III/5021/96 EN)
definieren in Bezug auf Unfalle mit FuRgangern maximalé Be—
schleunigungswerte, so genannté Kbpfvérletzungskriterien, im
Bereich der Fahrzeughaube an der Wischeranlage. Diese Krite-
rien sind mit den tblichen Wischeranlagen nicht zu erreichen,
selbst wenn die Fahrzeughaube die Antriebswelle {berdeckt, da
auch in diesem Fall nicht sichergestellt ist, déss der Ab-
stand zwischén der Fahrzeughaube und der Antriebswelle, ins-

begondere bei geringen Haubenspalten, grofd genug ist.

Eine Mbglichkeit zur Abhilfefbestght darin, dass das Ende der
Antriebswelle bei einer axialén.Stoﬁbeanspruchung nachgibt
und in ihrer Lagerung axial in den Motorraum verschoben wird.
Aus der EP 1 040 972 A2 ist eine Befestigung einer Wischeran- -
lége bekannt, bei der das Lagergehduse der Antriebswelle Uber
ein elastisches Element mit der Fahrzeugkarosserie verbunden
und bei einer StoRbelastung von der Halterung losbar ist. Das
elastische Element ist in einem Lagerauge seitlich des Lager-
gehduses formschllissig Uber eine Ringnut gehalten. Es besteht
aus Kunststoff mit einer Shore-Harte von 60 bis 70 und be-
sitzt eine konische Offnung, mit der es auf einem an der
Fahrzeugkarosserie befestigten Zapfen mit einem entsprechend
kegelfodrmigen Umfang sitzt. Ferner besitzt der Zapfen eine
Ringnut mit zur Langsachse des Zapfens geneigten Nutflanken.

In die Nut greift das elastische Element mit einem entspre-

chenden Vorsprung formschliissig ein. Bei einer axialen Stof-

belastung gleitet der Vorsprung aus der Ringnut und das ela-
stische Element wird vom Zapfen abgeschoben, so dass die Wi-
scheranlage in die Fahrzeugkarosserie zurlickweicht, bis sie

an einem anderen Teil anstdRt.
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In einer Ausgestaltung ist das elastische Element direkt an
einer Offnung im Karosserieblech angeordnet und mit dieser
formschllissig verbunden. Der Zapfen sitzt als Hohlzapfen fest
auf dem Lagergehduse. Bei einer éxialen Stoffbelastung im Be-
reich der Antriebswelle des Scheibenwischers wird der Zapfen
aus dem elastischen Element gedrlckt, wobei dieses unter
Energieaufnahme komprimiert wird, so dass das Lagergehause
bis zur Anlage des Scheibenwischers am Karosserieblech Zu-
riickweichen kann. In beiden Ausgestaltungen kann die zum LO-
sen erforderliche Kraft durch die geometrische Gestaltung des
Zapfens und durch den eingesetzten elastischen Werkstoff va-

riiert werden.

Aus der DE 198 33 158 Al ist eine Befestigung flr eine Rohr-
platine bekannt. Danach ist ein gummielastisches Entkopp-
lungselement der Innenkontur des Platinenrohrs im Bereich der
Befestigungsbohrung angepasst. Es ragt durch Of fnungen der
Befestigungsbohrung mit einem Uberstand heraus und Uberdeckt
innen die &ffnung in axialer Richtung zu beiden Seiten. Durch
den Uberstand und. die Uberdeckung ist das Entkopplungselement
in axialer und radialer Richtung durch Formschluss gesichert.
Um die Spannkrafte der Befestigungsschrauben aut &as Entkopp-
lungselement zu begrenzen, ist in das Entkopplungselement ei-
ne Distanzbuchse eingesetzt. Nach einem vorbestimmten Spann-
weg kommt die Distanzbuchse stirnseitig zur Anlage und Uber-
tragt die Schraubenkré&fte, so weit sie die gewlnschte Vor-

spannung Ubersteigen.
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Vorteile der Erfindung .

Nach der Erfindung wird durch eine axiale Vorspannung des Be-
festigﬁngseléments eine definierte Reibkraft zwischen der in-
neren und/oder aulseren Umfangsflache des Befestigungselements
und dem angrenzenden Bauteil erzeugt. Die Reibkraft ist so
definiert, dass die Platine einer Wischeranlage, welche bei-
spielsweiée das angrenzénde Bauteil bildet, im Normalbetrieb
sicher an der Fahrzeugkarosserie befestigt ist. Nur wenn bei
einem Aufprall die Wischeranlage von einer axial wirkenden
Kraft belastet wird, die die définierte Reibkraft Uberschrei-
tet, wiréﬁdiejVerbindung zwischen der Fahrzeugkarosserie und
der Platihelgelést. Die Wischeranlage wird entsprechend der
Forderung nach einem geringeren Verletzungsrisiko flir Perso-
nen aufferhalb des Kraftfahrzeugs in Richtung des Inneren der
Fahrzeugkarosserie verschoben. Die Reibkraft und damit die
dem Aufprall entgegen wirkende Kraft kann durch die Gr®Re der

Vorspannung sehr genau bestimmt werden.

Zum Befestigen der Wischeranlage werden bewdhrte Prinzipien
angewendet, so dass die Befestigungspunkte an der Wischeran-
lage und der Fahrzeugkarosserie bestehen bleiben kénnen und
keine Neukonstruktion notwendig ist. Das gummielastische und
schwingungsdampfende Befestigungselement sitzt mit seinem au-
Beren Umfang in einer Aufnahmedffnung, die in der Regel von
einem Befestigungsauge der Platine gebildet wird. Es besitzt
eine zentrale Durchgangséffnung, die auf einem Befestigungs-
zapfen sitzt. Dieser ist mit der Fahrzeugkarosserie fest ver-
bunden. Es sind jedoch auch Ldsungen mdglich, bei denen die
Aufnahmeéffnung der Fahrzeugkarosserie und der Zapfen der Wi-

scheranlage zugeordnet sind. Bei der Montage wird das Befe-
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stigungselement axial zusammengedrlckt, wodurch es sich im
Durchmessér vergrdiert und an der Aufnahmedffnung bzw. am
zapfen abstlitzt. Die Vorspannung erzeugt‘an den Kontaktfla-
chen definierte Reibkrafte, die die Wiséheranlage an der
Fahrzeugkarosserie fixieren, bis eine axial wirkende Kraft
auftritt, die die Reibkréfte Ubersteigt. Die GrdéRe der Reib-
kraft hangt im Wesentlichen von dem Vorspannweg, den Materia-
leigenschaften des Befestigungselemehts, seiner geometrischen
Gestalt, seinem Volumen und dem Verhaltnis der umschlossenen
Oberflache, der so genannten Verlustfl&che, zur freien Ober-

flache ab.

Gemif einer Ausgestaltung der Erfindung kann die Reibkraft
bei gonst gleichen Einflussfaktoren durch den Vorspannweg ab-
gestimmt werden, der durch Anschlédge, z.B. eine Distanzhilse
begrenzt wird. Ferner kénnen die sich berthrenden Flachen
zwischen dem Befestigungselement, dem Befestigungsauge und
dem Zapfen zylindrisch oder konisch in einer Richtung verlau-
fen. Bei der zylindrischen Gestalt erzeugt die Vorspannung
eine Anpresskraft ohne axiale Kraftkomponente, wahrend sie
bei einer konischen Ausbildung der Flachen je nach Richtung
des Konus eine Kraftkomponente in Richtung der axial wirken-
den Haltekraft oder in entgegengesetzter Richtung erzeugt,
wodurch die Axialkraft, die zum Loésen der Befestigung erfor-
derlich ist, erhdht bzw. verringert wird. Die durch die Reib-
kraft erzielte kraftschllissige Verbindung kann ferner durch
einen Formschluss unterstltzt werden, z.B. in Form von ver-
schiedenen Haltewllsten am Befestigungselement oder am Zapfen
bzw. Befestigungsauge, die in entsprechende Ausnehmqngen des

jeweils anderen angrenzenden Teils eingreifen.
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In einer Ausgestaltung der Erfindung ist das Befestigungsele-
ment am Ende eines an der Fahrzeugkarosserie angebrachten Be-
festigungszapfens angeordnet und weist im mittleren Bereich
eine Ringnut auf. Esg stltzt sich in Richtung der Axialkraft
mit dem Nutboden an einer Anlagefl&che ab, welche durch die’
zylindriscﬁe Aufnahmedffnung der Platine gebildet wird. Da
der Durchmesser der Anlageflache kleiner ist als der innere
Durchmesser der Ringnut, besteht zwischen dem Befestigungs-
element ﬁnd der Platine in diesem Bereich eine Reibkraft. Die
Reibkraft wird ebenfalls tber das Volumen und den Reibwert
des Befestigungselements sowie eine zentrale Hilse definiert,

die die axiale Vorspannung des Befestigungselements begrenzt.:

Nach einer Ausgestaltung der Erfindung ist untef dem Befesti-
gungselement eine Anlagescheibe angeordnet. Durch sie kann
die freie Oberfliche des Befestigungselements variiert wer-
den. ﬁie Anlagescheibe weigt zweckmdfigerweise eine Soll-
bruchstelle auf, die beim Uberschreiten einer zul&ssigen
Axialkraft bricht. Vorteilhafterweise hat die Sollbruchstelle
den gleichen Durchmesser wie der Befestigungszapfen, so dass
das Befestigungselement axial nachgeben kann. Dadurch verrin-
gert sich die eingeschlossene Oberflidche des Befestigungsele-
ments und die Anpfesskraft an der Reibverbindung, die sich
nun ebenfalls unter dem Einfluss der Axialkraft lost. Da der
Befestigungszapfen mit dem Befestigungselement nach dem Losen
der Wischeranlage stehen bleibt‘und so gefahrlich nach oben
ragt, kann diese Befestigungsmdglichkeit allerdings nur au-
Rerhalb eines mdglichen Aufprallbereichs eingesetzt wexden.
Ist der Befestigungszapfen an der Platine angeordnet und

gleitet er nach Einwirken einer Axialkraft durch die Aufnah-
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medffnung in den Innenraum der Fahrzeugkarosserie, kann der

Befestigungspunkt auch im'Aufprallbereich angeordnet werden.

Bei einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist ein Befe-

gtigundggelement mit eiriem elastisch Verformbarern, holen mitEs ™

"leren Bereich vorgesehen. Beim Einwirken einer Axialkraft

knickt dieses Befestigungselement zuerst im mittleren Bereich
ein, bevor sich z.B. die kraftschllssige bzw. formschllssige
Verbinduﬁg lést. Der Aufprall wird dadurch sanfter abgefan-
gen, wobel ein Teil-der Aufprallenergie vernichtet wird. Fer-
ner nimmt das Befestigungselement vortellhafterweise kleinere
Axialkrafte auf[.ohne dass die Befestigung der Wischeranlage

geldst wird.

Alle Ausgestaltungen der Erfindung sind einfach und somit ko-
stenglnstig zu montieren. Zudem ist eine Instandsetzung der
Wischeranlage nach einem FuRgdngeraufprall einfach, da die

geldsten Bauteile nur wieder neu montiert werden missen.

Zelchnung

Weitere Vorteile ergeben sich aus der folgenden Zeichnungsbe-
schreibung. In der Zeichnung sind Ausfihrungsbeispiele der
Erfindung dargestellt. Die Zeichnung, die Beschreibung und
die Anspritiche enthalten zahlreiche Merkmale in Kombination.
Der Fachmann wird die Merkmale zweckmaRigerweise auch einzeln
betrachten und zu sinnvollen weiteren Kombinationen zusammen-

fassen.
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Es zeilgen:

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung einer Pla-
tine einer Wischeranlagé, '

Fig. 27 einen Schrnitt durch ein Befestigungsauge
einer Wischeranlage im montierten Zustand,

Fig. 3 bis 4 Varianten zu Fig. 2,

Fig. 5- 7 Varianten eines Befestigungselements und

Fig. 8-11 Varianten zu Fig. 2.

Begchreibung der Ausflhrungsbeisgpiele

Eine Platine 10 einer Wischeranlage besteht aus einer Motor-
platine 12 und einem Platinenrohr 14 (Fig. l); Wahrend die
Motorplatine 12 einen nicht dargestellten Wischerantrieb
tragt, sind an den Enden des Platinenrohrs i4 Wischerlager 16
angeordnet. Die Platine 10 wird Uber Befestigungsaugen 18,
die an den Geh&usen der Wischerlager 16 und an der Motorpla-
tine 12 angeformt sind, an einer Fahrzeugkarosserie 20 befe-
stigt. Das Befestigungsauge 18 besitzt eine Aufnahmeéffnuné
26 fur ein gummielastisches Befestiguhgselement 22, welches
gleichzeitlg schwingungsdémpfend zwischen der Platine 10 und

der Fahrzeugkarosserie 20 wirkt (Fig.2).

Das Befestigungselement 22 weist eine zentrale Durchgangsoff-
nung 28 fur einen Befestigungszapfen 32 auf. Dieser stltzt
gich an einem Ende mit einem angeformten Bund 56 an einer
Stirnflache 40 des Befestigungselements 22 ab, wahrend das
andere Ende mit Hilfe einer Schraubenmutter 58 an der Fahr-

zeugkarosserie 20 angeschraubt ist. Zwischen dem Befesti-
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gungszapfen 32 und dem Befestigungsélement 22 ist eine Hillse
34 angeordnet, welche die Spannkrdfte der Schraubverbindung
begrenzt, wenn sie nach einem vorbestimmten Spannweg stirn- -

seitig an der Fahrzeugkarosserie 20 zur Anlage kommt.

Im montierten Zustand wird das Befestigungselement 22 zusam-

-mengedrickt und schmiegt sich mit einer inneren Umfangsfléache

36 an der HlUlse 34 und mit einer &uReren Umfangsfléche 38 an

die Kontur der Aufnahmedffnung 26 der Platine 10 an. Durch

axiale Vorspannung vergrofert sich der Umfang des Befesti-
gungselements 22, so dass zwischen den Berlhrungsflachen eine
Anpresskraft und eine Reibkraft erzeugt werden, die die Pla-
tine 10 an der Fahrzeugkarosserie fixieren. Tritt bei einem
Aufprall eine Axialkraft 30 auf, die den Wert der Reibkraft
Uberschreitet, 16st sich die Platine 10 vom Befestigungsele-

ment 22.

Die Reibkraft wird durch ihre Einflussgrdfen so eingestellt,
dass durch einen Aufprall Personen nicht zu Schaden kommen.
Bei der Ausfihrung nach Fig. 2 besgitzt das Befestigungsele-
ment eine innere 36 und auRere 38 zylindrisch verlgufende Um-
fangsfléche. Zu diesen wirken die Anpresskrafte, die durch
die Vorspannung erzeugt Wefden, gsenkrecht, so dass keine
Kraftkomponenten in Richtung einer Axialkraft auftreten. Fer-
ner besitzt die Aufnahmedffnung 26 im Bereich einer Stirnfla-
che 40 eine Haltewulst 60, die in das Befestigungselement 22
eingreift und so einen Formschluss bildét, der die Reibkraft
unterstlitzt. Ein angeformter Bund 62 des Befestigungselements
22 dient zur stirnseitigen Schwingungsisolation der Platine

10 gegenltber der Fahrzeugkarosserie 20.
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Die &auRere Umfangsflache 38 kann auch konisch verlaufen, wo-
bei der Durchmesser entweder in Richtung zur Fahrzeugkarosse-
rie 20 zunimmt (Fig. 3) oder abnimmt (Fig. 4). Durch die Vor-
spannung wird entsprechend dem Kegelwinkel eine axiale Kraft-
komponente erzeugt, die der Haltekraft entgegen wirkt oder
sie unterstidtzt. Ferner kann eine unterschiedlich gestaltete
Haltewulst 60 angeformt sein, z.B. in einer vorspringenden,
abgerundeten Form (Fig. S) oder einer kantigen Ausnehmung.
Ferner kann das Befestigungselement 22 im Bereich der Stirn-
flache 40 kegelstumpffdérmig ausgebildet sein (Fig. 6, Fig.
7). Um die Reibkraft entsprechend den Forderungen und den ge-
gebenen Platzverh&ltnissen-mdglichst exakt zu definieren,

kdénnen die Formvarianten beliebig kombiniert werden.

In der Ausgestaltung nach Fig. 8 weist das Befestigungsele-
ment 22 eine Ringnut 42 auf, welche sich in Richtung der
Axialkraft 30 an einer Anlagefldche 44 abstltzt. Damit zwi-
schen der Platine 10 und dem Befestigungselement 22 eine
Reibkraft entsteht, ist der Durchmesser der Auflagefléche 44
kleiner als der innere Durchmesser der Ringnut 42. In dieser
Ausgestaltung wird die Groéfde der Reibkraft neben dem Reibwert
und dem Volumen des Befestigungselements 22 maﬁgeblich Gber
den Durchmesserunterschied bestimmt. Das Befestigungselement
22 ist am Ende des Befestigungszapfens 32 angeordnet und
stlitzt sich zusdtzlich an einer Anlagescheibe 46 mit ediner
Sollbruchstelle ab. Ubersteigt die Axialkraft 30 einen zulés-
sigen Wert, rutscht die Platine 10 aus der Ringnut 42.
Gleichzeitig bricht die Anlagescheibe 46 an der Sollbruch-
gstelle und die Platine 10 gleitet entlang des Befestigungs-
zapfens 32 in den Innenraum der Fahrzeugkarosserie 20. Die

Lage der Platine 10 in diesem Zustand ist in Fig. 8 durch eil-
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ne gestfichelte Linie dargestellt. Der Befestigungszapfen 32
mit dem Befestigungselement 22 bleibt stehen und ragt nach
oben. Daher wird er zweckmifigerweise auferhalb eines mdgli-

chen Aufprallbereichs einer Person angeordnet.

Eine Alternative hierzu ist in Fig. 9 dargestellt. Hier ist
der Befestigungszapfen 32 an der Platine 10 befestigt -und.
weist an dem der Fahrzeugkarosserie 20 zugewandtén Ende ein
Befestigungselement 22 mit einer Ringnut 42 auf. Dieses
stlitzt sich mit dem Nutboden 54 an der Anlagefléche 44 ab,
welche durch eine zylindrische Aufnahmedffnung 26 in der
Fahrzeugkarosserie 20 gebildet wird. Ist die Axialkraft 30
grofer als die Haltekraft, 1lést sich das Karosserieblech 20
aus der Ringnut 42 und der Befestigungszapfen 32 rutscht in
die Aufnahmedffnung 26 bis angrenzende Bauteile der Platine
10 an der Fahrzeugkarosserie 20 auftreffen. Dabeil verlagert
gsich die Platine 10 in Richtung 48 und nimmt die durch eine
gestrichelte Linie dargestellte Pogition ein, wobei das Befe-

stigungselement 22 aus der Aufnahmedffnung gedrickt wird.

Fig. 10 zeigt eine weitere Ausgestaltung, nach der .das Befe-
stigungselement 22 an einem Ende durch eine kegelstumpfférmi—
ge Klemm&erbindung 50 mit der Platine 10 verbunden iét, wah-
rend das andere Ende die schon begchriebene Ringnut 42 auf-
weist. Beide Enden sind durch einen mittleren Bereich 52 ver-
bunden, der hohl und elastisch verformbar ist. Dieser nimmt
durch seine Elastizitat zunichst axiale Krafte auf. Steigt
die Axialkraft 30 weiter an, knickt er mehr und mehr ein, bis
sich bei einem bestimmten Wert der Axialkraft 30 das Befesti-
gungselement 22 aus der Fahrzeugkarosserie 20 ausklinkt und

sich entgegen der Richtung 48 relativ zur Fahrzeugkarosserie
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verlagert, was in der’Figur durch gestrichelte Linien darge-

stellt ist.

Wird der mittlere Bereich 52 mit einer zentralen Hilse 34
kombiniert und die- Ringnut-42 ebenfalils in-der-Mitte-des. Be-
festigungselements 22 angeordnet, entsteht eine weitere Aus-
gestaltung (Fig. 11). Das Befestigungselément 22 weist im Be-
reich der Stirnflachen 40 kegelétumpfférmige Enden auf, die
gegeneinander verspannt werden. Durch die axiale Vorspannung
wdlbt sich der mittlerer Bereich 52 des Befestigungselements
22 nach auRen, der Nutboden 54 wird gegen die Anlagefléache 44
der Aufnahmedffnung 26 gepresst und die Enden im Bereich der
Stirnfléchen 40 stilitzen sich radial an der Hiilse 34 ab. Nach
Einwirken einer Axialkraft 30 von definiertem Wert gleitet
das Befestigungselement 22 durch die Aufnahmedffnung 26, die
durch die Platine 10 oder die Fahrzeugkarosserie 20 gebildet

werden kann.
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Ansprliche

1. Befestigung einer Wischeranlage (10) an einer Fahrzeug-
karosserie (20) mittels eines gummielastischen Befestigungs-
elements (22), das am Umfang*iﬁ giner Aufnahmedffnung (26)
der Wischeranlage (10) oder'der Fahrzeugkarosserie (20) und
mit einer Durchgangsdffnung (28) auf einem Zapfen (32) des
jeweils anderen Teils sitzt, wobei die Verbindung zwischen
der Wischeranlage (10). und der Fahrzeugkarosserie (20) durch
eine definierte Axialkraft (30) in Richtung des Inneren der
Fahrzeugkarosserie (20) losbar ist, dadurch gekennzeichnet,
dass durch eine axiale Vorspannung des Befestigungselements
(22) eine definierte Reibkraft zwischen der inneren und/oder

auferen Umfangsflache (36, 38) des Befestigungselements (22)

und dem angrenzenden Bauteil (10, 20, 32) erzeugt wird.

2. Befestigung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass ein Anschlag vorgesehen ist, der die axiale Verformung

des Befestigungselements (22) bei der Montage begrenzt.

3. Befestigung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass der Anschlag durch eine Hliilse (34) gebildet wird, die
den Befestigungszapfen -(32) umgibt.
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4, Befestigung nach einem der vorhergehenden Anspruche, aa—
durch gekennzeichnet, dass das Befestigungselement (22) mit
einer konischen inneren oder auBeren Umfangsflédche (36, 38)
in der entsprechend gestalteten Aufnahmedffrniung (26) bzw. auf

dem entsprechenden»Zapfen-(32)~siﬁzt.

5. Befestigung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Umfangsfléchen (36, 38) im wesentli-

chen zylindrisch verlaufen.

6. Befestigung nach einem der vorhergehenden Ansprlche, da-
durch gekennzeichnet, dass das Befestigungselement (22)'zu—_
sé&tzlich zum Kraftschluss durch einen axial wirkenden.Fbrmi
schluss in der Aufnahmedffnung (26) bzw. auf dem zapfen (32)

gehalten ist.

7.  Befestigung nach einem der vorhergehenden Ansprtche, da-
durch gekennzeichnet, dass ein Ende des Befestigungselements

(22) eine kegelstumpffdérmige Stirnflé&che (40) aufweist.

8. Befestigung nach einem der Ansbrﬁche 6 oder 7, dadurch
gekennzeichnet, dass das Befestigungselement (22) eine Ring-
nut (42) aufweist und sich in Richtung der Axialkraft (30) an

einer Auflagefliche (44) abstltzt, deren Durchmesser kleiner

ist als der innere Durchmesser der Ringnut (42).

9. Befestigung nach einem der vorhergehenden Ansprlche, da-
durch gekennzeichnet, dass sich das Befestigungselement (22)
in Richtung der Axialkraft (30) an einer Anlagescheibe (46)
abstliitzt, die eine der zulassigen Axialkraft (30) entspre-

chende Sollbruchstelle besitzt.
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10. Befestigung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,  da-
durch gekennzeichnet, dass die Wischeranlage Uber einen Zap-
fen (32) von auflen an einem Karosserieblech der Fahrzeugka-

rosserie (20) befestigt ist, und der Zapfen (32) beim Auftre-

ten der maximalen Axialkraft. (30)..in.die Karosserie. (20). .ein-.

taucht.

11. Befestigung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass das Befestigungselement (22) an einem
Ende durch eine kegelstumpffdrmige Klemmvérbindung (50) mit
der Wischeranlage (24) verbunden ist und f{iber einen elastisch
verformbarén! hohlen mittleren Bereich (52) mit dem anderen
Ende véfbunden ist, der formschllissig Uber eine Ringnut (42)

in der Aufnahmedffnung (26) sitzt.

12. Befestigung nach einem der vorhergehenden Ansprliche, da-
durch gekennzeichnet, dass das Befestigungselement (22) ke-
gelstumpfférmige Stirﬁfléchen (40) und im mittleren Bereich
(52) eine Ringnut (42) aufwéist, wobei der mittlere Bereich
(52) durch die Vorspannung sich nach auRen wdlbt, so dass der
Nutboden (54) gegen die Anlagelagefléche (44) gepresst wird,
wahrend sich die Enden im Bereich der Stirnflé&chen (40) an

der Hiilse (34) abstitzen.
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