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Pojazd mechaniczny z diwigarkami do podnoszenia i transportu dluzycy

Udzielono patentu z mocg od dnia 16 maja 1950 r.

Wynalazek dotyczy pojazdu mechanicznego

- z diwigarkami do podnoszenia i transportowania

dluzycy, posiadajgcego rame wspartg na czte-
rech wysokich zwrotnych nosnikach ko1, pod
ktéra znajduje si¢ pomieszczenie zatadowcze, do
transportu podwieszonych pod rame pni.

Przy tego rodzaju pojazdach, ktéore w szcze-
golnosci uzywane sg do transportu $cietych pni
drzewa z lasu az na drogi bite, jest czesto poza-
dane, aby pojazd moégt by¢ uzywany réwniez do

transportu pni na drogach bitych na krétkich lub -

§rednich odleglosciach. Na drogach bitych lub
szosach méglby ten pojazd diwigaé¢ jednak wie-
ksze ciezary anizeli na bezdroznym terenie les-
nym. Dla pojazdu tego typu zachodzi wiec po-
trzeba dodatkowych pomieszczen zaladowczych
oraz odpowiednich urzadzenn do zatadunku pni
na te dodatkowe powierzchnie.

Zgodnie z wynalazkiem zagadnienie to zostaJe
rozwigzane w ten sposéb, ze na pojezdzie mecha-
‘nicznym wymienionego typu silnik napedzajacy
wraz ze skrzynka biegéw, przekladnig, jak réw-
niez urzgdzenie kierujace oraz gléwne czeSci

dzwigarek umieszczone sg z boku pojazdu, przy
czym dodatkowe pomieszczenie zaladowcze znaj-
duje si¢ na gérnej powierzchni ramy pojazdu.

Na rysunku przedstawiono schematycznie kil-
ka przykladéw wykonania przedmiotu wynalaz-
ku, przy czym fig. 1 i 2 przedstawiajg przykla-
dowe wykonanie pojazdu w widoku z boku
iz tylu, fig. 3 — inne wykonanie pojazdu w wi-
doku z tyhlu, fig. 4 za§ — dalsze wykonanie po-
jazdu w widoku z boku.

Na fig. 1 i 2 przez 1 oznaczona jest rama, ktéra
spoczywa swymi poprzeczkami 2 posrednio przez
wiefice obrotowe ¢ z lozyskami kulkowymi lub
rolkowymi 5 na widlastych jarzmach 3, w kt6-.
rych ulozyskowane sg kola 6 pojazdu z osiami 7.
Na osiach 7 kél zamocowane sa kola stozkowe 8,
ktére przez kola stozkowe 9, walki 10, kotla 'stoz-
kowe 11 i 12, walek 13, sprzeglo lub skrzynke
biegéw 14 i przekladnie lancuchows 15 sg pota-
czone z walem 16 silnika napedzajacego 17. Mie-
dzy kotami stozkowymi 11 két przednich i tyl-
nych jednej strony pojazdu stworzone jest przez
koto stozkowe 18, walek 19, kolo stozkowe 20



polaczenie napedowe z kolami drugiej strony
pojazdu. Wal 16 silnika, polaczony jest poza tym
przez przekladni¢ lancuchowsa 21, skrzynke bie-
86w 22 lub sprzegla 23, 24 i watki 25, 26 z be-
bnami linowymi 27, 28, ktére stanowig dzwi-
garki. Silnik 17 umieszczony jest na podstawie
29 po jednej stronie ramy 1 mijedzy przednimi
i tylnymi kotami. Wal 16 silnika oraz walki na-
pedowe 13 i 26 leza w zasiegu miejsca kierowcy,

umieszczonego nad silnikiem 17 i sg przykryte

oslong z blachy 31. DzZwignie reczne dla skrzynek
biegow, sprzegiel itp. sa umieszczone w odpo-
-wiedniej odleglosci od miejsca kierowcy 30.

W poblizu przedniego i tylnego konca ramy
przewidziane sg od strony silnika obok poprze-
czek 2 pionowe na state zamocowane klonice 32,
33 z rolkami prowadzacymi linowymi 34 dla od-
wijajacych sie z bebnéw linowych 27, 2§ lin sta-
lowych. Konce lin moga by¢ zamocowane w za-
czepie 35 na kionicach 32, 33, jak to przedstawio-
no na fig. 2. Miedzy klonicami koncowymi 32
i 33 umieszczona jest jeszcze jedna Srodkowa
pionowa klonica 36 z gorna relkg prowadzacy
linowg 34. Lina prowadzona przez rolke 34 klo-
nicy Srodkowej 36 jest odprowadzona od jednego
z bebnéw 27, 28 i przez rolki prowadzace 37, 38
doprowadzona do poziomej poprzeczki 39. Na
stronie przeciwlegléj ktonic 32, 33 przewidziane
sa odchylajace sie¢ w dot wokét czopu 40 klonice
41, ktére utrzymywane sg w pozycji pionowej
przez trzpien lub zawleczke 42 przy uchwycie 43
poprzeczki 2.

Do przewozenia pni drzewa zawieszonych pod
ramg 1, sluzg umieszczone miedzy widlastymi
jarzmami 3 ruchome palgki przytrzymujace 44
z pazurami 45, ktore przez liny moga by¢ pola-
czone z bebnami linowymi 27, 28, gdy zlapane
przez pazury 45 palgkéw 44 pnie drzewa podnie-
sione byé maja do polozenia, widocznego na
fig. 2. - Pnie drzewa, majgce by¢ ulozone na ra-
mie 1 i poprzeczkach 2 po stronie przeciwleglej
silnikowi, wycigga sie¢ w gore za pomoca lin po
opuszczonych w doét ktonicach hocznych 41, na-
wijanych na napedzane silnikiem bebny linowe
27, 28. Do utrzymywania tych pni w czasie trans-
portu klonice boczne sa podniesione do géry.

Dla ulatwienia i przyspieszenia rozladunku
utozonych na  ramie pni drewna moga by¢ prze-
widziane spoczywajgee na goérnej powierzchni
zaladunkowej diwigary roztadowcze 52, ktére za-
mocowane 83 obrotowo w odpowiednich uchwy-
tach poprzecgek 2, tak #e fog3 byc podniesione
‘w goré w kierunku strony wozu przeznaczonej
do rozladowania. Podnoszenie tych diwigaréw
obcigzonych pniami drzew nastepuje réwniez

przez liny bebnow linowych 27, 28, ktorych konce
zamocowane zostaja do zaczepow 53.

W przykladowym rozwigzaniu, przedstawio-
nym na fig. 3, miedzy no$nikami 3 kél pojazdu
umieszczone sg obok siebie dwie pary patgkow
44 z pazurami 45 dla mniejszych pni drzewa.

Palaki 44 uzywane sa tylko do podnoszenia
pni, ktére nastepnie zostajg podwieszone pod-
czas transportu pod rama ancuchami. Jako nos-
niki ko6t pojazdu stuzg tutaj wsuniete jedna
w drugg rury 46 i 47, ktérych goérna czesé 46 po-
taczona jest sztywno z dolng cze$cig wienca obro-
towego 4, a dolna cze$¢ 47 z obudowg 48 osi 7
i ko6t stozkowych 8 i 9. Obydwie czeSci rury 46
i 47 mogg by¢ przesuwane wzgledem siebie tylko
w kierunku pionowym, a ruchy te amortyzowane
sa przez dzialajgce pionowo sprezyny spiralne
lub Srubowe.

Kota 6 pojazdu moga by¢ umieszczone po jed-
nej lub po.obu stronach obudowy 48. Przy jed-
nostronnym ulozeniu istnieje mozliwosé otocze-
nia kot 6 pojazdu tancuchami lub gasienicami,
ktére moga byé przelozone przez jedno przednie
i jedno tylne kolo lub tylko przez jedno tylne
i blisko przy nim umieszczone kolo prowadzace.
Kolo prowadzgce tancucha moze by¢ uksztatto-
wane jako drugie tylne kolo napedzane. Do kie-
rowania kotami pojazdu wience obrotowe 4 po-
1gczone sy z kotami stozkowymi 49, ktére przez
koto zebhate stozkowe 50 i walki 51 potgczone sa
miedzy sobg oraz z nie przedstawionym na ry-
sunku urzadzeniem kierowniczym. W. przykla-
dzie wykonania, przedstawionym na rysunku,
wszystkie cztery kola 6 moga byé zwrotne.

Pnie drewna transportowane sa w lesie po bez-
drozach, pod ramg, w dolnym pomieszczeniu za-
ladunkowym, utworzonym miedzy no$nikami 3
ko6l pojazdu, az do twardej drogi bitej. Tutaj
oprocz wiszgcych pod ramg pni drewna mogg
byé¢ zaladowane za pomoca dzwigarek i lin dal-
sze pnie na znajdujace si¢ nad rama pomiesz-
czenie zaladunkowe. W ten sposéb za pomoca
tego pojazdu mozna przetransportowa¢ mozliwie
duzo pni drewna po drogach jezdnych do tar-
taku lub placu przeladunkowego.

W przykladzie rozwiazania przedstawionym na
fig. 4, no$niki 46, 47 tylnych kot pojazdu oddzie-
lone s3 od ramy 1 i polaczone ze sobg przez od-
powiednig poziorma belke poprzeczna. Polgczenie
poprzecznej belki z rama tworza resory 54. Tylny
beben linowy 28 umieszczony jest wtedy na nos-
niku 46, 47 tylnych kol pojazdu, a jego wat na-
pedowy uksztaltowany jest jako wal przegubo-
wy o zmiennej dlugo$ci. Miedzy walkami 25 i 26
umieszczona jest skrzynka biegéw ze sprzeglami



klowymi 56, 57 i sprzqglami ciernymi 58, 59
dla bebnéw linowych 27, 28 oraz dla watkéw na-
pedowych k6t 6 pojazdu. Przez zastosowanic wy-
mienionej skrzynki biegéw mozliwe jest napg-
dzenie wedlug wyboru begbna 27 lub 28 przez
silnik 17. Réwniez kola 6 pojazdu prawej lub
lewej strony wozu, lub z obydwu stron, moga
by¢ napedzane wedlug wyboru przez te¢ skrzynke
biegow. Wat 16 silnika polaczony jest w tym
przypadku przez kota zebate lub przekladnie
lancuchowsg 60, sprzegla cierne 58, 59 i przekla-
dnie tanicuchowe 61, 62 z walami przegubowymi
55 oraz przez przekiladnie lancuchowsg 60, sprze-
gla cierne 58 i 59, sprzegla klowe 56, 57 i kota
zebate lub przekladnie lancuchowe 63, 64 z wal-
kami 25, 26 bebnéw linowych 27 i 28. No$niki
46, 47 przednich kot pojazdu diwigaja przez
wience obrotowe 4 z lozyskami kulkowymi lub
rolkowymi 5 rame 1 lub poprzeczki 2 ramy i mo-
g3 byé kierowane przez kola zebate 49, kélko
zebate stozkowe 50 oraz walek 51, tak jak przy
przykladzie wykonania wedilug fig. 1 za pomocy
kota kierowniczego.

Stanowisko kierowcy 30 umieszczone jest na
bocznej belce 29’ przed silnikiem 17 tak, ze kie-
rowca moze dobrze objaé wzrokiem droge.
Sprzegla ktowe 56, 57 oraz sprzegla cierne 58, 59,
jak rowniez skrzynka biegéw silnika, potaczone
sg przez drazki i dzwignie z dzwignig reczng
w poblizu stanowiska kierowcy 30 tak, Zze sa
z tego miejsca tatwo dostepne. Klonice state 32,
33 z rolkami linowymi 34 oraz dZzwigary rucho-
me 41, 52 umieszczone sa, jak w przykladzie
wedlug fig. 1. Noéniki 46, 47 k6l pojazdu z obu-
-dowami 48 dla két stozkowych 8, 9 i osie 7 moz-
na podnosi¢ az do ramy 1 lub gornej belki
poprzecznej nos$nikéw 47, 48 i obudowy tylnych
ko6t pojazdu i opuszczaé w celu dostosowania sie
do nieré6wnoS$ci terenu leSnego i zapobiezenia
przewré6ceniu sig lub wykrzywieniu ramy 1.

Zastrzezenia patentowe

1. Pojazd mechaniczny z dzwigarkami do pod-
noszenia i transportu diuiycy, znamienny
tym, ze silnik napedzajacy 17 ze skrzynkami
przekladniowymi i watami napedowymi, jak
rowniez urzadzenie kierownicze i wazniejsze
czesSci dzwigarek, umieszczone sg po jednej
stronie pojazdu migdzy kolem przednim i tyl-
nym, po zewnetrznej sironie pomieszczenia
zatadunkowego, znajdujacego sie¢ pod ra-

" mg (1), przy czym na goérnej powierzchni
ramy (1) znajduje sie drugie, gérne pomiesz-
czenie zatadunkowe.

2. Pojazd mechaniczny wediug zastrz. 1, zna-

" mienny tym, ze pionowe ramiona nosnika két
skladajg sie z kilku pionowo, wzgledem siebie
przesuwnych, resorowanych no$nikéw (46, 47),
przez ktore w kierunku pionowym przepro-
wadzone sg dzielone przesuwne walki nape-
dowe (10) do napedu koét stozkowych (9) obra-
cajacych kola (6) pojazdu. ’

3. Pojazd mechaniczny wedlug zastrz. 11i 2, zna-

mienny tym, ze rama (1), na ktérej gornej
powierzchni znajduje sie gérne pomieszcze-
nie zaladunkowe, jest wyposazona od strony
silnika (17) w stale, pionowe Kklonice (32, 33),
z rolkami prowadzaéymi linowymi (34) do
bebnow (27, 28) dzwigarek, a od przeciwnej
strony w dajgce sie opuszczaé lub wyjmowaé
klonice (41).

4. Pojazd mechaniczny wedtug zastrz. 1—3,
znamienny tym, ze migdzy bebnami linowy-
mi (27, 28) z silnikiem (17) znajduje sie
skrzynka biegéw ze sprzegtami klowymi
(56, 57) oraz sprzeglami ciernymi (58, 59), kt6-
ra moze laczy¢é pojedyncze lub wszystkie
bebny linowe (27, 28) z silnikiem (17).

Glo6wny Instytut Mechaniki
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