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Wynalazek niniejszy dotyczy ulepszen
hamulcéw ciernych, uruchomianych zapo-
moca plynu i odnosi si¢ zwlaszcza do ha-
mulcow két ladowych samolotow.

Typ hydraulicznego hamulca ciernego
wedlug niniejszego wynalazku posiada
szczeki hamulcowe i dajaca sie napompo-
wacé detke, zaopatrzona w jeden lub wiecej
otworéw do wypuszczania napompowanej
cieczy, umieszczona miedzy wspomnianemi
szczekami a nieruchoma czescia hamulca, w
celu dociskania szczek hamulcowych do po-
ruszajacej sie powierzchni przeznaczonej do
hamowania.

W hamulcu wedlug niniejszego
lazku

wyna-
detka i wspoétdziatajaca z nia nieru-

choma czesé hamulca posiadajg taki ksztalt,
ze, gdy detka jest sptaszczona, przeciwlegte
jej scianki, znajdujace si¢ w bezposredniem
sasiedztwie wylotu dla plynu, sa wiecej od-
sunigte jedna od drugiej niz scianki innych
czesci detki.

Dla zapobiezenia zamykaniu otworu wy-
lotowego przez naprzeciw niego umieszczo-
na Scianke detki zastosowano rozmaite spo-
soby.

Jeden rodzaj wykonania polega na tem,
ze detka w ksztalcie pierscieniowej rurki o-
piera sie od strony wewnetrznej o dno row-
kowego wierica nieruchomej tarczy hamul-
ca, zaopatrzone w wyzlobienie, utworzone
na wspomnianej powierzchni obok otworu



pomoca szeregu klockéw hamulcowych 12,
umieszczonych w otwartej czesci wierica
. tarczy hamulcowej. Klocki te maja ksztalt

wylotowego; aby przez to wyzlobienie prze-
Q plywal plyn, gdy odnosna czes¢ detki jest
» splaszezona. - . :

W drugiem wykonaniu wynalazku rowek

posiada taki ksztalt, ze odstep miedzy prze-

ciwleglemi s$ciankami, gdy .detka jest przy-
plaszczona, stale si¢ zmniejsza, poczawszy
od wylotu. W razie gdy zastosowany jest
tylko jeden otwér wylotowy, wspomniany
odstep bedzie stale zmniejszal sig, poczaw-
szy od otworu wylotowego. Najmniejszy
odstep w razie potrzeby znajdowaé sie¢ mo-
ze w §rodku miedzy nastgpujacemi po sobie
otworami wylotowemi. W razie, gdy detka
pierscieniowa posiada jeden otwér wyloto-
wy, najmniejszy odstep moze si¢ znajdowaé
$rednicowo naprzeciw otworu wylotowego.

Stopniowanie odstepu przeciwleglych
$cianek detki mozna uzyskaé przez stopnio-
wanie grubosci materjalu detki albo przez
stopniowanie glebokosci rowka, w ktérym
detka spoczywa. W tym ostatnim przypad-
ku dno rowka moze posiadaé stopniowana
grubosé albo wewnetrzna nieruchoma tar-
cza moze byé umieszczona mimosrodowo w
stosunku do kota. Ta ostatnia konstrukcja
ze wzgledu na swa lekkosé jest najodpo-
wiedniejsza do két samolotowych.

Na rysunku dla przykladu przedstawio-
no forme wykonania wynalazku.

Fig. 1 przedstawia przekrdj poprzeczny
przez o§ hamulca wedlug niniejszego wyna-
lazku; fig. 2 — przekréj wzdluz linji 2—2
na fig. 1; fig. 3 — przekr6j wzdluz linji
3 — 3 mna fig. 1; 'fig. 4 — w powiekszonej
skali widok dolnej i gérnej czesci fig. 1; fig.
5 — przekréj wzdtuz linji 5 — 5 na fig. 4;
fig. 6 — odmiane fig 2.

Przedstawiony hamulec przeznaczony
jest do kot ladujacych samolotéw. Hamulec
ten umocowany jest wewnatrz bebna ha-
mulcowego 10 i sklada sie z nieruchomej
tarczy hamulcowej 11 o wieficu rowkowym,
w ktérym umieszczone sa pozostale czesci
hamulca.

Cierny nacisk hamulca uzyskuje si¢ za-

prostokatny i zaopatrzone sa w wystepy 13,
wystajace przez otwory na obwodzie bocz-
,nych $cianek wierica. Wystepy te nie hamu-
ja ruchu klockéw w kierunku promieni, lecz
nie dozwalaja na ich obrét.

W' przestrzeni zawartej miedzy bebnem
hamulcowym a tarcza znajduje si¢ detka 14
z wylotem 15, przechodzacym przez dno
wierica w jednej czesci jego obwodu. $cian-
ki detki sktadaja sie z dwéch warstw 76 i
17, jakkolwiek na fig. 1 dla uproszczenia
przedstawiona zostata tylko jedna warstwa.
Wewnetrzna warstwa 16, wykonana z gu-
my, zapobiega przeciekaniu znajdujacego
si¢ pod cisnieniem plynu, podczas gdy ze-
wnetrzna warstwa 17, wykonana z tkaniny,
stuzy do wzmocnienia. Ponadto wewnetrz-
ne powierzchnie klockéw hamulcowych mo-
ga byé przytwierdzone np. przez wulkani-
zacje do zewnetrznej powierzchni zewnetrz-
nej warstwy detki, wobec czego, gdy detka
jest prézna, klocki hamulcowe cofajg sie w
polozenie nieczynne.

Najwazniejsza niedogodno$é przy uzy-
ciu tego rodzaju hamulca polega na tem, ze
g¢dy detka ulega sptaszczeniu, zwlaszcza
przez ssanie wywierane na otwér wylotowy
detki, przedewszystkiem sptaszcza sie jej
czg$é, znajdujaca sie¢ obok otworu wyloto-
wego, zamykajac go. Pozadane jest, aby
detka ulegala calkowitemu sptaszczeniu
tak, aby przestrzen byla wyzyskana i aby
hamulec mégt byé mozliwie maty i lekki w
stosunku do sity jego hamowania. Jest to
szczegélnie wazne przy hamulcach do két
samolotow.

Trudnoéé ta zostala wusunieta w kon-
strukcjach wskazanych na fig. 1 — 5 przez
stopniowanie glebokosci rowkéw tarczy ha-
mulcowej tak, ze najwieksza glebokosé row-
ka znajduje sie obok otworu wylotowego, a
najmniejsza w polozeniu $rednicowem,
przeciwlegtlem do tegoz otworu. W tem



ostatniem polozeniu detka splaszczy sie cal-
kowicie, skoro odsunie sie klocki hamulco-
we, podczas gdy w polozeniu poprzedniem
pozostaje wolna przestrzern migdzy prze-
ciwleglemi $ciankami detki. Cofaniu sie
klockéw hamulcowych zapobiegaja wyste-
py 13, zachodzace w wyzlobienie wierica 71.

W konstrukcji przedstawionej ma fig.
1 — 3 dno rowka 18 posiada jednolita gru-
bosé tak, ze wewnetrzna tarcza hamulcowa
musi byé umieszczona mimosrodowo w sto-
sunku do bebna hamulca.

Koniecznosci tej unika sie w wykonaniu
przedstawionem na fig. 5 przez stopniowa-
nie grubosci dna rowka. Mimosrodowosé,
wskazana ma rysunku, zostala celowo po-
wigkszona dla jasnosci rysunku, w rzeczy-
wistosci za$ jest znacznie mniejsza. Kon-
strukcja przedstawiona na fig. 1 — 3 jest
jednak odpowiedniejsza ze wzgledu na swa
lekkos¢, gdyz na fig. 5 wytrzymatosé tarczy
w najciefiszym punkcie musi byé dostatecz-
na, a wskutek tego w innych punktach be-
dzie za wielka.

W kontrukcji przedstawionej na fig. 6
tylko cze$é szerokosci rowka zostata pogte-
biona. W tym przypadku dno rowka posia-
da jednolita grubosé, lecz posrodku znajdu-
je sie pierScieniowe wglebienie, swa we-
wnetrzng powierzchnia wspéltsrodkowe w
stosunku do bebna hamulcowego.

Zastrzezenia patentowe.

1. Hydrauliczny hamulec z klockami
hamulcowemi, nieruchoma tarcza hamulco-
wa i dajaca sie napompowywaé detka zao-
patrzona w jeden lub wiecej otworéw do
wypuszczania napompowanej cieczy, umie-
szczong pomigdzy wspomnianemi klockami
a nieruchoma czeécia tarczy hamulca, w ce-
lu dociskania klockéw hamulcowych, do po-
ruszajacej si¢ hamowanej powierzchni, zna-
mienny tem, ze detka i jej tarcza hamulco-
wa posiadaja taki ksztalt, iz gdy detka jest
w stanie splaszczonym jej przeciwlegle

$cianki w bezposredniem sasiedztwie wylo-
tu lub wylotéw dla pltynu sa bardziej od-
dalone od siebie, niz $cianki innych miejsc
detki. : :
- 2. Hamulec wedlug zastrz. 1 z detka
w ksztalcie pierscieniowej rury, opierajacej
si¢ od wewnatrz o czes$é z cylindryczng po-
wierzchnia, znamienny tem, .Ze na wspo-
mnianej powierzchni wpoblizu wylotu - lub
wylotéw dla ptynu znajduje sie¢ rowek dla
przejécia plynu, gdy dana czesé detki jest
splaszczona.

3. Hamulec wedlug zastrz. 1 — 2, zna-
mienny tem, ze detka posiada ksztalt w pier-
§ciei zwinietej rury, a odstep miedzy jej
przeciwleglemi $ciankami, gdy detka jest
splaszczona, zmniejsza si¢ stale od wylotu
do pewnej odlegtosci.

4. Hamulec z szeregiem otworéw wy-
lotowych, wedtug zastrz, 1 — 3, znamienny
tem, ze odstep miedzy s$ciankami detki
zmniejsza si¢ stale, poczawszy od kazdego
otworu wylotowego, az do polowy odleglo-
§ci pomiedzy tym otworem a otworem sa-
siednim.

5. Hamulec z jednym wylotem, wedtug
zastrz. 1 — 3, znamienny tem, ze detka po-
siada ksztalt pierscieniowy, a odstep pomie-
dzy $cianami detki zmniejsza sie stale od
wspomnianego wylotu do polozenia $redni-
cowo przeciwleglego.

6. Hamulec wedtug zastrz. 1 — 5, zna-
mienny tem, ze $ciany detki posiadaja za-
sadniczo jednakowa, grubosé, a jej wewnetrz-
na $ciana opiera si¢ na cylindrycznej po-
wierzchni wierica tarczy hamulcowej mimo-
$rodowo umieszczonej w stosunku do beb-
na hamulca, ktérej o$ jest réwnolegla do o-
si bebna hamulca i jest od niej odsunieta w
przeciwnym kierunku do otworu wyloto-
wego,

7. Hamulec wedtug zastrz. 6, znamien-
ny tem, ze tarcza hamulcowa posiada row-
kowy wieniec, ktérego dno stanowi cylinder
o jednostajnej grubosci $cianek, umieszczo-
ny mimo$rodowo w stosunku do przeciwle-



glego bebna hamulcowego, przyczem we
wspomnianym rowku znajduje sie detka o-
raz szereg klockéw hamulcowych, ulozo-
nych naokoto wspomnianej detki pomiedzy
nia i bebnem hamulcowym.

8. Hamulec wedlug zastrz. 1 —8, zna-
mienny tem, Ze tarcza hamulcowa posiada
wewnetrzne i zewnetrzne powierzchnie wies-
ca walcowe, mimosrodowe wzgledem siebie,

przyczem wewngtrzna powierzchnia wierica
jest wspolsrodkowa z bebnem hamulcowym.

The India Rubber,

Gutta Percha & Telegraph
Works Company Limited.
Zastepca: Inz. S. Pawlikowski,
rzecznik patentowy.
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