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(54) FAHRZEUGREIFEN MIT SPEZIELLER VERSTAERKUNG DES GUERTELS UND DE.S REIFENFUSSES

(57) Der Fahrzeugreifen ist insbesondere bei Lastkraftwagen anwendbar. Wahrend das Ziel in
siner Erhéhung der Gebrauchswerteigenschaften und in einer Verbesserung der
Materialékonomie zu sehen ist, besteht die Aufgabe darin, einen Reifen zu schaffen, bei dem
FuRdeformationen vermieden und weniger Stahlglrtellagen bendétigt werden, wodurch auch ein
geringeres Gewicht angestrebt wird. Dieses wird im wesentlichen dadurch erreicht, dad der Gurtel-
und FuRbereich des Reifens durch einen Kautschuk mit hoher Harte von {iber 95 Shore A verstarkt
ist, wobei keine Cordeinlagen im Kautschuk erforderlich sind. Fiir den Reifen sind statt der iblichen
vier nur noch zwei Stahlgtirtellagen erforderlich. Im Reifenful werden aufier dem Gblichen
Stahldrahtkern keine zusatzlichen Stahlverstarkungen benétigt. Das Gewicht des Reifens liegt bei
5-10% unter dem eines vergleichbaren Radiaireifens. Fig.1
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Pahrzeugreifen mit spezieller Verstirkung des Glrtels und
des Rgifenfufles

'eaguncsg~"1et der IZrfindung
Die Zrfindung betrifft einen insbesondere fir Lastkraitwagen
geeigneten Fahrzeugreifen, der oberhalb und unterhalb des
Stahlglirtels eine Kautschuklage mit hoher Hirte von liber
95 Shore A enth#lt und bei dem die HuBere Schichi des
ReifenfuBes teilwelse oder vollsténdig ebenfalls aus eilnem
solchen Kautschuk mit noher Hirte besteht.
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auszubilden, daB die Gebrauchswerieigenschefiten des Relifens
verbessert und eine hinere leierialidkonomilie erreichit werden.

fzabe der Erfindung ist es daher, einen Reifen bereitzu-
stellen, bel dem fuBldeformstionen vermieden und weniger Stahl-
g*ﬂtellzgeﬂ oendtigt werden. AuBerdem soll der Reifen ein

geringeres Gewlcht a2ls herkOmmliche Reifen haben,

Die Aufgabe wird dadurch geldst, daB der Glirtel- und FuBbe-
reich des Reifens durch einen Kautschuk mit hoher HiErte von
Uber 95 Shore A verstirkt ist, wobei keine Cordeinlagen im
gchuk erforderlich sind. Flr den Reifen sind statt
iblichen vier nur noch zwel 3tahlglirtellagen exrt
eifenfuB werden, aufler dem {iblichen 3 ‘
keine zusdizlichen Stahlverstérkungen bendtigt. Das Gewichi
Reifens liegt 5 bis 10 % unter dem eines vergleichbaren

gekennzeichnet, daf sich oberhalb und unterhald des Stahl-

glirtels eine Lage aus einem Xaubtschuk Wit hoher Harte von

Uber 95 Shore A befindet und daB die HuBere Schicht
s av )

ReifenfuBes ebenfalls sus einem Kautschuk mit h

5

von Uber 95 Shore A besteht, der direkt an der Xarkassse an-

liegt.

In einer Ausfihrungsform besitzt der Reifen eine doppelie
Karkagge, die im Reifenfull eine Kautschukschichi mit hoher
Hiarte wvon liber 95 Shore 4 enthilt.

Vorzugsweise besteht die Stahldrahtkernumhiillung im Inmenteil
des Reifenfufes ebenfalls aug einem solchen Kautschuk mi
hoher Hirte. Besonders bevorzugt besteht diese Xernumhiillung
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anderen bevorzugben Ausflhrungsform 1gt dle gesamue

hiillung vorvulkanisiert und besitzt unterhalb des Stahldrah
rerns eine Trennfuge. Der Stahldrshtkern im Relfenfull hat
vorzugsweise dis Form eines Rhomboeders ocer Parallelo-

ar aif.’lxz,s .

Als Xauischuk mit hoher Hirte gemiB vorliegender Zrfindung
werden Watur- oder Synthesekautschuk oder deren Gemische mi
einer Hirte von lber 95 Shore A eingesetzt, die beispiels-
weigse durch Zusatz eines Phenol-Formaldehyd-Harzes (NO”olak
odifiziert sind, Vorzugsweise sind diese Phenol-Tormalde
+

Egrze iiber Urethan~ oder Harnstofigrupven vernet

-

Piz. 1 bis 3: Querschnitte durch verschiedene Ausflhrungs-

formen des erfindungsgemdfen Reifens.

Tig. 1 zeigt den Reifen mit Karkasse, bestehend aus gasun-
re c

durchlissiger Innenplatte 1 (Tubeless—Pla te), Haftschichi
1a und Karkassenéinlage 2 aus Stahlcord oder Polyamidfaser;
Lauffliche 6 mit Profileinschnitten 4; untere Stahlglrtel-

lage 5, deren Stahlcordféden in einem Winkel zur Laufrich-
tung angeordnet sind, obere Stahlglrtellage 5a, deren
tzt

Stahlcordfiden in entgegengeset

-

e
Winkel zur Leufrichtung angeordnet sind, untere Glirfellage 3
1 m

(Unterglirtel) und cbere Giirtellage 3a (Oberglirte
Kautschuk mit hoher Hirte {ibliche, besonders elastische
lla¢tep-8ob tzlagen 73 T7a; Tb, Seitenwand 8 des Reifen
HuBere Schicht 9 des ReifenfuBes aus esinem Xautschuk mi
er Hirte, die zusammen mit dem Kerkassenumschlag dis
ReifenfuBes verstérkt. Des

ten de
der Innenteil des Reifenfufles mit {iblichem,
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hochelagtischem Kaubtschuk-Innenkern 10, Stghldrahtkern 171 und
Kernumhiillung aus einem Keutschuk mit hoher Hirte, bestehend
aus einem vorvulkanisierten Unterteil 112 und nicht vorvul-

kanisiertem Oberteil 12 dargestellt.

Pig, 2 zeigt einen Reifen mit gleichem Reifenfull wie in
1

Fig. aber mit einer anderen Ausfiihrungsform des Glirtels.
Tie in Fig. 1 sind sine gasundurchlissige Innenpleste 1,

ant-cnicht 1a, Karkeasseneinlage 2, Laufflidche © mit Profil-
einschnitten 4, untere Stahlglirtellage 5 und obere Stahl-
glirtellage 5a, untere Glirtellage 3 und obere Glirtellage 3a
aus einem Kauischuk mit hoher Hirte, Glrtelkanten~Schutz-
lagen 7; T7a; To, Seitenwand 8, &uBere Schicht 9 des Reifen-
uBes aus einem Kautschuk mit honer Hirte Kautschuk-Inmenkern
10, Steahldrahtkern 11, vorvulkanisiertes Unterteil 11a ungd
nicht vorvulkanisiertes Oberteil 12 der Kernumhiillung mit

i
Karkasse, dile im Reifenfuf durch eine Kautschukschicht mit
hoher Hirte verstdrkt ist, wobel der Stenldrehtkern im
ReifeniuBl eine mit einer Trennfuge versehene einheitliche
Umhiillung aus vorvulkanisiertem Xautschuk besitzt. Der
GlUrtel des Reifens ist so gestaltet, daf die beiden Stahl-
cordlagen von den beiden harten Kautgchuklagen umhiillt sind,
wodurch die sonst erforderlichen Glirtelkanten-Schutzlagen
entfallen. In Fig. 3 sind ersichtlich die gasundurchlidssige
Innenplatte 1, Karkasseneinlage 2, Lauffliche 6 mit Profil-
einschnitten 4; untere Stahlglirtellage 5 und obere Stahl-
glirtellage 52, untere Glirtellage 3 und obere Glirtellage 3a,
die in der Glirtelkante zusammenlaufen und aus einem Kautschuk
mit hcoher Hirfe bestehen, Seltenwand 8; 9 und Sa HuBere
Schicht des ReifenfuBes, Kautschukschicht 9b in der Karkasse,

wobel die duBere Schicht 9; 9a des Reifenfulles und die

Kautschukschicht 9% aus einem Kautschuk mit hohem Dlastizitdts-

modul (StoBelastizitdt iber 50 %) bestehen und die HuBere



"Schicht des ReifenfuBes 9; 9a =zuf die Karkasse sufdoubliert
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, Stahldrahikern 11 und Heranum-
L
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niillung 112 aus vorvulkanisiertem Kautschuk mit hoher Hirie
3 ) P T al PP, P -
und Trennfuge unterhalb des Stahldrahikerns.

Die erfindunzsgemidBen Reifen kfnnen =suf herkOmmlichen
Maschinen hergestellt und in {blichen Vulkenisationspresgsen
abgeheizt werden, Die Ublichen Bauteile des Helfens werden

e

autgchuken hergestellt., Flr die Dau-
, die erfindungsgeméf aus einem Kautvsc
werden beispielsweise Kautschuke

dtze wie Fﬁllstoffe, Alterungs-
1

- 40 vorzugsweise etwa 15

-

Im folgenden sind 3 Beilsp

le Tiir derart modifizierte Kautv-

4

ie
schuke und ihre Digenschaffen angegeben.

td

Beigpiel 1

Naturkautschuk 75 Gew.=Teile
cis-1,4~Polybutadien : 5 Gew.=-Teile
Phenol-Formaldehyd-Harz 15 Gew.=-Teile

Eigenschaiten:

Mischungselastizitdt / 8 ¢

Defo-Hirte /DeLo—blasﬁi itat 2250/11
Zugrestigkeit (1Pa) 14,1
Bruchdehnung (% : 270
Spannungswert beil 100 ¢ 5 Dehnung (IPa) 6,5

Weiterreifffestigkeit nach Fhle (N) 180
Hirte bei 20°C (Shore A) 96



Haturkau

Styrol-Butadien-Kautschuk

0
Mischungselagtizitdt / 80°C
Defo-~Hirte /3 fo=-Blastizitat

Zugfestigkeit (IPa)
_Bruchdehaun@ (%)
Spannungswert bel 100 % Dehnung (MPa)
Teiterr lﬁzeSQigkeit nach Phle (IN)

Hirte bei (Shore A)
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Sriindungsanspruch
1. Reifen mit Stahlgﬁrtel, inlagenkarkasse und Relfenfufl mis
Stahldrahtkern, gekennzeichnes dadurch, daf sich oberhalb
1b des Stahlglirtels eine Lage aus einem Xaut-

schuk mit hoher Hirte von iUber 95 Shore A befindet und

inen Kaubtschuk mit hoher HExte von iliber 95 Shors A

e
besteht, der direkt an der Karkasse anliegt.

2., Reifen nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, dal3 der
Reifen eine doppelte Karkasse besitzt, die im Rel_en*uﬁ
i t

ine &auuschukscawcnt mit hoher Hirte von liber 95 Shore

3. Reifen nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daB die

ahtkernumhiillung im Innenteil des Reifenfules
aus einem Kesutschuk mit hohem Dlastizitdtsmodul (Stol-
elastizitdt liber 50 %) besteht,

K
1e

o

Reifen nach Punkt 3, gekennzeichnet dadurch, daf

P
»
9

Kernumhiillung aus einem vorvulkanisierten Unterteil und
einem nicht vorvulkanisierten Oberteil besgteht,

5. Reifen nach Punkt 2 und 3, vekeﬂ zelchn dadurch, dal
die gesamte Kernumhiillung vorvulk renisiert ist und unter-
halb des Stahldrshtkerns eine Tremnfuge besitzt

(6N
.

Reifen nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daB der
Stahldrehtkern im ReifenfuB die Form eines Rhomboeders
oder Parsllelogramms hat.

Hierzu 3 Seiten Zeichnungen
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