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Zusammenfassung

Die Erfindung beschreibt ein Lastgehinge (14) fiir einen Kran (4) mit einer Stabilisie-
rungseinrichtung (16) zwischen dem Lastgehéinge (14) und einer Laufkatze (8) des Krans
(4) und mit zumindest einer mit einer Kransteuereinrichumg (22) energie- und kommuni-
kationsverbundenen Bedieneinrichtung (23) die eine Steuerelektronik zur Signalgenierung
aus Auslenkwinkeln (32) eines Stellhebels aufweist. Die Bedieneinrichtung (23) ist bewe-
gungsfest an zumindest einem Endbereich (20) des Lastgehiinges (14) angeordnet.

Fiir die Zusammenfassung Fig. 1 verwenden.
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Die Erfindung betrifft eine Lastgehinge, wie es im Oberbegriff des Anspruches 1 be-

schrieben ist.

Aus dem Dokument US 5,047,773 A ist eine Steuereinrichtung fiir die Steuerung von Be-
wegungsabliufen einer Maschine bekannt, mit der Steuersignale zur Aktivierung von An-
trieben durch Betatigung von den jeweiligen Antrieben zugeordneten Drucktasten abgege-
ben werden. Die Steuersignale werden durch den Drucktasten zugeordneten elektronischen
Schaltkreise kontaktlos generiert und in Abhiingigkeit der bei Bet#itigung der Drucktaste
eingenommenen Position eines Steuerelements variieren und damit den Signalinhalt ver-
dndern. Damit ist beispielsweise eine stufenlose Geschwindigkeitsregelung der Antriebe in
Abhingigkeit der Stellung des Drucktastenelements m&glich. Nachteilig bei dieser als
tragbare Steuerkonsole ausgebildeten Steuereinrichtung ist ein relativ kleiner Stellweg der
fingerbetitigten Drucktasten, wodurch die Handhabung fiir die Generierung der ge-
wiinschten Steuersignale ein hohes MaB an Erfahrung des Bedieners voraussetzt.

Weiter ist es bekannt, dass Krananlagen und im besonderen Falle Briickenkrananlagen mit
Antrieben ausgestattet werden, welche stufenlos ansteuerbar sind. Dies wird beispielsweise
tiber Frequenzumrichter oder Gleichstromantriebe durchgefithrt. Die Steuerung dieser An-
triebe erfolgt z. B. iiber einen Sollwert und einen Richtungskontakt. Der Antrieb fahrt dann
entsprechend mit einer Geschwindigkeit, die dem Sollwert entspricht. Einstellbar sind na-
tiirlich Beschleunigungs- und Verzégerungsrampen, etc.

Bei der Auslegung der Antriebe werden die physikalischen GesetzméBigkeiten beachtet
und iibliche Beschleunigungswerte bei Kranfahr- und Katzfahrantrieben sind im Bereich
von 0,2-0,3 m/s?. Bei Hubwerken liegt der Beschleunigungswert ebenso in diesem Rah-

men. Die maximalen Geschwindigkeiten der Antriebe sind je nach Kraneinsatzgebiet und
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gesetzlichen Einschrénkungen im Bereich von 60-120 m/min fiir die Kran- und Katzfahr-
geschwindigkeiten, wobei in Ausnahmen auch hohere Geschwindigkeiten gefahren wer-
den. Bei Hubwerken bewegt sich der Geschwindigkeitsbereich zwischen 5-30 m/min. In
Sonderfillen gibt es aber noch hohere Geschwindigkeiten.

Krananlagen mit h6heren Geschwindigkeiten und héheren Beschleunigungen auszustatten,
stellt technisch gesehen kein groBes Problem dar. Es miissen bei der Dimensionierung des
Antriebes (Antriebsleistung) die notwendigen Beschleunigungskrifte berticksichtigt und
ein Teil der Antriebskraft fiir die Beschleuniéung verwendet werden. Es ist durchaus kein
Problem im Bereich der Kran- und Katzfahrt durch Antreiben aller Antriebsrider eine Be-
schleunigung von 1 m/s? oder mehr zu erreichen bzw. auch bei Hubwerken diese Be-
schleunigungswerte. Auch ist es kein Problem die Maximalgeschwindigkeiten zu erhéhen,
wobei jedoch der Gesetzgeber bzw. die Risikoanalyse gewisse Grenzen setzt, da es bei
handbedienten Krénen keinen Sinn macht, dass der Kran schneller fihrt als wie die Person
dieser Fahrgeschwindigkeit folgen kann.

Die Forderung der Anwender gehen jedoch zu immer rascher arbeitenden Kréinen (Ratio-
nalisierung). Rasch arbeitende Kréine kann man erreichen, wenn man entweder die M-
malgeschwindigkeit oder speziell die Beschleunigungswerte erhéht. Dabei stellt sich aber
das Problem, dass bei Antrieben, welche eine hohe Beschleunigung haben, die Steuerbar-
keit im Handbetrieb nicht mehr einfach méglich ist. Ublicherweise werden Kranantriebe
liber Meisterschalter angesteuert. Der Sollwert wird gebildet durch Auslenken des Meister-
schalters in die gewlinschte Richtung. Je weiter der Meisterschalter ausgelenkt wird, umso
héher ist der Sollwert. Es ist auch méglich, dass der Sollwert nicht linear zur Auslenkung
gebildet wird, sondern in einer gewissen abgewandelten Kurve, so dass z. B. bei kleiner
Auslenkung die Sollwertanhebung gering ist und erst bei grisBerer Auslenkung der Soll-
wert mehr erhht wird. Es stellt sich jedoch trotzdem das Problem dar, dass aufgrund der
Schnittstelle Mensch dem Steuerverm&gen Grenzen gesetzt sind. Der Mensch hat natiirlich
Reaktionszeiten. Auch das Antriebssystem hat seine spezifischen Reaktionszeiten und so-
mit kommt es bei Krénen mit hohen Beschleunigungen dazu, dass sich eine Art Schwing-
kreis bildet. Der Meisterschalter wird ausgelenkt. Der Kran folgt in einer gewissen kleinen
zeitlichen Verzogerung diesem Befehl und beschleunigt auf den vorgegebenen Wert, je-
doch mit einer gewissen Verzdgerung. Der Kranfahrer glaubt, dass er noch mehr auslenken
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muss, weil der Kran noch nicht so schnell fiihrt wie er glaubt und lenkt noch weiter den
Meisterschalter aus. Dies fithrt wieder verzdgert zu einer htheren Geschwindigkeit. Im
Bereich der Zielposition mdchte der Kranfahrer den Meisterschalter zuriicknehmen, der
Kran folgt verzogert und schiefit itber das Ziel hinaus. Verschiedenste Versuche haben
schon gezeigt, dass den Beschleunigungswerten der Krananlagen Grenzen gesetzt sind, wo

noch ein verniinftiges Regeln moglich ist.

Die Aufgabe der Erfindung ist es ein Lastgehznge mit einer einfach und sicher zu bedie-
nende Steuereinrichtung fiir Krananlagen zu schaffen um kurze Transportzeiten durch Nut-
zung hoher Beschleunigungs-, Hub- und Fahrgeschwindigkeitswerte zu erreichen.

Diese Aufgabe der Erfindung wird durch die im Kennzeichenteil des Anspruches 1 wie-
dergegebenen Merkmale erreicht. Der iiberraschende Vorteil dabei ist, dass die Bewe-
gungsabl#ufe sowohl fiir die Kranfahrt als auch das Heben und Senken der Last vom Be-
dienungsmann durch direkten Kontakt iber ein mit dem Lastgehiinge mitbefestigtes Stell-
element erfolgt, wodurch auch bei groeren Beschleunigungen und Verstellgeschwindig-
keiten, sowohl fiir die Fahrbewegung wie auch fiir die Heb- und Senkbewegung, ein ziel-
genaues Positionieren des Lastgehéinges und damit der Last erreicht wird und damit {ibli-
cherweise erforderliche Nachpositioniervorgénge vermieden werden, was wiederum zur

Einsparung von Transportzeiten und damit Leerzeiten fithst.

Méglich ist dabei eine Ausbildung nach Anspruch 2, weil dadurch die Handhabung fiir die
Bedienperson vereinfacht und fiir einen vorgegebenen Auslenkwinkel des Regelelements,
entsprechend einer gewihlten Linge des Regelelements ein gréBerer Riickstellweg aus
einer Auslenkstellung in die neutrale Lage erreicht wird, der an die physikalischen Gege-

benheiten zum Beenden der Verstellbewegung, die sich aus den erreichbaren Verzoge-

rungswerten ergibt, anpassbar ist.

Von Vorteil sind aber auch Ausbildungen nach den Anspriichen 3 bis 5, wodurch das Re-
gelelement ein Steuerhilfsmittel fiir die Bedienperson ausbildet, mit dem ein positionsge-
nauer Bewegungsstopp, insbesondere des Kranfahrantriebes und Hebe- und Senkantriebes
des Hubwerkes, bei Anhalten eines Referenzmittels z.B. einem im Endbereich vorgesehe-
nen Kugelknauf des Steuerelementen durch die Bedienperson auf einer gewiinschten Ziel-

position, erreicht wird
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Vorteilhaft ist aber auch eine Ausbildung nach Anspruch 6, wodurch die Beschleuni-
gungswerte und Fahrgeschwindigkeiten durch einfach zu beherrschende Steuerungsaus-
schldge an eine gegebene Transportsituation anzupassen sind und damit eine sichere und
einfache Bedienung gegeben ist.

Zum besseren Verstindnis der Erfindung wird diese anhand der in den Figuren gezeigten
Ausfiihrungsbeispiele niher erlédutert.

Es zeigen:

Fig. 1 eine erfindungsgemiBe Krananlage in schematisch vereinfachter Ansicht;
Fig.2 die Krananlage in Blickrichtung X gemiB Fig. 1;

Fig.3 eine schematische Darstellung zur Positionierung des erfmdungsgém}iﬂen
Lastgehtinges aus einer Verstellbewegung.

Einfiihrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfiihrungsformen
gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen versehen
werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinngemiB
auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen iiber-
tragen werden kénnen. Auch sind die in der Beschreibung gewéhlten Lageangaben, wie
z.B. oben, unten, seitlich usw. auf die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur
bezogen und sind bei einer Lage4nderung sinngemaB auf die neue Lage zu Uibertragen.
Weiters kénnen auch Einzelmerkmale oder Merkmalskombinationen aus den gezeigten
und beschriebenen unterschiedlichen Ausfiihrungsbeispielen fiir sich eigenstindige, erfin-
derische oder erfindungsgemiBe Lésungen darstellen.

In den Fig. 1 und 2 ist eine Krananlage 1 mit einem auf parallel zueinander verlaufenden
Kranfahrbahnen 2, 3 verfahrbaren Kran 4 gezeigt. Ein Krantréiger 5 ist in seinen Endberei-
chen mit nicht weiter im Detail dargestellten Fahr- und Antriebseinrichtungen 6 versehen
und iiber diese auf den Kranfahrbahnen 2, 3 abgestiitzt und in Richtung deren Langserstre-
ckung verfahrbar.

Am Krantréger 5 ist in einer Fiihrungsanordnung 7 eine Laufkatze 8 in Liingsrichtung des
Krantrigers 5 — gem#B Doppelpfeil 9 — iiber auch nicht weiter im Detail dargestellte Fahr-
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und Antriebseinrichtungen verfahrbar. Die Laufkatze 8 ist mit zumindest einem Hubwerk
10, z.B. einer Seilwinde 11, Kettenwinde etc. bestiickt. Eine bevorzugt mehrstringige Seil-
anordnung 13, oder Keﬂeqanordnmg ist mit einem Lastgehiinge 14 verbunden, z.B. eine
durch ein Profil gebildete Lasttraverse, die mit wechselbaren Lastaufnahmemitteln 15 ver-
sehen ist.

Zur Vermeidung von Pendelbewegungen des Lastgehéinges 14 durch die Kranfahrbewe-
gungen ist zwischen der Laufkatze 8 und dem Gehinge 14 eine Laststabilisierungsein-
richtung 16, z.B. eine Scherenhebelanordnung 17, vorgesehen. Selbstverstéindlich sind
auch andere Ausbildungen einer Laststabilisierungseinrichtung 16, wie z.B. Teleskopfiith-
rungen etc., méglich. Die Laststabilisierungseinrichtung 16 kann aber auch weiter so aus-
gefiihrt sein, dass auch Pendelbewegungen, hervorgerufen durch die Katzfahrbewegungen,

verhindert werden.

Das Lastgehiinge 14 ist wie bereits erwihnt mit den an den jeweils durch eine Last 18 ge-
bildeten Bedarf angepassten Lastaufnahmemitteln 15 bestiickbar. Diese kénnen beispiels-
weise Lastmagnete 19, wie aber auch Lasthaken, Lastgreifer, Saugnipfe, etc. sein.

In dem gegentiber der Laufkatze 8 in Kranfahrrichtung stabilisierten Lastgehinge 14, das
bevorzugt durch ein Profil gebildet ist, z.B. U- Profil, C-Profil etc., ist an zumindest einem
stimseitigen Endbereich 20 eine iiber Steuer- und Energieleitungen 21 mit der Laufkatze 8
bzw. einer Kransteuereinrichtung 22 verbundene, zumindest den Fahrantrieb des Krans 4
und den Antrieb des Hubwerkes 10 ansteuernde Regeleinrichtung 23, so genannter Meis-
terschalter 24, angeordnet, dessen Betitigung iiber ein, etwa in Verldngerung des Profils
des Gehiinges 14 auskragendes, stabfsrmiges Regelelement 25 erfolgt. Gegeniiber einem
bekannten Stellhebel des Meisterschalters 24, der nur einige chtimetgr lang ist, wird eine
Lidnge 26 des Regelelementes 25 bedarfsgerecht nach einem vorgegebenen und beabsich-
tigten Regelverhalten ausgelegt und liegt bevorzugt im Bereich zwischen 0,5 m und 1,5 m,
und damit ist das Regelelement um ein vielfaches linger als der bekannte Stellhebel.

Die Regeleinrichtung 23 ist als Mehrkoordinatenstellmittel ausgebildet und ist z.B. einer
Auslenkung des Regelelementes 25 in einer zu den Kranfahrbahnen 2, 3 parallelen Ebene
eine Ansteuerung der Fahr- und Antriebseinrichtung 6 des Krans 4 und in einer Auslen-
kung in einer dazu senkrechten Ebene eine Ansteuverung des Hubwerkes 10 zugeordnet.
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Die Regeleineintichtung 23 gewihrleistet aber auch die Ansteuerung der zugeordneten
Antriebe bei einer Auslenkung des Regelelementes 25 in Zwischenpositionen, wodurch ein
gleichzeitiger Fahr- und Hubbetrieb erreicht wird. Zusétzlich ist es weiters moglich, das
Regelelement 25 beispielsweise mit Steuertasten fiir die Ansteuerung des Fahrantriebes der
Laufkatze 8, zur Verstellung dieser auf dem Krantréiger 5 — gem#B Doppelpfeil 9, zu ver-

sehen.

Im dargestellten Ausfithrungsbeispiel, insbesondere der Fig. 2 zu entnehmen, folgt eine

Kranbewegung einer Verstellung des Steuerclementes 25 in Richtung eines - Doppelpfeils. .. ..

27, und eine Hubbewegung einer Verstellung in Richtung eines - Doppelpfeils 28.

Wie weiters noch der Fig. 2 zu entnehmen, ist es selbstverstindlich méglich, den Kran 4
mit einer aus dem Stand der Technik bekannten, mittels eines Kabels 29 mit der Kransteu-
ereinrichtung 22 leitungsverbundenen, mit Steuertasten 30 versehenen Steuerbirne 31 zu
betreiben. Insbesondere dann, wenn die Krananlage 1 in groBeren Hohen tiber einem Bo-
denniveau angeordnet ist und auch das Geh#nge 14 in eine groBere Héhe angehoben wer-
den soll und damit die Bedienung der im Gehiinge 14 angeordneten Regeleinrichtung 23

mittels des Regelelementes 25 nicht méglich ist.

Anhand der nun nachfolgend beschriebenen Fig. 3 wird die im Gehinge 14 angeordnete
Regeleinrichtung 23 und der sich daraus ergebende sichere und vereinfachte Steuerungs-
ablauf mit den Méglichkeiten einer Transportrationalisierung durch héhere Beschleuni-
gungs- und Geschwindigkeitswerte des Krans 4 erlidutert.

Grundsitzlich ist festzuhalten, dass das MaB eines Auslenkwinkels 32 durch die Regelcha-
rakteristik der Regeleinrichtung 23 bzw. der Auslegung der Steuereinrichtung 22 des Kra-
nes 4 entweder proportional oder nach einer vorgegebenen Regelkurve einen bestimmten
Geschwindigkeit- Sollwert vorgibt. Mit Verinderung des Auslenkwinkels 32 wird der
Geschwindigkeits- Sollwert erh6ht oder verringert, wie auch noch Nachfolgend weiter
ausgefiihrt.

In der Fig. 3 sind mit 3.1, 3.2 und 3.3 drei Stellungen des Kranes 4 und damit des Gehan-
ges 14 in Richtung einer Fahrbewegung — geméB Pfeil 33 - dargestellt, wobei 3.1 eine An-
fahrstellung, 3.2 eine Zwischenstellung und 3.3 eine Zielstellung zeigt.
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Zum Bewegen des Krans 4 mit dem Gehiinge 14 aus der Anfangsstellung 3.1 in die Ziel-
stellung 3.3 wird, wie dargestellt, das Regelelement 25 in einen maximalen Auslenkwinkel
32, z.B. von Hand aus durch eine Bedienperson 33 verstellt. Damit wird die hdchst mégli-
che, vorgegebene Beschleunig und auch Fahrgeschwindigkeit erreicht. Die Bedienperson
33 folgt dem Lastgehiinge 14 in Richtung der Zielstellung 3.3 wihrend der gewihlte Aus-
lenkwinkel 32 beibehalten wird. Bei Annsherung an die gewiinschte Zielstellung 3.3 wird
nun ein an einem Ende des Regelelementes 25 angeordnetes Referenzmittel 34 z.B. ein
Kugelknauf von der Bedienperson 33 auf einer gedachten, durch strichpunktierte Linien
gezeigten Ziellinie 35 welche der Zielstellung 3.3 entspricht, gehalten, wihrend der Kran 4
noch in Fahrt ist und nachfolgt. Damit ergibt sich bei der weiteren Annéherung des Last-
gehiinges 14 an die Zielstellung 3.3 eine kontinuierliche Verringerung des Auslenkwinkels
32 und damit die Geschwindigkeitsreduktion des Krans 4 bis der Auslenkwinkel 32 einen
Nullwert einnimmt, also eine neutrale Lage erreicht in der keine Steuersignale generiert
werden, und der Kran 4 damit exakt in der gewiinschten Zielstellung 3.3 zum Stillstand

kommt..

Weiter wird noch darauf verwiesen, dass die Liinge 26 des Regelelementes 25, abhingig ist
von der entsprechenden Maximalgeschwindigkeit des zugeordneten Antriebes und der
méglichen Beschleunigung des Antriebes. Ziel ist es, dass durch Auslenken des Regelele-
mentes 25 in die entsprechende Richtung ein Sollwert gebildet wird und der Kran sich in
die entsprechende Richtung beschleunigt. Aufgrund der Linge 26 des Regelelementes 25
ergibt sich nun eine gewisse Auslenkung des Meisterschalters 24, was wiederum einen
gewissen Sollwert filr den Antrieb ausgibt. Der Antrieb fiihrt nun mit dieser dem Sollwert
entsprechenden Geschwindigkeit in diese Richtung. Aufgrund der Bewegung des Lastauf-
nahmemittels 15 in diese Richtung wird der Auslenkwinkel 32 des Regelelementes 25 lau-
fend verringert und somit auch der Sollwert verringert und der Antrieb reduziert automa-
tisch bis er auf der gedachten Linie, entsprechend der Zielstellung 3.3 selbstéindig zum
Stillstand kommt, ohne Zutun des Bedienungsmannes. Es kann nun eine sehr hohe Be-
schleunigung bei dem entsprechenden Antrieb eingestellt werden, da die Regelalgorithmen
quasi von selbst gehen, ohne Zutun des Kranbedienungsmannes. Die Lénge 26 des Regel-
elementes 25 ergibt sich wie gesagt aufgrund der maximalen Geschwindigkeit und der Be-
schleunigungsmoglichkeit der Antriebe, wobei aufgrund bekannter physikalischer Gesetz-
méfBigkeiten eine gewisse Mindestlinge eingehalten werden muss, damit aufgrund der
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Auslenkung des Regelelementes 25 und der Reduzierung der Auslenkung im vorher be-
schriebenen Stoppvorgang auch der Antrieb aufgi-und seines Beschleunigungsvermégens
diesem Sollwert folgen kann.

Wir sprechen bei dieser Beschreibung vom Beschleunigungsvermégen, auch wenn verzo-
gert wird, physikalisch gesehen ist eine Verz8gerung auch eine Beschléunigung, jedoch in
die negative Richtung. Das heifit, die Mindestlinge ist auf jeden Fall technisch physika-
lisch vorgegeben. Grofere Linge 26 des Regelelementes 25 fithrt zu einem etwas langsa-

meren Verhalten der Kranbewegung, hat jedoch ansonsten keine negativen Auswirkungen.

Aufgrund eines lingeren Regelelementes 25 kénnen die naturbedingten Verzogerungszei-
ten des gesamten Regelkreises ausgeglichen und somit eine méglichst hohe Zielgenauig-

keit erreicht werden.

Im vorhin beschriebenen Beispiel werden zwei Kranbewegungen, Hubwerk und Kranfahrt,
iiber das Regelelement 25 und der Regeleinrichtung 23 geregelt. NaturgemiB hat ein Kran
auch eine dritte Steuerbewegung fiir den Antrieb der Laufkatze 8. Diese Bewegung kann,
wenn sie untergeordnet ist, liber zwei Drucktasten die im Endbereich, insbesondere an der

Stirnseite des Regelelementes 25 angeordnet sind, mit angesteuert werden.

Es wird auch noch darauf hingewiesen, dass der fiir die Kranfahrt vorhergehend beschrie-
bene Steuerungsablauf mit dem erfindungsgemiflen Lastgehiinge 14 auch fiir den Betrieb
bzw. Ansteuerung des Antriebes des Hubwerkes 10 bei Auslenkung des Steuerelementes
25 — geméB Doppelpfeil 28 — einsetzbar ist. Wird beispielsweise, wie noch der Fig. 1 zu
entmehmen, die Last 18 abgelegt, z. B. auf einer Aufstandsfldche 35 oder wie dargestellt
auf Lagerbtcke 37 abgesenkt, wird vom Bediener 33 wie unter Kranfahrt zur Erreichung
einer Zielposition — wie in Fig. 3 beschrieben — vorgegangen, allerdings fiir die weitere
Steuerebene gemiB — Doppelpfeil 28 - wobei es fiir einen filir die Bedienung eines Kranes
ausgebildeten Bediener keine Schwierigkeiten bedeutet, einen Abstand 40 zwischen einer
Wirklinie des Regelementes 25 in Null-Position, also dessen unsausgelenkter Lage, und
einer Unterseite 41 der Last zu berlicksichtigen. Bei der Anwendung des Steuerungsverfah-
rens fiir das Hubwerk 10 ist gew#hrleistet, dass die Last 18 somit schonendst abgelegt
wird. Es wird aber weiter auch noch darauf hingewiesen, dass der Meisterschalter 24 der

Regeleinrichtung 23 durchaus eine aus dem Stand der Technik bekannte und fiir Steuerung
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an Krinen vielfach angewandte Einrichtung miteiner bekannten Steuerelektronik, die Be-
vorzugt den Ausl’enkwinkel 32 stufenlos in Steuersignale umsetzt, darstellt, und bevorzugt
in einem, an zumindest einem Endbereich des Lastgeh#inges 14 befestigten Schalt- und
Klemmenkasten integriert angeordnet sein kann. Der Schalt- und Klemmenkasten kann
weiters mit Schaltmitteln, wie beispielsweise Ein-Ausschalter, Lot-Austaster, Steuertasten
filr die Katzfahrt, etc. versehen sein kann.

Wie bereits vorhergehend beschrieben, wird die Ansteuerung filr die Kranfahrt durch eine

Auslenkung des Stellhebels.der Bedieneinrichtung 23.mittels des Stellelements 25 -gema8 . . = . .. .

Doppelpfeil 27 - angesteuert und das Heben und Senken des Lastgehinges 14 durch Aus-
lenkung des Stellelements 25 - gemiiB Doppelpfeil 28 - durch Ubertragung der Bewegun-
gen und Auswertung in der Steuerelektronik 53 der Bedieneinrichtung 23 bevorzugt kon-
taktlos erreicht. Die Signaliibertragung von der Bedieneinrichtung 23 zu der nicht weiter
dargestellten Kransteuereinrichtung erfolgt iiber eine Leistungsverbindung. Mdglich ist
aber auch eine drahtlose Signalibertragung, wie ebenfalls aus dem Stand der Technik be-
kannt.

Der Ordnung halber sei abschlieBend darauf hingewiesen, dass zum besseren Verstindnis
des Aufbaus des Lastgehiinges dieses bzw. dessen Bestandteile teilweise unmaBstéblich
und/oder vergréBert und/oder verkleinert dargestellt wurden.

Die den eigenstéindigen erfinderischen Losungen zugrunde liegende Aufgabe kann der Be-

schreibung entnommen werden.

Vor allem kénnen die einzelnen in den Fig. 1, 2 und 3 gezeigten Ausfithrungen den Ge-
genstand von eigenstiindigen, erfindungsgeméBen Losungen bilden. Die diesbeziiglichen,
erfindungsgeméBen Aufgaben und Losungen sind den Detailbeschreibungen dieser Figuren

zu entnehmen.
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Bezugszeichenaufstellung

Krananlage
Kranfahrbahn
Kranfahrbahn
Kran
Krantriger

Fahr- und Antriebseinrichtung
Fahrungsanordnung
Laufkatze

Doppelpfeil

Hubwerk

Seilwinde

Seilanordnung
Gehiinge
Lastaufnahmemittel

Laststabilisierungseinrichtung
Scherenhebelanordnung

Last

Lastmagnet

Endbereich

Steuer- und Energieleitung
Kransteuereinrichtung
Bedieneinrichtung
Meisterschalter
Regelelement

Linge
Doppelpfeil
Doppelpfeil
Kabel
Steuertaste

Steuerbirne
Auslenkwinkel
Bedienperson
Referenzmittel
Aufstandsfliche

36 Visierhilfsmittel
37 Lagerbock

40 Abstand
41 Unterseite
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A

Patentanspriiche

1. Lastgehinge (14) fiir einen Kran (4) mit einer Stabilisierungseinrichtung (16)
zwischen dem Lastgehiinge (14) und einer Laufkatze (8) des Krans (4) und mit zumindest
einer mit einer Kransteuereinrichtung (22) energie- und kommunikationsverbundenen Be-
dieneinrichtung (23) die eine Steuerelektronik zur Signalgenierung aus Auslenkwinkeln
(32) eines Stellhebels aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass die Bedieneinrichtung (23)
bewegungsfest an zumindest einem Endbereich (20) des Lastgehinges (14) angeordnet ist.

2. Lastgehiinge (14) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Be-
dieneinrichtung (23) mit einem stab- oder stangenférmigen Regelement (25) zur Generie-
rung von Steuersignalen in der Steuerelektronik der Bedieneinrichtung (23) versehen ist.

3. Lastgehiinge (14) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das
Regelelement (25) in einer Neutrallage, bei der keine Steuersignale generiert werden, in
Richtung einer Léngserstreckung des Lastgehiinges (14) bzw. eines das Lastgehinge (14)

ausbildenden Profils ausgerichtet ist.

4. Lastgehénge (14) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass eine Linge (26) des Regelelements (25) zwischen 0,5 m und 1,5 m be-
trigt.

5. Lastgehéinge (14) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Linge (26) des Regelelementes (25) eine iibliche Standardlinge von

etwa 10 cm bis 15 cm eines Steuerhebels eines Meisterschalters (24) wesentlich iiberragt

6. Lastgehéinge (14) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass in der Steuerelektronik der Bedieneinrichtung (23) entsprechend einem

N2005/01000
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Auslenkwinkel (32) des Regelelements (25) Sollwerte fiir die Steuerung des Kranes 4
bzw. dessen Antriebe fiir die Fahr- und Stellgeschwindigkeit der Antriebe generiert wer-

den.

Voith - Werke Ing. A. Fritz Voith
Gesellschaft m.b.H. & Co. KG.
durch

(Dr. Secklkhner)
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(Neue) Patentanspriiche

1. Lastgehéinge (14) fiir einen Kran (4) mit einer Stabilisierungseinrichtung (16)
zwischen dem Lastgehénge (14) und einer Laufkatze (8) des Krans (4) und mit zumindest
einer mit einer Kransteuereinrichtung (22) energie- und kommunikationsverbundenen, an
zumindest einem Endbereich (20) des Lastgehéinges (14) bewegungsfest angeordneten,
Bedieneinrichtung (23) die eine Steuerelektronik zur Signalgenierung aus Auslenkwinkeln
(32) eines Stellhebels aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass die Bedieneinrichtung (23)
mit einem stab- oder stangenformigen Regelement (25) zur Generierung von Steuersigna-
len in der Steuerelektronik der Bedieneinrichtung (23) versehen ist und das Regelelement
(25) in einer Neutrallage, bei der keine Steuersignale generiert werden, in Richtung einer
Liangserstreckung des Lastgehiinges (14) bzw. eines das Lastgehéinge (14) ausbildenden

Profils ausgerichtet ist

2. Lastgehéinge (14) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass eine Linge
(26) des Regelelements (25) zwischen 0,5 m und 1,5 m betrégt.

3. : Lastgehénge (14) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Linge (26) des Regelelementes (25) eine iibliche Standardliinge von etwa 10 cm bis 15 cm

eines Steuerhebels eines Meisterschalters (24) wesentlich iiberragt

4. Lastgehinge (14) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass in der Steuerelektronik der Bedieneinrichtung (23) entsprechend einem
Auslenkwinkel (32) des Regelelements (25) Sollwerte fiir die Steuerung des Kranes (4)
bzw. dessen Antriebe fiir die Fahr- und Stellgeschwindigkeit der Antriebe generiert wer-

den.

5. Lastgehénge (14) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Regeleinrichtung (23) als Mehrkoordinanten-Stellmittel ausgebildet
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ist und einer Auslenkung des Regelelements (25) in einer zu Kranfahrbahnen (2, 3) paralle-
len Ebene eine Ansteuerung einer Fahr- und Antriebseinrichtung (6) des Kranes (4) und in
einer Auslenkung in einer dazu senkrechten Ebene eine Ansteuerung des Hubwerkes (10)
bewirkt.

6. Lastgehiinge (14) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Regeleinrichtung (23) fiir eine gleichzeitige Ansteuerung eines
Fahr- und Hubbetriebes durch Auslenkung des Regelelementes (25) in Zwischenpositio-

nen ausgelegt ist.

7. Lastgehénge (14) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass am Regelement (25) Steuertasten fiir die Ansteuerung des Fahrantriebes
einer Laufkatze (8) sowie Verstellung der Laufkatze (8) auf dem Krantriiger (5) angeordnet

sind.

Voith - Werke Ing. A. Fritz Voith
Gesellschaft m.b.H. & Co. KG.
durch

(Dr. Secklehner)
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