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VEHICULE DE TRANSPORT ET DE LOISIR OBTENU PAR LASSEMBLAGE D’UNE PLANCHE ET D’UN PATIN

A ROULETTES.

@ Véhicule de transport et de loisir, caractérisé en ce
qu’il est constitué, a larriere (dans le sens de marche dudit
véhicule) d’une planche (1) montée sur roulettes, et a
Favant d’'un patin (2) a roulettes, ladite planche et ledit patin
étant reliés entre eux a laide d’un organe de liaison permet-
tant d’obtenir un débattement angulaire limité entre ladite
planche et ledit patin.
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La présente invention est relative & un véhicule de
transport et de loisir qui est constitué de 1l'assemblage
d'une planche a roulettes et d'un patin & roulettes.

L'utilisation des ©planches & roulettes est treés
répandue, notamment chez les jeunes. Ce véhicule de
transport et de loisir procure des sensations de vitesse
trés recherchées par les adeptes des sports de glisse.

Comme pour la plupart des sports, l'utilisation de la
planche a roulettes nécessite une grande pratiqﬁe avant de
pouvoir maitriser correctement les technigues de ce sport
de glisse.

En effet, l'utilisateur de ce véhicule doit notamment
apprendre & garder son équilibre sur cette planche, a
savoir effectuer un virage, et & pouvoir s'arréter gquand
bon lui semble.

De part sa conception, la pratique de la planche a
roulettes demeure donc un sport de loisir qui nécessite de
nombreuses séances d'entralnement et qui est difficile
d'approche pour une personne novice dans ce domaine.

Par ailleurs, méme pour personne gqui posséde une
grande pratique de ce sport, la planche a roulettes reste
une activité périlleuse ol le risque de chute est toujours
présent, notamment lorsque celle-ci est lancée &a pleine
vitesse.

La présente i1nvention vise donc & pallier ces
inconvénients en proposant un véhicule de transport et de
loisir nouveau dans sa conception, facile d'utilisation et
d'approche et sans trop de risques de chute pour
l'utilisateur, méme lorsque celui-ci est débutant dans ce
domaine.

A cet effet, le véhicule de transport et de loisir
selon l'invention se caractérise en ce qu'il est constitué,

4 l'arriére (dans le sens de marche dudit véhicule) d'une

planche montée sur roulettes, et a l'avant d'un patin a
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roulettes, ladite planche et ledit patin étant reliés entre
eux & l'aide d'un organe de liaison permettant d'obtenir un
débattement angulaire limité entre ladite planche et ledit
patin.

D'autres caractéristiques et avantages de la présente
invention ressortiront de la description faite ci-aprés, en
référence aux dessins annexés qui en illustrent un exemple
de réalisation dépourvu de tout caractére limitatif. Sur
les figures

- la figure 1 est une vue de cbté du véhicule de
transport et de loisir selon l'invention ;

- la figure 2 est une vue schématique et de dessus de
la figure 1;

- la figure 3 est une vue de dessus et en éclaté de la
planche et de 1l'organe de liaison planche / patin du
véhicule selon l'invention.

Si on se référe aux figures 1 et 2 qui représentent un
mode préféré de réalisation de l'invention, on voit que le
véhicule de transport et de loisir est essentiellement
constitué, & 1l'arriére dans le sens de marche dudit

~ ~

véhicule, d'une planche 1 du type planche a roulettes, et a
l'avant d'un patin 2 du type patin & roulettes, ladite
planche et ledit patin étant relié entre eux a l'aide d'un
organe de liaison 3 permettant d'obtenir un débattement
angulaire limité entre ces deux éléments.

La planche 1 et le patin 2 sont réalisés a partir de
matériaux classiquement utilisés pour la confection des
planches a roulettes et des patins & roulettes, & savoir en
PVC et en contreplaqué.

Notamment, ledit patin se présente sous la forme d'un
patin & roulettes connu, c'est & dire essentiellement
constitué d'une chaussure 4 ou analogue sous lagquelle sont
montées des roulettes 5 (de préférence au nombre de quatre)

disposées de préférence en ligne.
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L'assemblage des roulettes 5 sous la chaussure 4 dudit
patin est réalisé & l'aide de deux piéces de fixation 6, 7
disposées 3 chaque extrémité de ladite chaussure.

Par ailleurs, la planche 1 posséde une longueur
réduite par rapport & une planche & roulettes classique. En
effet, compte-tenu du fait gqu'un patin est assemblé en
ligne dans le sens de marche a l'une des extrémités de
ladite planche, la longueur de cette derniére ne doit pas
étre trop grande pour éviter d'avoir un véhicule trop long
et donc difficilement manoeuvrable.

A titre d'exemple, ladite planche posséde une longueur
de 50 centimétres environ pour une largeur maximale de 25
centimétres environ.

Selon une caractéristique avantageuse de 1l'invention,
la planche 1 posséde deux échancrures latérales 8 afin
d'éviter a 1l'utilisateur de heurter sa cheville contre
ladite planche au moment du démarrage.

En effet, au moment du démarrage, l'utilisateur
utilise son pied libre (l'autre pied étant disposé dans le
chaussure 4 du patin 2) de maniére a donner de la vitesse
au véhicule. Il résulte de cet effort de poussée que la
planche 1 va 1légérement osciller autour dudit patin et
risque donc de heurter la cheville du pied 1libre de
ltutilisateur.

En outre, 1la planche 1 comporte également des
roulettes 9. Celles-ci sont de préférence au nombre de
quatre (deux séries paralléles de deux roulettes) et sont
avantageusement disposées au tiers et aux deux tiers de 1la
longueur de ladite planche afin de procurer un équilibre
optimum de 1l'ensemble. Ces roulettes sont fixées sur la
planche & l'aide de moyens de fixation appropriés (non
représentés) .

Selon une autre caractéristique avantageuse de

l'invention, l'extrémité avant de ladite planche comporte
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une échancrure 10 tournée vers l'extérieur et apte a
recevoir l'une des piéces de fixation (6, 7) dudit patin
sur ses roulettes 5, l'organe de liaison 3 étant réalisé de
maniére a venir emprisonner ladite piéce de fixation.

Le patin vient donc s'insérer, par sa partie arriére,
dans ladite planche et y est maintenu en place a l'aide de
ltorgane de liaison 3.

L'assemblage entre la planche 1 et le patin 2 est
réalisé a l'aide dudit organe de liaison tel que représenté
a la figure 3. Préférentiellement, cet organe comporte
notamment une partie antérieure 11 (métallique ou
plastique) qui vient prendre appui contre l'une des piéces
de fixation (6, 7), maintenant ainsi cette piéce entre
ledit organe de fixation et 1'échancrure 10 de ladite
planche.

Cet assemblage du patin 2 sur la planche 1 présente
ainsi 1l'avantage d'étre trés facilement démontable et
permet l'utilisation de patins & roulettes standards pour
la conception du véhicule.

En effet, 1l suffit de positionner la partie arriére
du patin 2 dans 1l'échancrure 10 pratiquée sur la planche 1,
puis de fixer l'organe de liaison 3 sur ladite planche a
l'aide de moyens de fixation appropriés.

Selon encore une autre caractéristique avantageuse de
l'invention, 1'échancrure 10 pratiquée & 1l'avant de la
planche 1 posséde un angle compris entre 5° et 20°, de
préférence 10°, afin de permettre audit véhicule
d'effectuer des virages sans risque de déséquilibrer
l'utilisateur.

Préférentiellement, on disposera sous la planche 1 de
l'appareil de glisse selon l'invention, au niveau de son
extrémité arriére, une piéce de freinage 12 telle dque

~

classiquement installée sur les planches & roulettes.
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L'utilisation du véhicule de transport et de loisir
selon 1l'invention est simple et facile d'approche : il
suffit & l'utilisateur d'enfiler un de ses pieds dans la
chaussure 4 du patin 2, et & 1l'aide de son autre pied
(généralement son pied d'appui), d'imprimer un mouvement
audit véhicule, comme pour une planche & roulettes
classique.

Une fois 1lancé, 1'utilisateur n'aura plus qu'a
positionner son pied d'appui & l'arriére de la planche 1 et
pourra ainsi laisser le véhicule rouler. Afin d'effectuer
un virage, un simple mouvement du pied positionné dans
ladite chaussure dans la direction désirée, permettra audit
véhicule de tourner.

Pour s'arréter, l'utilisateur pourra, soit utiliser 1la
piéce de freinage 12 en inclinant la planche 1 vers
l'arriére, soit s'aider de son pied d'appui en le reposant
a terre.

La présente invention telle que décrite précédemment
offre de multiples avantages : notamment, un tel véhicule
de transport et de loisir démontable procure des sensations
nouvelles de wvitesse tout en garantissant une certaine
sécurité, méme aux débutants. En particulier, 1l'équilibre
sur la planche est facile a obtenir puisqu'un des pieds de
l'utilisateur est maintenu en position dans le chaussure du
patin, le deuxiéme pied lui permettant de freiner et de se

rattraper a tout moment.
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REVENDICATIONS

1 - Véhicule de transport et de loisir, caractérisé en
ce qu'il est constitué, & l'arriére (dans le sens de marche
dudit véhicule) d'une planche (1) montée sur roulettes (9),
et a l'avant d'un patin (2) & roulettes (5), ladite planche
et ledit patin étant reliés entre eux a4 l'aide d'un organe
de liaison (3) permettant d'obtenir un débattement
angulaire limité entre ladite planche et ledit patin.

2 - Véhicule selon la revendication 1, caractérisé en
ce que l'extrémité avant de ladite planche comporte une
échancrure (10) tournée vers l'extérieur et apte & recevoir
une piéce (6, 7) assurant la fixation dudit patin sur ses
roulettes, l'organe de liaison (3) étant réalisé de maniére
a venir emprisonner ladite piéce de fixation.

3 - Véhicule selon la revendication 2, caractérisé en
ce que ledit organe de liaison est fixé de facon démontable
a l'avant de la planche (1), et il comporte une partie
antérieure (11) qui vient prendre appui contre ladite piéce
de fixation, maintenant ainsi cette piéce entre 1ledit
organe de fixation et 1'échancrure (10) de ladite planche.

4 - Véhicule selon l'une des revendications 2 ou 3,
caractérisé en ce que 1l'échancrure (10) de ladite planche
posséde un angle compris entre 5° et 20°, de préférence
10°, afin de permettre audit wvéhicule d'effectuer des
virages sans déséquilibrer l'utilisateur.

5 - Véhicule selon 1l'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que ladite planche posséde
deux échancrures latérales (8) afin d'éviter a
l'utilisateur de heurter sa cheville contre ladite planche
au moment du démarrage.

6 - Véhicule selon l'une quelconque des revendications

précédentes, caractérisé en ce qu'une pid&ce de freinage
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(12) est disposée sous ladite planche, au niveau de son

extrémité arriére.
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FIG. 3
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