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Silnoproudé vedent (1) je tvofeno urcitym poctem
podlouhlych krytii (4), kdy v kazdém z nich se nachézi
polarizované vedeni (27) a pasova soucast (60), kterd meéni
elasticky svijj tvar a ma ur¢itou délku, pfi¢emz tato pasova
soucast (60) je ve vztahu vzajemného piisobeni s magnetickym
polem generovanym elektrickym vozidlem (80) za Gi¢elem
pitahovani Giseku (60a) pasové soucésti (60) do zdvizené
dotykové polohy, pro vytvafeni elektrického spojeni mezi
prvnim polarizovanym vedenim (27) a piinejmensim jednou
vodivou soudasti (34) na vngjsku krytu (4). Kryt (4) mé na
kazdém konci nosné zafizeni (62) pro neseni koncové Casti
(60e) pasové soudasti (60) a pro umoZiiovani pohybu
koncové ¢4sti (60e) s ohledem na kryt (4). Nosné zatizeni
(62) rovn&Z slouzi pro pripojovani navazujicich koncovych
&sti (60e) pasovych soudasti (60), které se nachazeji v
jednotlivych krytech (4).
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Modulové silnoproudé vedend pro elektrické vozidlo

Oblast techniky

Piihlasovany vynalez se tyka modulového silnoproudého vedeni pro elektrické vozidlo.

Dosavadni stav techniky

Silnoprouda vedeni pro elektrickd vozidla, jako je vozidlo popisované vnémeckém
patentu Cislo 1.011.914, vydaném na jméno Ludwig Reinhardt a publikovaném 11. Cervence
1957, jsou znama tim, Ze maji podlouhly izoladni kryt, ktery je na vrchu uzavfen urCitym
poétem vodivych desek, jeZ na sebe vyrovnané navazuji v piimém sméru a jsou od sebe
izolovany. V krytu se nachaz elasticky deformovatelna, vodiva pasova soucast zhotovovani
z feromagnetického materidlu, kterou magnetické pole generované Ucinnosti elektromagnett
pfitahuje tak, aby se ¢ast vodivé pasové soudasti ohybala smérem k vodivym deskam za d¢elem
elektrického napajeni pifinejmensim jedné z nich.

Francouzsky patent Cislo 1.151.382, vydany na jména Jean-Florent DE BRUYN a
Jose-Gaston DE BRUYN a publikovany 29. ledna 1958 popisuje napajeci systém pro napajeni
elektrického vozidla elektrickym proudem, kdy tento systém obsahuje duty, podlouhly izolatni
kryt, ktery je na vrchu uzavien uritym poctem vodivych desek, jeZ na sebe vyrovnané navazuji
ve sméru jizdy vozidla a jsou od sebe oddéleny izola¢nimi souCastmi umisténymi mezi
sousednimi vodivymi deskami.V krytu se nachaz elasticky deformovatelna, vodiva pasova
soudast, jeZ je vedena ve sméru jizdy vozidla a ma pasovou Cast z feromagnetického materialu,
na kterou se umistuje pasova Cast zhotovend z materialu s dobou elektrickou vodivosti.
Magnetické pole generované 0¢innosti elektromagnetli umisténych na elektrickém vozidle
pfitahuje vodivou soucast tak, aby se Cast vodivé pasové soucasti ohybala smérem k vodivym
deskam za GCelem elektrického napajeni pringjmensim jedné z nich.

Silnoprouda vedeni popisovana v uvedenych patentech uplatiiuji vodivou pasovou soucast
prochazejici po celé délce vedeni, jejiz zhotovovani by bylo prakticky nemozné kvili délce
vedeni a jejiZz umistovani uvnitf dutého krytu by bylo v kazdém piipad€ krajn€ obtizné. Navic
tato vedeni Zadnym zplsobem neposkytuji ochranu dutého krytu proti vnikani vnéjSich Cinidel
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(jako je voda, para, prach, plyn apod.), kter4 mohou poskozovat vodivou pasovou soudast a
elektrické dotyky nebo vytvafet elektrickd obloukova spojeni mezi vodivou pasovou soudasti a

vodivymi deskami.

Podstata vynalezu

Cilem piihlaSovaného vynalezu je vyvinout silnoproudé vedeni pro elektrické vozidlo
majici takové konstrukéni feseni, které piekoniva nedostatky doposud znamych vedeni a které
se sklada z urCitého poctu jednotlivych, zikladnich moduld, jeZ 1ze pfipojovat k sobé a v nich¥
Jje umisténa pasova soucast s uréitou délkou. Dalim cilem piihla§ovaného vynilezu je vyvinuti
zékladniho modulu vymezujiciho utésnénou vnitini dutinu, do ni% se umistuje vodiva pasova
soucast.

V souladu s pfihlaSovanym vynélezem je vyvinuto silnoproudé vedeni takového typu,

ktery je definovan v patentovém néroku 1.

Pichled obrazkii na vykrese

Vyhodny, vyhradné neomezujici popis provedeni piihlaSovaného vynilezu bude
proveden na zaklad¢ vysvétleni piikladu s odkazem na pfipojend vyobrazeni, na nich? :

obr. 1 predvadi podélny prifez tseku silnoproudého vedeni pro elektrické vozidlo podie
dosazenych vysledki pfihlaSovaného vynalezu;

obr. 2 pfedvadi pii¢ny fez silnoproudého vedeni vzaty podle piimky II - II nakreslené
na obr. 1;

obr. 3 piedvadi piicny fez silnoproudého vedeni vzaty podle piimky III - Il nakreslené
na obr. 1;

obr. 4 piedvadi pfi¢ny fez silnoproudého vedeni vzaty podle pfimky IV - IV nakreslené
na obr. 1;

obr. 5 pfedvadi perspektivni pohled na modul, ktery je v podélném priifezu nakreslen na
obr. 1 a ktery je zakladnim prvkem sestavy silnoproudého vedeni;
obr. 6 a obr. 7 piedvaddji podélné prifezy koncové &asti modulu nakresleného na obr. 5 ve

dvou rozdilnych provoznich polohach;




obr. 8 piedvadi rozloZeny, perspektivni pohled na detail silnoproudého vedeni podle
obr. 1;

obr. 9 piedvadi ve zvétseném mefitku piicny fez detailu nakresleného na obr. §;

obr. 10 pfedvadi schematicky pudorys vedeni podle piihla§ovaného vynélezu;

obr. 11 predvadi rozloZeny, perspektivni pohled na druhy detail silnoproudého vedeni
podile piihlaSovaného vynalezu;

obr. 12 pfedvadi bokorys detailu nakreslené¢ho na obr. 11.

Priklady provedeni vynalezu

V souvislosti s odkazem na obr. 2, 3 a 4 se odkazova znaCka 1 vztahuje na celkovou
sestavu silnoproudého vedeni pro elektrické vozidlo.

Silnoproudé vedeni 1 obsahuje urcity pocet podlouhlych izolovanych krytii (moduli) 4,
z nichZ kazdy vymezuje vnitini, podlouhlou, rovnobéinosténovoﬁ dutinu 6 vedenou v pfimém
sméru (podle osy) 8.

Konkrétnéji lze uvést, ze kazdy kiyt 4 se zhotovuje jako jediny dil a ma vodorovnou,
spodni izola¢ni sténu 10, dvé svislé, boéni izoladni stény 11, 12, které jsou kolmé ve vztahu ke
stén€ 10, a vodorovnou, vrchni izolatni sténu 15, jeZz je rovnob€Znd ve vztahu k opacné
umisténé spodni sténé 10.

Kryt 4 pokryva kovové vodivé pouzdro 17, které vymezuje vnitini, podlouhiou,
rovnobéZnosténovou dutinu 18 vedenou podle osy 8 a2 ma spodni sténu 20 sméfujici ke sténe
10, dvé svislé, podéiné stény 21, 22, jeZ jsou kolmé ke sténé 20 a s touto sténou 20 tvoii jeden
celek, a plochou, vrchni kovovou sténu 25 dotykajici se a pfipevnénou ke sténé 15 pomoci
pripevitovacich prostiedki (nejsou picdvedeny).

V pouzdru 17 se nachazi prvni silnoproudé, elektricky polarizované vedeni 27 v podobé
pfimé, kovové, vodivé soucCasti, ktera je umisténa vhomni Casti dutiny 18 a je elektricky
izolovana od sousedicich kovovych stén 21 a 25. Konkrétngji 1ze uvést, ze vodiva soudast 27
ma v piicném fezu v podstaté tvar ,L“ a obsahuje vodorovnou, plochou, prvni ¢ast 27a, jeZ
sousedi a je rovnobézna s plochou, izolani sténou 30 umisténou pod sténou 25, a svislou,
plochou, druhou ¢ast 27¢, ktera je kolma ve vztahu k ¢asti 27a, s niZ vytvaii jeden celek, a je

nesena na svislé, izolacni stén¢ 32 rovnobéZné a vedle svislé, kovové stény 21.




Kovové pouzdro 17 vymezuje druhé silnoproudé, elektricky polarizované vedeni 23,
které je vedeno v podstaté po celé délce izola¢niho krytu 4.

S odkazem na obr. 2, 3 a 4 Ize upozornit na to, Ze silnoproudé vedeni 1 obsahuje urcity
podet obdélnikovych kovovych desek 34, které se nachazeji na vnéjsku krytil 4.

Konkrétnéji 1ze uvést, Ze umistovani kazdé desky 34 do vrchni stény 15 se provadi
spoleéné se vkladanim pryzové vrstvy 36, pfiCemZ kazda deska 34 se¢ pfipeviiuje ke krytu 4
pomoci pfipeviiovacich prostfedkli (nejsou predvedeny) a piesahuje §iftku stény 15 tak, aby
koncové Casti vyCnivaly z krytu 4.

Silnoproudé vedeni 1 rovnéZ obsahuje urcity pocet izolacnich soucasti 37 (obr. 1), které
se nachazeji na vnéj¥ku krytd 4 a umist'uji se mezi deskami 34. Konkrétnéji vyjadieno, kazda
izolaéni soudast 37 se umistuje mezi dvéma sousedicimi kovovymi deskami 34, ¢imZ tyto
sousedici kovové desky od sebe elektricky oddéluje. Kazdad kovova deska 34 je propojena
s pfislusnym elektrickym napajecim zafizenim 40, které je umisténo uvniti dutiny 18 a je
piipojeno k desce 34 prostiednictvim piislusného elektrického vodice 41 vedeného pies izolacni
sténu 30, kovovou sténu 25 (od niZ je toto vedeni elektricky izolovano), sténu 15 krytu 4 a
pryzovou vrstvu 36.

Napéajeem 40 je kovova sténa majici v podstaté tvar ,C“ ktera dale obsahuje
vodorovnou, plochou, prvni ¢ast 45 nesenou na izolacni sténé. 47 umisténé na kovové, spodni
sténé 20; svislou, druhou ¢ast 49, jeZz sméfuje od kovové, boéni stény 21 a je elekiricky
izolovana od této bolni stény 21 izolacni sténou 50; a vodorovnou, plochou, tfeti Cast 51, ktera
je kolma ve vztahu ke svislé Casti 49, vytvaii s touto svislou ¢asti 49 jeden celek a je v dotyku
s 1zolaCni sténou 30.

Ploché Casti 51 a 45 jsou tudiZ rovnobéZné a sméfuji svymi Cely k sobé na opacnych
stranach dutiny 18; a Casti 51 a 45 riznych napajecich zafizeni 40 jsou rozmistény podél osy 8
a po celé délce krytu 4 tak, aby piistusné vymezovaly prvni elektricky sbéra¢ a druhy elektricky
sbeérac, jejichz Gcel bude vysvétlen v dal§im textu.

Plocha &ast 45 (druhy sbérad) lezi v téZe roving jako Cast 20a druhého silnoproudého,
elektricky polarizovaného vedeni a plocha ¢ast 45 a ¢ast 20a jsou od sebe elektricky oddéleny a
jejich rovnobézné sméfujici okraje, které jsou podle piislusnosti oznafeny odkazovymi
znackami 45b a 20b, jsou od sebe oddéleny v rozsahu stejné vzdalenosti (vzdalenost h/2) od

roviny soumérnosti P a kolmo je sténdm 10 a 15 krytu 4.
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Ploch4 ¢ast 51 (prvni sbéral) leZi v téZe roving jako &ast 27a prvniho silnoproudého,
elektricky polarizovaného vedeni a plocha ¢ast 51 a ¢ast 27a jsou od sebe elektricky oddéleny a
Jejich rovnobézné smétujici okraje, které jsou pfislu§né oznadeny odkazovymi znadkami 51b a
27b, se nachazeji ve stejné vzdalenosti (vzdalenost d/2) od roviny soumérnosti P.

Napajeci zafizeni 40 rovnéZ spolupracuje s vodivou pasovou soudisti 60, ktera se
nachazi uvnitf' dutiny 18, prochdzi po celé délce krytu 4 a, je-li vklidové poloze (obr. 2),
sméfuje kolmo k roviné P kolmé ke sténé 20 a je symetrické ve vztahu k fedené roving P.
Vodiva pasova soucast 60 ma opacné koncové &isti 60e (obr. 5, 6, 7), které svym tvarem
odpovidaji nosnému a spojovacimu zafizeni 62 (bude podrobngji popsano v dal§im textu) na
opacnych koncich krytu 4.

Péasova soucast 60 obsahuje sticdovou Cast 63, kterd je vymezena pruZnym pasem
z pruzného, izolaéniho materidlu nesouci vodivé Casti na opacnych stranach izolaéniho pasu 63.
Konkréngji 1ze uvést, Ze izolatni pas 63 nese pruzny, vrchni, vodivy pas 65, ktery je zhotoven
z feromagnetického materidlu a je umistén na pasu 63, s nimZ tvofi jeden celek. Pas 65 sméfuje
svou plochou ke sténé 25 a ma §itku L vétsi, neZ je vzdalenost d mezi proti sob& postavenymi
okraji 51b a 27b.

Pasova soucast 60 rovnéZ obsahuje spodni vodivou ast vymezenou kovovym péasem
67, ktery svou plochou sméfuje ke sténé 20 a vytvari jeden celek spolu se stredovym izoladnim
pasem 63.

Kovovy pas 67 ma §itku L vEtsi, neZ je vzdalenost h mezi proti sob& postavenymi okraji
45b a 20b.

Na obou opacnych koncovych Castech je kazdy izolaéni kryt 4 piislu$né vybaven
nosnym a spojovacim zafizenim 62, pfi¢emz kazdé takové nosné a spojovaci zaifzeni 62 ma
schopnost nést koncovou €ist 60e vodivé pasové soudasti 60 a soucasné umoZfiovat v podstaté
pii¢ny pohyb koncové Casti 60¢ tak, jak to bude vysvétleno v dal§im textu.

Kazdé zafizeni 62 obsahuje obdélnikovou, elasticky deformovatelnou sténu 100
podobajici se varhankdm, ktera ma v pii¢ném fezu vinity tvar, a mé elasticky, obvodovy bfit
102, jenZ je upraven tak, aby se mohl trvale piipevnit, napiiklad pomoci lepidla, k obvodovym,
koncovym okrajiim 4’ podlouhlého, rovnobéznosténového krytu 4.

Zatizeni 62 takto uzavirad pfislusny koncovy otvor krytu 4, &imZ znemoZiiuje vstup

Jjakychkoli vnéjsich inidel do dutin 6 a 18.




Koncova cast 60c¢ vodivé soucasti 60 je vymezena obdélnikovou, koncovou &asti 65¢
pruzného, vrchniho pasu 635, jehoZ obdélnikova, koncova €ast 65¢ vyéniva z konctl stfedové
izolacni Casti 63 a kovového pasu 67 a je uzsi neZ vrchni pas 65.

Koncova ¢ast 63e vyéniva z kovového pouzdra 17 (obr. 6, 7) a nachaz se uvniti kapsy
105 vymezené dutym, rovnobéZnosténovym vyénélkem vycnivajicim vnéj§im smérem ve
vztahu ke krytu 4 ze stény 100 a otevienym na té stran¢, ktera sméiuje k dutindm 6 a 18.
Kapsa 105 je umisténa pfiblizné ve stiedové Easti stény 100, takZe prvni, urdity pocet &lankh
vinitych ¢asti 100a se nachazi mezi kapsou 105 a spodni sténou 10 a druhy, urcity pocet clanku
vinitych ¢asti 100b se nachazi mezi kapsou 105 a vrchni sténou 15. Nosné a spojovaci zafizeni
62 rovnéZ slouZi pro piipojovani vodivych pasovych soudasti 60 ruznych izolacnich krytt 4 a
pro tento el (obr. 7) se koncové &asti izolaénich kryth 4 umist'uji tak, aby sméiovaly k sobé&,
pfiCemz rovnob&znosténové vyénélky 105 se vyrovnavaji a zaujimaji takovou polohu, aby
jejich koncové &asti smétovaly k sobé. Kazdy rovnobéZznosténovy vyénélek 105 (a pristusna
koncova Cast 63¢ nachazejici se v ném) se piipojuje k rovnobéZnosténovému vyénélku 105 (a
piisluiné koncové &asti 63¢ nachdzejici se vném) dal§iho krytu prostiednictvim prostiedkt
piemostujiciho zafizeni 110 pro vymezovani piinejmensim zabrany pifi¢n¢ ke sméru 8.

Konkrétnéji 1ze uvést, Ze premostujici zafizeni 110 (viz obr. 8, 9) obsahuje

stiedovou diru 122 pro umisténi zavitového ditku 123a Sroubu 123, ktery se Sroubuje do
zavitové stiedové diry 125 vytvofené v desce 120. RovnobéZnosténové vycnélky 105 se bez
potizi umist'uji mezi deskami 115 a 120 a opacnymi stranami Sroubu 123, ktery dcinkem
sroubovani v dife 125 piitahuje desky 115 a 120 smérem k sob€ a svird rovnobéznosténove
vycnéleich 1085,

V provoznich podminkach se silnoproudé vedené sestavuje piesné vyrovnanym fazenim
urcitého poctu krytli 4 postupné za sebou ve sméru drahy pohybu vozidla, kdy kazda dvojice
sousednich koncovych <casti 60¢ se spojuje mechanicky s pouZitim zmifiovaného
premostujiciho zafizeni 110, vysledkem &ehoZ je vytvoreni souvislé pasové soucasti probihajici

po celé délce vedeni 1 a vymezené vodivymi pasovymi soucastmi 60 jednotlivych, spojenych




kryti 4, pficemz elektricka vedeni 27 a 23 jednoho krytu se elektricky pfipojuji k odpovidajicim
elektrickym vedenim navazujiciho krytu prostrednictvim vnéjSich propojovacich kabelis G1, G2
(ptfedvedenych na obr.10).

Konkrétnéji lze uvést, Ze na koncovych Castech (nejsou piedvedeny) silnoproudého,
elektricky polarizovaného vedeni 27 se nachazeji piislu§né bocni vystupky 141 (obr. 2), které
jsou vedeny pii¢né ve vztahu k ose § a skrze stény 32 a 21 pouzdra 17 a bocni sténu 11 krytu
4. Kazdy vystupek 141 je elektricky izolovan s ohledem na sténu 21 prochazi kapalinotésnym
zptisobem skrze bodni sténu 11 a na vnéj§im konci krytu 4 vymezuje spojovaci vyvod 142, ze
kterého vychazi spojovaci kabel 140, jehoZ volny konec je upraven do podoby kotviciho
zafizeni 145a. Kotvici zafizeni 145a se mechanicky a elektricky pfipojuje ke konci elektrického
kabelu 140 vedeného z elektricky polarizovaného vedeni 26 dalsiho krytu 4 a vyhodné obsahuje
(obr. 11, 12) valcovité, kovové téleso, které je piipojeno k jednomu konci kabelu 140 a dale
obsahuje plochou, obdélnikovou &ast 147a s dvojici prichozich dér 148 pro umist'ovani §roubt
149, jez se Sroubuji do piislusnych zavitovych dér 150 vtvarové odpovidajici, ploché,
obdélnikové &asti 147b kotviciho zafizeni 145 s cilem vytvoieni elektrického a mechanického
dotyku mezi plochymi ¢astmi 147a a 147b a vysledného elektrického propojeni silnoproudych,
elektricky polarizovanych vedeni 27 navazujicich krytt.

Kovové pouzdro 17, které vymezuje silnoproudé, elektricky polarizované vedeni 23, ma
na kazdém konci podobny kovovy, bocni vystupek 155, jenZ prochaz ka.palinotésnj'/m
zpusobem skrze kryt 4 a jehoZ jeden konec, nachazejici se vn€ pouzdra 4, je piipojen ke
spojovacimu kabelu 160, ktery je na volném konci vybaven kotvicim zafizenim podobajicim se
soucastem 145a, 145b kotviciho zafizeni 145. Spojovani koncovych Casti kabeli 160 propojuje
silnoprouda, elektricky polarizovana vedeni 23 navazujicich kryth.

Silnoproudé vedeni 1 rovnéZ obsahuje zafizeni 180 (znazornéné schematicky na obr.
10), které slouZi pro kontrolu utésnéni kryti 4 silnoproudého vedeni 1 proti vnikani kapalin a
které obsahuje generator/piivadéc 182 stlateného plynu pro plnéni rovnob&€Znosténové dutiny 6
prvniho krytu 4 neteCnym plynem (napiiklad dusikem). Vedeni 1 rovnéZ obsahuje urdity pocet
propojovacich trubek, jejichZz opacné koncové Casti jsou vyvedeny do pfisluSnych nitinich
dutin 6 navazujicich krytl, ¢imZ se vytvafi souvislé propojeni téchto dutin 6 umoZiujici
rozvadéni stlaceného neteného plynu po celé délce vedeni. Zafizeni 180 rovnéZz obsahuje

tlakové ¢idlo 190, které je piipojeno k jednomu z krytd 4 vedeni a které provadi detekovani




trovné tlaku uvniti dutiny 6 piistu§ného krytu 4, na ném? je toto Cidlo umisténo, s moZnosti
vyslani varovného signalu do poruchového indikacniho zafizeni 192 tehdy, kdyZz méfeny tlak
klesne pod prahovou hodnotu. S pouZitim konkrétngj§iho vyjadfovani to znamena, Ze, jsou-l
kryty 4 vedeni kapalinotésné, ne méfeny tlak nad prahovou hodnotou, zatimco v piipadé
unikani z piinejmensim jednoho zkryti 4 (napfiklad v disledku proraZeni krytu 4 nebo
clastické stény 100) tlak uvniti' vedeni 1 klesa a méfeny tlak se dostava pod prahovou hodnotu,
po CemZ nasleduje uvedeni poruchového indikaéniho zaiizeni 192 do &innosti.

Cisté zukazkovych diivoddt 1ze uvést piiklad, 7e vedeni 1 se mie pokladat mezi
kolgjnicemi (nejsou piedvedeny) kolejové drahy (neni piedvedena) tak, Ze kryty 4 se umistuji
uvniti' rovnobéznosténového sedla ve §térku (neni piedveden). Desky 34 takto poloZeného
vedeni sméfuji vzhiru a nachdzeji se vpodstaté ve stejné roviné s kolejnicemi (nejsou
piedvedeny). Silnoproudé, elektricky polarizované vedeni 23 se bez problémi piipojuje
k nulovému elektrickému potencidhn, zatimco silnoproudé, elektricky polarizované vedeni 27 se
piipojuje ke kladnému elektrickému potencidlu napajeciho zdroje.

Silnoproudé vedeni 1 se pouZiva v souvisiosti s provozem elektrického vozidla, jako je
napiiklad elektrické vozidlo 80 (které je schematicky znazomnéno na obr. 1) pohybujici se po
kolejové drdze (neni pfedvedena). Vedeni 1 se rovnéZ muzZe pokladat na silnici (neni
ptedvedena), kdy kryty 4 se umist'uji uvniti rovnobémikového sedla vytvofeném v silni¢nim
svrku (neni predveden), a vtakovém piipadé se silnoproudé vedeni pouZivd v souvislosti
s provozem kolového, silni¢niho elektrického vozidla (neni predvedeno) pohybujiciho se po
silnici (neni predvedena).

Elektrické vozidlo 80 ma stfedovou Cast vymezenou podlahou 82, kterd svou plochou
sméfuje k deskdm 34 a je stémito deskami 34 rovnobéina, a ma zabudovanou dvojici
elektromagnetl (nebo trvalych magnet) 84 pro generovani magnetického pole smérovaného
od podlahy 82 ke krytiim 4.

V dobé, kdy silnoproudé vedeni 1 neni ve spojeni s elektrickym vozidlem 80, je vodiva
soucast 60 v klidové poloze (obr. 2), v niZ je v podstaté bez tvarovych zmén a je rovnobdZzna se
spodni sténou 20. Konkréingji to znamena, Ze vodivy pas 67 je v klidové poloze v podstats
rovnob&zny s rovinou C a po celé délce kaZdého krytu 4 leZ na &asti 20a silnoproudého vedeni

23 a na plochych ¢astech 45 jednotlivych napajecich zafizeni 40, v disledku dehoZ se vytvari




elekirické spojeni mezi plochymi Castmi 45 a spodni sténou 20 a tudiz mezi viemi napéjecimi
zafizenimi 40 (a deskami 34) a silnoproudym vedenim 23.

Kdy# je vodiva pasova soucast 60 v klidové poloze, jsou vSechny desky 34 pfipojeny
k nulovému elekirickému potencidlu. Na zikladS toho je vedeni 1 wnitin€ izolovéano, protoZe
viechny wvnéjsi soucasti (desky 34) jsou za této situace pfipojeny k nulovému elektrickému
potencidlu a clektricky aktivni souCasti (vedeni 27) se nachdzeji uvniti izolacnich krytd 4
(vysoky stupeti izolace vedeni 1) a uvniti kovovych pouzder 17 (vysoky stupeti kryci ochrany
vedeni 1). V klidové poloze je elektrické silnoproudé vedeni 27 (pfipojené ke kladnému
elektrickému potencidlu) ve skuteCnosti elektricky izolovano od vSech ostatnich kovovych
soucasti vedeni 1 a nachazi se uvnitf kovového pouzdra 17. Konkrétng lze uvést, Ze vedeni 27
Je elektricky izolovano a mechanicky oddéleno od ¢asti 51 (prvni sbérac).

Kdyz se elektrické vozidlo 80 pfipojuje k silnoproudému vedeni 1 a elektromagnety 84
jsou 0cinné, dochdzi ke generovani magnetické sily pfitahovani na zikladé vzijemného
ptisobeni magnetického pole elektromagnet 84 a feromagnetické vodivé Casti 65, v disledku se
vodiva soucast 60 piitahuje v podobé oblouku nahoru smérem k elektromagnetim 84. Na obr.
1, 3 a 4 je jasn¢ viddt, jak na usck 60a vodivé pasové souCasti 63 plsobi magneticka sila
piitahovani, coZ se projevuje taZzenim obou feCenych dili smérem nahoru v podobé oblouku ke
stén€ 25. Konkrétnéji lzc uvést, Zc Gsek 60a nachazejici se pod elektromagnety 84 (a tudiz
vystaveny znadné sile pfitahovani) se¢ premistuje do aktivni polohy, v niZ se tento Gsek 60a
navazné vyrovnava s izolatni sténou 30 (obr. 1 a 4) a s pasem 65 dotykajicim se Casti 27a
prvniho silnoproudého vedeni 27 a piinejmensim jednim prvnim sbéraem 51. Takto se
prostrednictvim vodivého pasu 65 vytvaii elektrické propojeni mezi prvnim silnoproudym
vedenim 27 a prvnim sbéraem 51 a tim i mezi silnoproudym vedenim 27 a deskou 34.
V souvislosti s provedenim nakreslenym na obr. 1 je mozno uvést, Ze tvar a konstrukéni
uspofadani elektromagnetil 84 se piizplsobuje tomu, aby se pas 65 dotykal prvnich sbérach 51
dvou sousednich napajecich zafizeni 40, takze dvé sousedni (momentaln€ elektrickym proudem
napdajenc) desky 34 jsou piipojeny k silnoproudému vedeni 27 s kladnou elektrickou polaritou.
Elektrické vozidlo 80 ma pfingjmensim jedno sbéraci zafizeni 87 (obr. 1), které je umisténo
pod podlahou 82 v blizkosti elektromagneti 84 a které spolupracuje s napajenymi deskami 34
pii dodavani elektrického proudu s kladnou elektrickou polaritou vyuZivaného pro pohon

elektrického vozidla 80.
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Casti vodivé pasové soudasti 60 navazujici na tisek 60a se svazuji s ohledem na feleny
tisek 60a a klesaji Gi¢inkem piisobeni gravitace smérem dolii ke stén& 10. Sikmo Klesajici &asti
601 jsou vzdaleny a fyzicky oddéleny od prvniho sbérale 51 a druhého sbérace 45 (obr. 3) a
jsou rovnéZ vzdaleny a fyzicky oddéleny od prvniho silnoproudého vedeni 27 a druhého
silnoproudého vedeni 23 (obr. 3).

Sikmo Klesajici ¢asti 601 konéi v misté, kde vodiva pasova soudast 60 zaujima polohu
spo¢inuti na spodni sttn€ 20 druhého silnoproudého vedeni 23 a na druhém sbéraci 45
napajeciho zafizeni 40, takZe viechny desky 34 vedeni 1, do nichZ neni za této situace pfivadén
elektricky proud s kladnou polaritou, jsou pfipojeny k silnoproudému vedeni 23.

Elektrické vozidlo 80 také obsahuje pfinejmen$im jednu sestava druhého sbéraciho
zafizeni 88 (obr. 1), které je v popisovaném provedeni umisténo pod podlahou 82 a za/pred
elektromagnety 84 a které je souosé s drahou pohybu elektrického vozidla. Sbéraci zafizeni 88
je tvarové upraveno pro spolupraci s deskou 38 pfipojenou k vedeni 23 a dodava elektricky
proud se zapornou elektrickou polaritou, ktery je nezbytny pro pohon elektrického vozidla 80.
Sbéraci zafizeni 88 miZe byt alternativné upraveno pro styk s vnéj$im silnoproudym vedenim
se zapornou polaritou v podobé piimého elektrického vodice (neni predveden), ktery je veden
rovnobézné s deskami 34 a dodava elektricky proud se zapornou polaritou, jenz je nezbytny
pro pohon elektrického vozidia 80.

Tak, jak se elektrické vozidla 80 pohybuje po dané draze, navazujici Giseky pasové
soudasti 60 postupné méni svilj tvar a useky 60a, kieré sleduji pohyb elektrického vozidla, se
plynule pfemist'uji v jednotlivych krytech 4 vytvaiejicich soucast souvislého vedeni 1, takze tyto
obloukové useky 60a vodivé pasové soucasti 60 maji podobu viny, jeZ se pohybuje ve vedeni 1
od jednoho konce kazdého krvtu 4 k jeho druhému konci a po dosaZeni koncové casti jednoho
krytu 4 pfechazi na koncovou Cast nasledujiciho krytu 4.

Pfemostujici zafizeni 110 vytvafi pevné propojeni opaénych koncovych casti 60¢
vodivé pasové soulasti 60 v postupné navazujicich krytech 4 modulamiho vedeni 1, a proto
v momentu, kdy obloukovy asek 60a pasové soucasti 60 dospéje do koncové Casti krytu 4, se
koncova &ast pasové soucasti dal§iho krytu 4 automaticky zdviha vzhiru a obloukovy asek

plynule postupuje v podobé viny v navazujicich krytech 4.
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Zviastni konstrukéni feSeni nosného a spojovaciho zafizeni 62 umoHiuje pohyb zadni
koncové asti 60¢. Konkréingji vyjadieno to znamena, Ze, je-li koncovi &ast v klidové poloze
(obr. 7) jsou koncové Casti 60e nachazejici se vsousednich krytech 4 vodorovné spolu
s kovovym pasem 67, pfemost'ujici plochou asti 45 a spodni sténou 20, takZe vinité &asti 100a
a 100b jsou beze zmén. To znamend, Ze pohyb koncové asti 60e smérem vzhiiru zplisobuje
pfisiusné natahovani a stlacovéani vinité ¢asti 100a a vinité Sasti 100b ve sméru, kiery je kolmy
ve vztahu k ose 8, pfiemZ vinité Casti 100a (nataZené) vyvijeji doli plisobici, taznou silu, ktera
tinkuje na koncovou &ast 60¢ a napoméha pii vraceni této koncové &asti 60e do plivodni
polohy po ukonceni piisobeni magnetické sily pfitahovani. Poté, co koncova &ast 60e opét
ktera nevykazuje tvarové zmény.

V souladu s piihlaSovanym vynalezem se navazhjici keyty 4 spojuji tak, aby vytvarely
modulové silnoproudé vedeni, tzn. vedeni vymezené urlitym potem pasovych soudasti
s urcitou délkou, kdy spojovani navazujicich keytll je piimé a G&inné a zaji§tuje mechanickou
navaznost pasovych soucasti modulového vedeni 1, pfiSem? je znemoZnéno pronikani plynu,
vody, prachu nebo jakychkoli dalSich vnéjich Cinidel do dutin 6 a 18, které jsou takto Gplné
vzduchotésné.

Navic plati, Ze vedeni 1 je konstrukéné feseno tak, aby viechny wnéjsi vodivé soudasti
(desky 34) modulového silnoproudého vedeni 1 byly normalné pfipojeny k nulovému
elektrickému potencialu (k silnoproudému vedeni 23) tehdy, kdyZ vedeni 1 neni v elektrickém
spojeni s elektrickym vozidlem. Desky 34 jsou piipojeny k silnoproudému vedeni 27 (tzn. k
napajecimu vedeni pfipojenému ke kladnému elektrickému potencidlu) pouze tehdy, kdyz
vedeni 1 je v elektrickém spojeni s elektrickym vozidlem 80, a, co je rovnéz diileité,
momentdlné elektricky napdjené desky 34 se nachazeji pod clektrickym vozidlem a tudiZ nejsou
piistupné.

Na ziklad€ uvedenych detailll je silnoproudé vedeni 1 skutedné velmi bezpedné (nema
Zadné soucasti, které by byly trvale pod elektrickym proudem) a miiZe se dokonce umistovat i
v takovych mistech, do nichZ maji pfistup uZivatelé a obsluha vozidla.

Modulové silnoproudé vedeni 1 méa navic zaiizeni pro nepfetr¥itou kontrolu utésnéni

dutin 6 izolagnich kryti 4.
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PATENTOVE NAROKY

1. Modulové silnoproudé vedeni pro elektrické vozidlo majici uréity podet vodivych soudasti
(34) uspofadanych za sebou ve sméru (8) jizdy elekirického vozidla (80) a elektricky
oddélenych od sebe, piinejmensim prvni polarizované vedeni (27) napéjené elektrickym
proudem s prvni polaritou, pasové prostfedky (60) vedené vieCeném sméru (8) jizdy
v podstaté po celé délce vedeni, krytové prostiedky (4), v nichZ jsou umistény feend pasové
prostiedky (60), kdy fecené pasové prostiedky (60) mohou elasticky ménit sviij tvar a
obsahuji pfingjmensim jednu &ast (65) zhotovenou z feromagnetického materidlu, piicem?
ieCend Cast (65) zhotovena z feromagnetického materidlu je ve vztahu vzijemného pisobent
s magnetickym polem generovanym budicimi prostfedky (84) zabudovanymi v fedeném
elektrickém vozidle (80) za ucelem pfitahovani piinejmensim jednoho dseku (60a) fedend
pasové prostiedky (60) do dotykové polohy, ve které se vytvari elektrické spojeni (51, 65,
27) mezi feCenym prvnim polarizovanym vedenim (27) a piinejmen$im jednou vodivou
souCasti (34), vyznacdujici se tim , ZefeSené krytové prostiedky obsahuji
urcity poCet samostatnych krytt (4), z nichz kazdy vymezuje piisluSnou podlouhlou vnitini
dutinu (6, 18), ve které je umisténa pasova soucast s urcitou délkou (60), kdy kazdy konec
kazdého krytu (4) ma pfislusné nosné a spojovaci zafizeni (62) pro neseni koncové Sasti
(60¢) feCené pasové soulasti s urditou délkou (60) a pro umoziiovani pohybu fedenéd
koncové ¢asti (60¢) s ohledem na kryt (4), pfiCemZ fecené nosné a spojovaci zaiizeni (62)
rovnéZ umoZnuje spojovani navazujicich koncovych Casti (60¢) pasovych soudasti s urditou
délkou (60) umisténych v jednotlivych, na sebe navazujicich krytech tak, aby vysledkem

spojovani jednotlivych pasovych soucasti (60) bylo vytvateni feCenych pasovych prostiedki.

2. Silnoproudé vedeni pro elektrické vozidlo podle naroku 1, vyznadujici se tim ,
Ze feCend nosna a spojovaci zafizeni (62) rovnéZz vytvaieji utésfiovani feCené wnitini dutiny

(6, 18) proti vnikani kapaliny.

3. Silnoproud¢ vedeni pro elektrické vozidlo podle naroku 1 nebo 2, vyznadujici se
tim , Ze kaZdé nosné a spojovaci zafizeni (62) ma pfinejmensim jednu sténu (100) ménici

elasticky svilij tvar, ktera se nachdzi na feCeném konci fedeného krytu (4) a nese (105)




feCenou koncovou Cast (60e) fecené pasové soulasti (60), pfiemZ ménéni tvaru fedené

stény 100 umoZiiuje feeny pohyb feCené koncové Casti (60¢) s ohledem na fedeny kryt (4).

Silnoproudé vedeni pro elektrické vozidlo podle naroku 3, vyznacujici se tim ,
Ze feCena sténa menici elasticky svij tvar je elastickou sténou (100) podobajici se svym
tvarem varhankam, kterd md v piiéném fezu vinity tvar a obsahuje obvodovou &ast (102),
jeZ je piipojena utésnénym zpisobem k feCenému krytu (4), pfiCemz fedena elastickd sténa
(100) podobajici se varhankdm ma kapsové prostfedky (105) pro umisténi feené koncové

¢asti (60¢) feCené pasové soucasti (60).

. Silnoproudé¢ vedeni pro elektrické vozidlo podle nairoku4, vyznacujici se¢ tim,
Ze feCené kapsové prostiedky (105) obsahuji duty, rovnobéZnosténovy vyinélek vynivajici
vné feCeného krytu z feené stény (100) a otevieny na té stran¢, kterd sméfuje do fefené
dutiny (6, 18).

. Silnoproudé vedeni pro elekirické vozidlo podle naroku 4 nebo 5, vyznacujict se
tim |, Ze fecené kapsové prostiedky (105) se nachdzeji piiblizn¢ ve stiedové Casti feCené
stény (100) ménici elasticky svijj tvar.

Silnoproudé vedené pro elekirické vozidlo podle kteréhokoli z predchazejicich narokd
laz6, vvznacujici se tim , Ze feCena nosnad a spojovaci zaiizeni (62) rovnéz
obsahuji premostujici prostfedky (110), které se nachdzeji mezi feCenymi navazujicimi
koncovymi Castmi (60¢) a vymezuji pro fe¢ené navazujici koncové Casti (60¢) piinejmensim

jednu zabranu pfiéné k fecenému sméru (8) pohybu elekirického vozidla.

. Silnoproudé vedeni pro elektrické vozidlo podle naroku 7 v zavislosti na naroku 3, vy -
znacujici se tim , Ze feCené pfemostujici prostiedky (110) se nachazeji mezi
navazujicimi koncovymi ¢astmi (60¢), pficemZ kazdd koncova Cast (60¢) feené pasové

soucasti (60) je princjmensim Castené vélenéna do fecene stény (100).
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Silnoproudé vedeni pro elektrické vozidlo podle naroku 7 v zavislosti na naroku 3, vy -
znadujici se tim , Ze feCené pfemostujici prostiedky (110) se nachdzeji mezi
feCenymi kapsovymi prostiedky (105), v nichZ jsou umistény fedené navazujici koncové

Sasti (60e).

Silnoproudé vedené pro clekiricke vozidlo podie kteréhokoli z piedchazejicich naroki
7az9, vyznadujici se tim , Ze feCené premostujici prostiedky obsahuji
piinejmensim prvni deskové téleso (115) a druhé deskové teleso (120) a vymezovaci
prostfedky (123) pro vymezovani polohy, kdy tyto vymezovaci prostiedky (123) se
nachdzeji mezi prvnim deskovym télesem (115) a drvhym deskovym télesem (120),
piidemz feCené koncové Casti (60e) se pevné umistuji mezi feenym prvnim deskovym

t€lesem (115) a fe¢enym druhym deskovym télesem (120).

Silnoproudé vedené pro elekirické vozidlo podle kteréhokoli z piedchazejicich naroki
1az10, vyznacujici se tim , Ze feCenymi vodivymi souSastmi (34) jsou

desky, které jsou od sebe elektricky izolovany a jsou neseny fecenym izolaénim krytem (4).

Silnoproud¢ vedené pro elektrické vozidlo podle kteréhokoli z predchazejicich narokd
lTazll, vyznalujici se tim , Ze kazda vodiva soudast (34) je elektricky
propojena (41) s prvnimi sbéracimi prostfedky (51) a druhymi sbéracimi prostiedky (45)
nachazejicimi se v duting (6, 18) feceného krytu (4), Ze uvniti feSené dutiny (6, 18) s také
nachézi feCené prvni polarizované vedeni (27) a fedené druhé polarizované vedeni (23),
kter¢ je oddéleno od fedeného prvniho polarizovaného vedeni (27), Ze feCend pasova
souCast (60) vytvari elektrické spojeni mezi fecenym druhym polarizovanym vedenim (23)
a druhymi sbéracimi prostiedky (45) tehdy, jsou-li useky fecené pasové soudasti (60)
v fe¢ené klidové poloze, v niZ je pasova soucast (60) bez elastickych tvarovych zmén a
spociva na feCenych druhych sbéracich prostfedcich (45) a na fedeném druhém
polarizovaném vedeni (23), a Ze feCend pasova soucast (60) vytvaii elektrické spojeni mezi
feCenym prvnim polarizovanym vedenim (27) a feenymi prvnimi sbéracimi prostfedky

(51) tehdy, jsou-li seky fecené pasové soucasti (60) v fecené dotykové poloze.
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Silnoproudé vedeni pro elektrické vozidlo podle naroku 12, vyznadujici se
tim , Ze fecené prvni sbéraci prostiedky (51) a fecené druhé sbéraci prostiedky (45)
obsahuji ploché vodivé ¢asti, které se nachazeji v feené duting (6, 18) a jejich Celni plochy
sméfuji k sobé z opacnych stran dutiny (6, 18), Ze fe€ené prvni polarizované vedeni (27) a
feCené druhé polarizované vedeni (23) maji pfistusné podlouhlé vodivé Casti (27a, 20a), jez
jsou umistény v ifeCené duting (6, 18) tak, aby jejich Celni plochy smétovaly k sobé
z opacnych stran dutiny (6, 18) a aby byly vedeny v podstaté po celé délce feceného krytu
(4), Ze feCena pasova soucast (60) ma izolacni prostfedky (63) podobajici se pasu, které
jsou vedeny v podstaté po celé délce feeného keytu (4), feromagnetickou, prvni vodivou
Sast (65) nesenou na prvni strané feCenych izolaénich prostiedki (63) podobajicich se pasu
a sméfujici svou plochou k feCenym prvnim sbéracim prostiedkiim (51) a fefenému
prvnimu polarizovanému vedeni (27) a druhou vodivou ¢ast (67) nesenou na druhé strané
feCenych izoladnich prostiedklt (63) podobajicich se pasu a sméfujici svou plochou
k feCenym druhym sbéracim prostfedkiim (45) a feCenému druhému polarizovanému
vedeni (23), Ze feena druha vodiva Cast (67) vytvari elektrické premost'ujici spojeni mezi
feenym druhym polarizovanym vedenim (23) a feCenymi druhymi sbéracimi prostiedky
(45) tehdy, kdyZ jsou wvseky fecené pasové soudasti viecené klidové poloze, a Ze fefena
prvni vodiva cast (65) vytvafi elektrické pfemostujici spojeni mezi feenym prvnim
polarizovanym vedenim (27) a feCenymi prvnimi sbéracimi prostiedky (51) tehdy, kdyZ
jsou useky fecené pasové soucasti v feené dotykové poloze.

Silnoproudé vedeni pro elektrické vozidlo podle naroku 13, vyznacujici se
tim , Ze prvni polarizované vedeni (27) obsahuje dotykovou Cast (27a), kterd se nachaz
v podstaté ve stejné roviné jako dotykova plocha (51) fefenych prvnich sbéracich
prostiedki (51), ze kazda vodiva Cast (65) ma sitku (L), jez je vetsi nez vzdalenost (d)
mezi sousednimi okraji (51b, 27b) feCenych dotykovych &asti fecenych prvnich sbéracich
prostiedkl (51) a feceného prvniho polarizovaného vedeni (27) a Ze tehdy, kdyZ je Gsek
feCené pasové soucasti v fecené dotykové poloze, se feend prvni vodiva Cast (65) nachaz
mezi feCenou dotykovou Casti prvnich sbéracich prostiedka (51) a dotykovou &asti prvniho

polarizovaného vedeni (27).
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15. Silnoproudé vedeni pro elektrické vozidlo podle naroku 13 nebo 14, vyznadujici
se tim , Ze druhé polarizované vedeni (23) obsahuje dotykovou &ast (20a), ktera se
nachazi v podstaté ve stejné roviné jako dotykova plocha (45) fecenych druhych sbéracich
prostiedki, 7e feend vodiva Cast (67) ma §itku (L) vet§i, neZ je rozmér vzdalenosti (h)
mezi sousednimi okraji (45b, 20b) feCenych dotykovych Casti fecenych druhych sbéracich
prostiedki (45) a feCeného druhého polarizovaného vedeni (23), a Ze tehdy, kdyZ je Gsek
feCené pasové soucasti v feCené klidové poloze, se druha vodiva ast (67) nachazi mezi
feenou dotykovou ¢asti druhych sbéracich prostiedki (45) a feenou dotykovou &asti

(20a) druhého polarizovaného vedeni (23).

16. Silnoproudé vedeni pro elektrické vozidlo podle kteréhokoli z piedchazejicich naroki
laz15, vyznacujici se tim ,Ze kazdy kryt obsahuje elektrické spojovaci
prostiedky (140, 141, 142, 145a, 145b), které jsou v elektrickém spojeni (141) s feCenym
prvaim polarizovanym vedenim (27) a prochazeji kapalinot€snym zpusobem skrze fedeny
kryt, pfiCemz feCené elektrické spojovaci prostiedky (140, 141, 142, 145a, 145b) maji
prinejmensim jeden spojovaci vyvod (142), ktery se nachazi vné feCeného krytu a ktery je
elektricky pfipojen (140, 145a, 145b) k podobnému vyvodu (142), jenZ je soucasti dalsiho
krytu (4) a je v clektrickém spojeni s prislusnym prvnim polarizovanym vedenim (27),
takZe vysledkem tohoto elektrického spojent je elektrické propojeni prvnich polarizovanych

vedeni riznych kryta (4).

17. Silnoproudé vedeni pro elektrické vozidlo podle kter¢hokoli z predchazejicich narokt
1az16, vyznadujici se tim , Ze obsahuje testovaci prostiedky (180) pro
kontrolu utésnéni kryti (4) feencho silnoproudého vedeni (1) proti vnikani kapalin, kdy
feené testovaci prostiedky (180) obsahuji pitvodni prostiedky (182) pro piivadéni
stlatené¢ho netecného plynu do dutiny (6) pfinejmensim jednoho krytu (4), obtokové
prostiedky (185) vedené mezi piislu§nymi vnitfnimi dutinami (6) jednotlivych krytd a
tlakové detekéni prostiedky (190) piipojené k feCenému krytu (4) za ucelem detekovani
tlaku uvnitf pfinejmensim jednoho krytu (4) vedeni a generovani poruchového signalu

(192) tehdy, kdyz méfeny tlak klesa pod prahovou hodnotu.
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