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Wynalazek niniejszy dotyczy ulepszen
w konstrukcji i urzadzeniu hamulcéw po-
jazdowych.

Polegaja one na zastosowaniu zwyklej
plyty prowadzacej, zwanej dalej prowad-
nica, stuzacej réwnoczesnie do prowadze-
nia koricéw klockéw hamulcowych dziala-
jacych przy hamowaniu i stanowiacej zde-
rzak, zatrzymujacy przy odhamowywaniu
krzywke uruchomiajaca hamulec, oraz two-
rzacej tozysko, w ktérem spoczywa uru-
chomiajacy wal hamulcowy, tudziez wzmac-
niajacej plytke kotwiczna hamulca. Poni-
zej przedstawiono dwa zastosowania ulep-
szonego urzadzenia, jedno — do hamulcéw
kot tylnych, drugie — do hamulcow kot
przednich, czyli sterujacych.

Prowadnice przy stosowaniu jej do ha-
mulca kol przednich najkorzystniej jest

wytlaczaé, natomiast przy uzyciu jej do ha-
mulca tylnych két jest ona badz wyttacza-
na i przymocowana trwale do lozyska wa-
tu uruchomiajacego, badz tez jest kuta,
przyczem stanowi nierozdzielna catosé z
tem lozyskiem.

Na rysunku fig. 1 przedstawia przekréj
pionowy bebna hamulcowego jednego z u-
lepszonych hamulcéw kota przedniego, przy-
czem mechanizm hamulcowy jest catkowi-
cie uwidoczniony dla lepszego pokazania
konstrukeji, fig. 2 — przekréj wzdtuz linji
2—2 oznaczonej na fig. 1, fig. 3 — widok
poziomy prowadnicy, zastosowanej do ha-
mulca, uwidocznionego na fig. 1, fig. 4 —
przekréj przez bgben hamulcowy tylnego
kota, przyczem dla lepszego uwidocznienia
konstrukcji zostaly zdjete czeéci urzadze-
nia do regulowania hamulca oraz czesci uru-



chomigjacego mechanizmy hamulcowego,

ﬁg.‘? — przekr6j wzdtuz linji 5—5 ozna-
‘czonej*na fig. 4, fig. "6 — widok poziomy
- prowadnicy oraz uruchomiajacego walu ha-

mulcowego, zastosowanych w hamulcu, u-
widocznionym na fig. 4.

W hamulcu két przednich przedstawilo?

nym na fig. 1 zastosowano pierscieniowy
beben hamulcowy 10, zaopatrzony w parg
klockéow hamulcowych 11 o przekroju w
ksztalcie litery T oraz w urzadzenia przy
tem uzywane do uruchomiania i regulowa-
nia hamilcéw. Przylegle gérne konce kloc-
kéw hamulcowych 71 sg przymocowane
przegubowo do widelek 12 zapomoca czo-
pow 13. Widetki 12 wchodza, do skrzynki
14 mechanizmu do regulowania hamulcow,
przynitowanej do kotwicznej ptytki hamul-
cowej 22, dzigki czemu plytka ta podtrzy-
muje hamulce i uzupelnia ich ostone. We-
wnetrzne korice widetek 12 stykaja si¢ ze
stozkowa powierzchnig regulujacego klina
hamulcowego, "
ze przy uruchomianiu klina przesuwa na-
zewnaftrz pare widelek 12, wysuwajac tem
samem gorne korice klockéw hamulcowych.
Pomiedzy widetkami 12 i skrzynka 14 me-
chanigmu do regulowania hamulcéw pozo-
stawia si¢ dostateczny luz, dzigki czemu
widelki moga poruszaé si¢ ograniczonym
ruchem wahadfowym dookela klina regulu-
jacego. Pomigdzy gérnemi koricami klockéw
hamulcowych 11 umieszczono sprezyne 15,
zmuszajaca widelki 12 do stykania sie z
klinem regulujacym.

Dolne kosice klockéw hamulcowych 11
zaopatrzono w walki 76, po jednym z kaz-
dej strony srodka klina, przymocowane za-
pomoca czopéw obrotowych 17. Dla wysu-
wania dolnych kodicéw klockéw hamulco-
wych zastosowano urzadzenie, zlozone z
uruchompiajacego klina hamulcowego 18,
osadzonego przesuwnie ma czopie 19 po-
miedzy dolnemi, przyleglemi kosicami kloc-

kéw hamulcowych 11.

Prowadnica stamowiaca glowng ceche

urzadzonego w ten sposéb,

charakterystyczna niniejszego wynalazku
sklada si¢ z blachy wytlaczanej 21, przy-
mocowanej do kotwicznej plyty hamulco-
wej 22 na skutek przynitowania korcow
trzpieni 23 kotwicznej sprezyny hamulca.
Kerice tych trzpieni polaczone sa zapomoca
sprezyn 31 z dolna czescig kazdego klocka
hamulcowego i zmuszaja go do powrotu do
polozenia nieczynnego. Plyta 21 jest za-
opatrzona w podluzny otwér 24, w ktéry
wchodzi odpowiednio dostosowana czes$é
czopa 19, dzieki czemu po przymocowaniu
czopa do kotwicznej ptyty hamulcowej za-
pomoca, nasrubka 41 czop ten nie moze sig
obraca¢. Klin uruchomiajacy 18 posiada
wycigcie 25, wspétdzialajace z para spla-
szczonych wystepoéw 26 czopa 19, stuzacych
do prowadzenia klina przy pionowym ru-
chu zwrotnym, dzieki czemu osigga sie
réwnomierne uruchomianie obydwéch kloc-
kéw hamulcowych. Przez srube wrzeciono-
wa, 28 i przez plyte kotwiczna 22 przecho-
dzi drag uruchomiajacy 27, dzialajacy na
klin 18. Do zewnetrznego kofica czopa 19
jest przymocowany krazek uszczelniajacy
20, stanowigcy zderzak, o ktéry zaczepia
zewnetrzny walek kazdego klocka hamulco-
wego w pofozeniu nieczynnem.

Dolne rogi plyty 21 sa zaopatrzone od
zewnatrz w uszy 29, wspotdzialajace z glo-
wica 30, umieszczona na czopie 17. Gdy
klin 18 rozpiera klocki hamulcowe, glowi-
ca 30 prowadzi dolne korice tych klockéw,
§lizgajac sie po goérnych powierzchniach
uch 29, dzieki czemu zapcbiega si¢ sprezy-
nowaniu klockéw. Nalezy zaznaczyé, ze
ucha te przeciwdzialaja zwisaniu klockéw
hamulcowych, powstajacemu na skutek
parcia klina uruchomiajacego niezaleinie
od widelek 12. Z powyzszego wynika, ze
dolny koniec kazdego klocka hamulcowego
spoczywa na uchu 29 i klinie 18, zapobiega-
jacych sprezynowaniu klockéow.

Dalsza zaleta wynalazku polega na tem,

ze plyta 21 stamowi proste i niekosztowne

urzadzenie, zapobiegajace obracaniu sig



czopa 19, dzieki czemu klin prowadzony jest
w sposob, wykluczajacy wywieranie nie-
rownych cisnieri na klocki hamulcowe,

Na fig. 4, 5 i 6 przedstawiono zastoso-
wanie ulepszonego urzadzenia do hamul-

cow tylnych két samochodu. Beben hamul- .

cowy 10, klocki hamulcowe 11, mechanizm
regulujacy 14 oraz sprezyny sciagajace 15
i 31 sa takie same, jak odpowiednie czesci,
opisane powyzej w zwiazku z hamulcem kot
przednich, dlatego tez czeséci te zostaly
oznaczone temi samemi numerami. Mecha-

nizm do regulowania hamulcéw mie rézni -

si¢ od mechanizmu stosowanego przy ha-
muloach kot przednich, natomiast mecha-
nizm do przyciagania hamulcéw rézni sie
nieco, poniewaz kola te nie naleza do typu
két sterujacych.

- Urzadzenie do przyciggania hamulca
sklada si¢ z obrotowo osadzonego watu 32,
zaopatrzonego w glowice 33, w ktérej osa-
dzono przesuwnie krzywke 34 w poloze-
niu, umozliwiajagcem wspéldziatanie z wal-
kami 16 klockéw hamulcowych. Obrét watu
32 w kierunku wskazéwek zegara z polo-
zenia przedstawionego na fig. 4 powoduje
widoczne wysuniecie pracujacych koricow
klockéw 11, wywotujac wskutek tego przy-
_ciagganie hamulca. Do lozyska 36, w kté-
rem osadzono wal 32, jest na stale przy-
mocowana plyta 35, wytlaczana z blachy.
Lozysko 36 przechodzi przez plyte kotwicz-
ng 38 i jest w tem polozeniu przymocowa-
ne zapomocq trzpieni sprezyny 37, ktérych
dolne korice sa przynitowane do plyty 35 i
do plyty kotwicznej 38. Goérne korice tych
trzpieni tworza urzadzenie, stuzace do za-
czepienia S$ciagajacych sprezyn hamulco-
wych 31.

Ptyta 35 jest zaopatrzona w wystep 39,
wygiety dokota pewnego odcinka glowicy
33 w celu wytworzenia zderzaka dla krzyw-
ki 34, uruchomiajacej hamulec. Zewnetrzne
rogi plyty 35 zaopatrzone sa w pare uch
40, podobnych do uch 29, opisanych po-
przednio przy hamulcu ké! przednich i

wspotdzialajacych w podobny sposéb z glo-.

'wicg, czopa watkéw.

Czasami moze byé wskazanem wyra-
bianie plyty 35 i tozyska 36 jako nieroz-
dzielnej calosci w odlewie lub kutej, i w
tym jednak przypadku calo$é bedzie dzia-
lata w taki sam sposéb, jak wurzadzenie
przedstawione na rysunku, zlozone z dwéch
czescl.

Zastrzezenia patentowe.

1. Hamulec do pojazdéw zaopatrzony
w prowadnice korficéow roboczych klockéw
hamulcowych, znamienny tem, ze prowad-
nica ta (21, 35) przymocowana jest do
plyty kotwicznej (22, 38), usztywniajac te
ostatnia, i zaopatrzona w otwory na czesci
(26, 36), potaczone z mechanizmem urucho-
miajagcym hamulec.

2. Hamulec wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze prowadnica zaopatrzona jest po
obu stronach w ucha (29, 40) rozrzadzaja-
ce ruchem czynnym klockéw hamulcowych.

3. Hamulec wedlug zastrz. 1 i 2, w po-
staci ksiuka obrotowego do uruchomiania
klockéw hamulcowych, znamienny tem, ze
w otwér w prowadnicy (35) wstawione jest
lozysko (36) obrotowego walu ksiukowego
(32).

- 4, Hamulec wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tem, ze otwér (24) w prowadnicy
(21), o ksztalcie wydluzonym, obejmuje
czop (19), przyczem stanowi stala nieobra-
cajaca si¢ prowadnice dla klina {20), uru-
chomiajacego hamulec.

5. Hamulec wedlug zastrz. 1, 2 i 3,

' znamienny tem, ze prowadnica {35) wypo-

sazona jest w zaokraglony wystep (39),
stanowiacy zderzak dla ksiuka obrotowego
w jego odciagnietem polozeniu.

Ford Motor Company Limited.
Zastepca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.
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