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(54)  za¥izeni k regulaci tlaki vyfukovych plynd ve vyfukovém potrubi dvoudobého

spalovaciho motoru

Vyndlez se tykd za¥Fizenf, které slou¥i k regulaci prib&hu tlaki vyfukovych plynd ve
v§fukovém potrubi dvoudobého spalovaciho motoru, které spolupracuje se stdvajicimi funkénimi
dily tohoto motoru.
| P¥i provozu motocykld, opat¥enych dvoudobym spalovacim motorem, zv1d48t€ potom motocykll
k pouiti v terému, se vyskytuji podminky nestejnorodého charakteru, kterym mé motor vyhovét,.
ObtiZe nastdvaji zvldstd tehdy, jestli¥e méd jezdec dosahovat vysokou primérnou rychlost
v nérodnfch kopcovitych terénech i v rychlostnich silnidnich vloZkéch. V takovych p¥ipadech
viak motor neni schopen tdmto zcela rozlisnym provoznim podminkdm vyhov&t a proto splnuje
podminky jen jedné z nichy zatimco vykony druhé jsou podprim&rné, Z tohoto divodu je zapo=-
trekl, aby’provozni rogeah opddek motoru byl Siroky, to znemend, aby pribéh jJeho rolivého
ﬁamentu byl plochy. v

Uvedeny problém téchto motord, ktery spodivd v poZadavku vyhovéni celé Si¥i podminkdm
provozu motocykld je zndm a svym zpisobem také FeSen prostiednictvim n¥kterych konstrukinich
usporddén{, Ve vét3ind pPipadd jeou uskutednovdny kompromisnim teSenim, pFedevdim vyfukového
e sacihortraktu motoru. Takovd FeSeni se ale projevuji, a to ve vSech pFipadech, zhorSenim
$innosti motornu v okrajovyeh provoznich oblastech, naep¥iklad p¥i nizkych zatifenich a malych
otd3kéeh a podobnd. Jind PeSeni stdvajici nedostatky Fesi regulaci vyfukového potrubi otofnym
Soupdtkem ve vjfukovém motoru, nebo Soupitkem posuvnym ve sméru osy vdlce anebo pomocnym
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v§fukovym kandlem, Vyskytuji se také zabizenf, kterd pouZivaji k tomuto Hulelu zmény délky
vyfukového potrubl, popPipadé reguladni klapky ve vyfukovém tlumidi, Uvedend zet¥izeni se

sice vyzneduji p¥iznivym vlivem na pribdh todivého momentu, ale pFitom se také vyznaduji

dal${ Fadou nedostatkis

Tak v pFipadé pouziti otodného Soupdtka ve vyfukovém otvoru se problémy projevuji v tom,
Ze nelze dosdhnout optimdlniho geometrického tvaru vyfukového kandlu pHi rdzném natolent
Soupdtka. U posuvného Soupdtka se potom nedostatky projevuji tak, Ze tlak na ndj pisobiei od
vyfukovych plynl, a to zvld¥t& p¥ed otevienim vyfukovSho kendlu, nabjvéd tekové hodnoty, Ze
se zamezuje dosdhnuti poZadované polohy regulace, Navic tato sila nedovoluje udrZet Zoupétikeo
v potfebnjch polohgfich jednoduchym zpisobem, Mimo toho se jak u oto¥ného Soupdtka, tak i po=
.suvného, obtiin& F#esi teplotni pemdry v okoli Boupdika nésledkem ténkych stén mezi nimi,
vjfukovjm'kanélem a kandlem vdlce, JestliZfe se pouZije pomocného vyfukového kandlu, jsou
znadné problémy s tepelnd namdhenym mistkem mezi obéma kandky, pFifemZ pPi obtékéni plynmd
kolem piepéikyAdochézi ke znatnym energetickym ztrétém. P#i dpravé délky vyfukového potruwi
anebo klapky potom phoblémy spodivaji v zaﬁiﬁténi dostatedné reguladni asily, kterg Je v tom=
to p¥fpadd znadné, ‘

Uvedené nedostatky stdvajicich provedeni odstranuje a dalsf zdokonaleni p¥i jejich
Yedeni prind8i za¥izenf k regulaci tlakl vyfukovych plynd ve vyfukovém potrubi dvoudobého
spalovaciho motoru podle tohoto vyndlezu, jehoZ podstata spodivd v tom, Ze do vyPfukovéhe
potrubi zasahuje pfeéfavitelné regula&ni Soupdtko pfeeiavitelné ulofené v prestoru za vyfukovym
kandlem vdlce motoru ve sméru od wnéjsiho prostoru véloe k Jehovpodélni oge, ped ihlem
sklonu v rozmez{ od 10° a¥ 90°, kde spodni{ strana regulaénihovéoupétka zagsahujfel do vyfu-
kového potrubi je umisténa v mistech pistu vélce motoru a vytvé¥{ minimdini mezeru mezi
pistem a sténami vyfukového kandlu motoru, pFidemZ plocha spodni strany reguladniho Eouﬁétka
pFilehld k pistu vdlce je ve sméru ﬁohybu pistu od horn{ tdvraté ke spodni opat¥ena sedikmé-
nim odvrdcenjm od pistu. SeSikmeni spodni strany reguladniho éoupétka,‘to Je jeho idhel od=-
‘klonu od podélné osy véloe motoru, je vétS{ nei 0°, Reguladni Soupdtko je pe celdém spodnim
obvodd, a to na &detl sedilmeni tésné pFiléhajicf k pletu opatiend fazetkou. UlcZeni regu-
ladniho Boupdtka je provedeno prostFednictvim pouzdra umisténého v drd¥ce vytvodené ve vdloi
motoru, v Jeho¥ prichozim vybrénf a v odpovidajicim prichezim vybréni vytvoireném ve vdloi
motoru Jje regulaéni Soupdtko suvné uloZeno, pFidemZ konec zasahujici do wvnit¥nihe prostoru
pouzdra Je opatien ogazenim dosedajicim na dno osazeného otvoru navazujiciho ns prichoz{
vybrédni a kde k pouzdru je upevndno uzavirasi vike, v kterém je umisténa rozpSmmé pruiina,
kterd jednim koncem dosedd na osazeni regulainiho Soupdtka, drubym na dno uzaviraciho vika,
p¥idemZ s regulainim Soupdtkem je spojeno ovlddaci lanko vedené k ovlddacimu zafiéeni, které
je spojeno napiiklad s ovlddaci plynovou rukojeti motoru, Regulain{ Soupdtko je suwvnd ulo-
Zeno p¥imo v drdZce véloe motoru., Pouzdro, pop¥ipad® dréfka, jsou vytvobeny v odnimatelnd
samostatné ddstl vdlce motoru spojené = Sdsti vifukového potrubi, )

Vyhoda tohoto za¥izeni predevéim spodivd v tom, Ze p¥iznivé, a to podststnym zpisobem,
ovliviuje pribéh toSivého momentu, takZe motor dosahuje Sirokého provozniho rozsahu otédek.
Froto se v provozu vyhodné projevuje jak p¥i jizd¥ v naméhavych terénech, tak i p#i gile
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ni&nim zpdsobu jizdy. T8chto vyhod bylo dosaZeno regulovinim tlakd vyfukovyeh plynd ve vy=-
fukovém potrubi prostfednictvim reguladniho Soupdtka, dosud neobvyklého provedeni, kierym se
mén{ vyska vyfukového otvoru a tim i dasovéni vyfukového traktd. Vyhodné se projevilo uloZeni
reguladniho Soupdtka oproti sméru vytoku vyfukovyech plynd, kterym se vylou¥ila posuvnd sila
pisobici od tlaku plymd na regulaini Soupdtko, které by jinak bylo z vyfukového potrubi vy~
tladovdno. Takto je ovldddni reguladniho Soupdtka snadné a lehké, Zecela zasunuté reguladni
Soupdtko sleduje tvar vyfukového kandlu, CimZ p¥iznivé ovlivinje jeho tvarové uspordddni.
Zab{zeni je v celkovém provedeni jednoduché, nendroéné na prostor a pritom snadné pro vyro=-
bu, navic je lze dodatednd namontovat na vyrobené motory. Nendrodné prostorové uspo¥rdddni
také poskytuje moZnost piiznivého YeSeni tgplotnich poméri v naméhaném mistd motorm, to je
na vdlei. Krom& toho lze pouhou vyménou reguladniho Soupdtka m3nit Sasovdni vyfdkového ka-
ndlu motoru. Podstatnou vyhodou také je vyrazné snifeni spotieby paliva, emise Skodlivin
ve vyfukovych plynech a hludnost motoru p¥l nizkych otdlkdch,

Priklad provedeni vyndlezu je vyobrazen na piipojenych vykresech, kde na obr. 1 je
sestava za¥izeni v Fezu 8 reguladnim Soupdtkem ve vyfdkovém potrubi, na obr. 2 je sestava
s reguladnim Soupdtkem mimo vyfulové potrubi, na obr. 3 je reguladni Zoupdtko v axonometric-
kém pohledu, na obr. 4 je srovndvaci diagram todivého momentu stdvajicich provedeni motord
a nového motoru a na obr. 5 je srovndvaci diagram maximdlni akcelerace u stdvajicich provedeni
motord a nového motoru,

S vyfukovym potrubim 1 v mistech zé vyfukovym kandlem 2 motoru je zndmymi ﬁpevﬁovacimi
prost¥edky, nap¥iklad p¥ivarenim, zdvitovym spojenim a podobné, spojeno pouzdro 3. Pouzdro
3 Je umisténo v drdice 4 , kterd je vytvofena ve vdlci 5 motoru, a to ve sméru od vnéjsiho
prostoru vélce & k jeho podélné ose X pod Uhlem sklonmu v rozmezi 10° a% 90°, v tomto p¥ipadé
je sklondno pod dhlem 45°, V pouzd¥e 3, ve sméru jeho podélné osy, je vytvoren jednak osa-
zeny otvor §, Jjednak prichozi vybrdni 7 navazujici na osazeny otvor 6. Ve stejném sméru je
ve vélci 5 vytvoFeno odpovidajici prichozi vybrdni 7. V prichozich vybrdnich 7, 1~ je
suvnd ulofeno reguladni Soupdtko 8, jehoZ konec zaéahujici do vnit¥niho prosgtoru pouzdra 3
je opat¥en osazenim 9 dosedajicim na dno 10 osazeného otvoru 6. Spodni strana zasunutého
reguladniho Soupdtks 8.ve vyfukovém potrubi 1 zaesahuje do mist pistu ll.a to tak, ¥e vytvd¥{
minimdlni mezeru mezi pistem 1l a sténami vyfukového kendlu 2. Reguladni Soupdtko 8 je z di-
vodd funkénich, zejména opalovdni, opatleno po celé spodni strand fazethou 12. P*itom plocha
13 spodni strany regulaéniho Soupdtka 8 pifilehld k pistu 11 vdlce 5 je ve sméru pohybu
pistu 11 od horni dvraté ke spodni opatfens seSikmenim odvrdcenym od pistu 11, Velikost
sedikmeni plochy 13 je urdena podle velikosti sklonu regula®niho Houpdtka 8. V kaZdém p¥i.
padd musi byt jeji dhel odklonu od podélné osy x vélce 5 v&t3i nes 0°, Na pouzdro 3 dosedd
uzaviraci viko 14, které je s nim spojeno ndkterym z upevnovacich prostiedkd, nap¥iklad
Srouby. Uzaviraci viko 14 jednak pPekryvé prichozi vybrdni 7, jednak je v ném uloZena roz-
pérnd pruZina 15. Jeden konec rozpérné pruiiny 15 dosedd na osazeni g reguladniho Joupdtka
8, druhy na dno 16 uzaviraciho vika 14. S regiladnim Soupdtkem 8 je spojeno ovlddaci lanke
17 prochézejici p¥es uzaviraci viko 1Z a jeho dno 16 k nezndzornénému ovlddacimu za¥izeni,

které je ddle spojeno napi¥iklad s ovlddaeci plynovou rukojet{i motoru, od které je také ¥izeno.
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Alternativné_mﬂéo byt uspofdddni pouzdra 3, vEetnd spolupracujicich &4sti vytvoreno p¥imo
v drdZce 4 vélce 5 motoru. Pouzdro 3 smebo také i drdika 4 mohou byt vytvoreny v odnimatelné
samostatné Sdeti vdlce 5 motoru. Souldsti této odnimatelné ¥dsti Je 1 &4st vyfukového potrubi
1+ Uvedend alternativni FeSeni mohou také byt FeSena i Jinymi podobnymi uspordddnimi,

Punkce za¥f{zeni, zajistujic{ regulaci tlaki vyfukovyich plynd ve vyfukovém potrubi mo=-
toru, spodivd v pfestavovédni reguladniho Houpitka 8 ve vyfukovém potrubi 1. Prestavovéni je
provédéno napf#iklad prostiednictvim ovlddaci rukojeti plynu ovlddacim lankem 17 pres neznd-
zorn¥né ovlddaci za¥fzenf, které mife byt dle pot¥eb a charakteru motoru rizného provedent,
Toto ovlddén{ je provedeno tak, %e p¥i nizkjch otd8kdch a malém zatiZeni motoru je reguladni
Soupdtke 8 pln& zasunuto do vyfukového potrubd e PF1 zvySovéni otdlek a ¥4stednd zvyseném
zatifen{ zistdvd reguladnf Boupdtko 8 jestd ve stejné poloze. P¥i dosaZ%eni urfenfch otddek
a urdeného zatifeni, které miZe byt stanoveno podle poZadaovanych vykonovyvh pot#eb motoru
individudlng, dochdz{ k pozvolnému vysouvdni reguladniho Soupdtka 8 z vyfukového potrubi 1
smérem do pouzdra 3. Pritom dochdzi ke stlaSevédni rozpérné prufiny 15, Konec vysouvéni re-
guladniho Soupdtka 8 lze uskutednit p¥l dosdhnut{ urdenych otddek s urdendho zat{i¥enf, kterd
viak nemusi byt maximginimi hodnotami. Také i toto ukondeni vysunuti je moZno provést indi-

vidudlng podle pofadovanfch vykonovjch pot¥eb motoru.

Zpétny pohyb, to je zasouvéni reguladniho Soupdtka 8 do vyfukového potrubi 1 se déjé
nap#iklad p#i uvolndaf ovlddaci rukojeti plymu, p¥i kterém étlaéené rozpérnd prufina 15

. Be uvolnuje a odtladuje reguladni Soupdtko 8.

Punkdni vlastnosti motoru jsou vyjdd¥eny v porovnévacich diagramech na obr, 4, 5. Na
obr. 4 Jsou porovndny todivé momenty, kde plnd Z4ra p¥edstavuje motor nového provedeni,
E4rkovand &éra motory pivodnich proveddni, Obdobn& na obr, 5, kde jsou porovniény maximéln{
akcelerace, predstavuje plnd ¥4ra motor nového provedeni a Sérkovand &éra motory pivodnich

provedeni,
PREDMET VYNALEZU

1. Za¥bizeni k regulaci tlaskd vyfukovyich plynd ve vyfukovém potrub{ dvoudobého spalovaciho
motoru, vyznalené tim, Ze do vyfukového potrubi (1) zasahuje pFestavitelné reguladng
Soupdtko (8) prestaviteln® ulofené v prostoru za vyfukovym kandlem (2) v4lce (5) motoru
ve sméru od vn&jsiho prostoru vdlce (5) k jeho podéiné ose (x) pod idhlem sklonu v rozmeaz{
od 10° az 90°, kde spodn{ hrana reguladniho Soupdtka (8) zasahujfel do vyfukového potrubdf
(1) je umfstdna v mistech pistu (11) védlce (5) motoru a v¥tvd¥{ minimdini mezeru mezi
pistem (11) a sténami vyfukového kandlu (2) motoru, p¥ilems Plocha (13) spodni strany
regulainiho Soupdtka (8) p#ilehld k pfstu (11) vdlce (5) je ve sméru pohybu pistu (11)
od horni dvratd ke spodni opatiena sedikmenim odvrdcenym od pistu (11),

2, Ze¥fzeni podle bodu 1, vyznadené tim, Ze se¥ikmen{ spodn{ strany regulanfho Soupdtka
(8)y to Je jeho thel odklonu od podélné ody (x) vélce (5) motoru je v&t3{f nei 0°,
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7a7izeni podle bodld 1 & 2, vyznadené tim, Ze reguladni Soupdtko (8) je po celém spodnim

obvod¥, a to na Skstl sedikmeni tésnd priléhajici k pistu (11), opat¥ené fazetkou (12).

Zaiizeﬁi podle bodd 1, 2 & 3, vyznalené tim, Ze uloZeni reguladného Spupétka (8) je pro-
vedeno prost¥ednictvim pouzdra (3) umistdného v drdZce (4) vytvofené ve vélciv(5) motoru,
v jeho? prichozim vybréni (7) a v odpovidajicim prichozim vybrdni (7°) vytvoreném ve vdled
(5) motoru je reguladni Boup&tko (8) suvné uloZeno, pridem? konec Soupdtka (8) zasahujfci

do vnit¥niho prostpru pouzdra (3) je opatTen osazenim (9) dosedajicim na dno (10) osaze~

ného otvoru (6) navszujiciho na prichozi vybréni (7), a kde k-pouzdru {3) je upevnéno

uzaviraci viko (14), ve kterém je umisténa rozpérné prufina (15), kterd jednim koncem
dosedd na osazeni (9) reguladnfho Soupdtka (8), druhym na dno (16) uzaviraciho vika (14),
p¥idem# s regulacnim Soupdtkem (8) je spojeno ovlddac{ lanko (17) vedené k ovlddacimu

zatizeni, které je spojeno s ovlddaci plynovou rukojeti motoru,

7a?izeni podle bodu 4, vyznalené tim, Ze reguladni Soupdtko (8) je suvnd uloZeno p¥imo

¢

v drdsce (4) vdlce (5) motoru.

zabizeni podle bodd 4 a 5, vyznadené tim, Ze pouzdro (3), vopPipadd drdika (4), jsou vy=-
tvoveny v odmimatelné samostatné $4sti védlce (5) motoru spojené s g4sti vyfukového po-

trubl (1)

3 vykresy
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