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MEMOIRE DESCRIPTIF
déposé a 'appui d'une demande de
BREVET D’INVENTION

formée par
la société anonyme dite :
"ENTREPRISES ROBERT DELBRASSINNE"

pour :

"Véhicule sphérigue pour le transport, en particulier pour
le transport de personnes dans des parcs d'attractions"



"véhicule sphérique pour le transport, en particulier

- pour le transport de personnes dans des parcs d'attractions”

La présente invention a pour objet un véhicule
sphérique de transport, en particulier véhicule pour
le transport de personnes dans des parcs d'atﬁractions.

On connalt quelques véhicules sphériques qui,en
‘majorité,sont utilisés comme jouets et mus, sur le sol
ou sur l'eau, par la force musculaire d'un occupant logé
a l'intérieur d'une enveloppe sphérique, a la facon d'une
tournette (cage tournante pour écureuil).

On a également imaginé, en se basant sur ces
réalisations, de construire des véhicules, pour un ou
plusieurs passagers, destinés a se déplacer soit par
gravité sur un chemin de roulement, soit sous 1l'action
d'un engin motorisé logé & 1'intérieur d'une enveloppe
sphériqué.

Tous ces véhicules, dont 1l'enveloppe sphérique
a été prévue transparente pour assurer une visibilité
aux passagers, présentent 1l'inconvénient majeur de ne
pouvoir étre exploités du fait que l'on ne connait
actuellement aucun matériau transparent, utilisable
pour la réalisation de ce type d'engin, gqui ne serait
immédiatement rendu totalement opaque par des rayures
provogquées, sur la face externe de l'enveloppe, par le
roulement de cette derniére et par des rayures provoguées

sur la face interne de ladite enveloppe par les moyens
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supportant les passagers et pér les engins motorisés
assurant le mouvement des véhicules. De plus, il serait
trés difficile, voir impossible, & partir des matériaux
tféﬁéparents connus et utilisables dans ce genre d'ap-
plication, de réaliser une enveloppe sphérique suffisam-
ment résistante pour assurer la sécurité du ou des pas-
sagers. '

L'invention a pour but de remédier & ces incon-
vénients et de procurer un véhicule d'allure sphérique
réellement congu pour le transport de charges, en par-
ticulier d'un ou de plusieurs passagers, capable d4'évo-
luer, sur terre ou dans l'eau, soit sur un chemin prédé-
terminé, par gravité ou entralné par des moyens moteurs,
soit librement et piloté par un des passagers , en ver-
sion motorisée ou non, ce véhicule offrant aux passagers
une bonne visibilité ainsi gu'une excellente protection.

A cet effet, suivant 1l'invention, ledit véhi-
cule comprend une carcasse rigide et indéformable régu-
ligrement ajourée, dont les éléments ont leurs faces
externes, destinées 2 constituer la surface de roulement
du véhicule, qui sont situées a la surface d'une premieée-
re sphére tandis que les faces internes de ces éléments
sont situées a la surface d'une seconde sphére, elle-
méme comprise dans la premiére, un habitacle, sensible-
ment en forme de segment sphérique, prévu pour supporter
une charge telle qu'au moins un passager, concentrique a
la seconde sphére susdite, cet habitacle ayant son cen-
tre de gravité décalé par rapport aux centres des sphéres
susdites et présentant des moyens agencés pour prendre
appui sur une partie des faces internes des éléments de

la carcasse afin que ledit habitacle soit guidé par ces
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faces internes et se déplace librement par rapport a
la carcasse lorsque celle-ci tourne autour du centre

de la premiére sphére précitée et des moyens présentés
par la carcasse et agencés pour permettre d'accéder a
1l'intérieur de cette derniére et & l'habitacle précité.

Suivant une forme de réalisation de 1l'invention,
les évidements égaux subsistant entre les éléments de
la carcasse sont des prismes dont les bases ont la forme
de triangles sphériques isocéles, les éléments susdits
étant disposés pour que ces évidements soient groupés
par séries de cing et pour que, dans chaque série, les
bases triangulaires des évidements soient opposées
par leurs sommets pour étre comprises dans un pentagone
sphérique régulier.

Suivant un mode de réalisation avantageux de
1l'invention, chacun des évidements susdits est obturé
par un panneau réalisé en un matériau transparent, les
panneaux étant réunis, le long de leurs bords, aux élé-
ments de la carcasse de maniére a é€tre sihds a 1'inté-
rieur d'un volume compris entre les surfaces des premié-
re et seconde sphéres précitées.

Suivant une forme de réalisation particuliere-
ment avantageuse de l'invention, les faces externes des
éléments de la carcasse sont garnies, Sur au moins une
partie de leur largeur, d'une couche de matériau formant
bandage de roulement du véhicule et gui est capable de
se déformer sous le poids de ce dernier, le matériaﬁ
constituant la couche susdite étant avantageusement
choisi pour que sa déformation, sous le poids du véhi-
cule, soit sensiblement égale a la fléche du segment

sphérique constitué par chacun des triangles sphériques

L



10

15

20

25

30

formant les bases des prismes susdits et qui sont si-
tués sur la premiére sphére précitée.

D'autres détails et particularités de 1'inven-
tion ressortiront de la description des dessins annexés
au présent mémoire et qui représentent, a titre d'exem-
ples non limitatifs, des formes de réalisation parti-
culiéres du véhicule suivant 1'invention,

| La figure 1 est une vue schématique, en perspec-
tive, montrant la carcasse rigide et indéformable du
véhicule. |

La figure 2 est une vue, avec brisures par-
tielles, analogue a la figure 1 et montre les moyens
agencés dans la caréasse susdite pour permettre
d'accéder a i‘intérieur de celle-ci.

La figure 3 est une section, suivant la ligne
III-III, illustrant une forme de réalisation de la car-
casse susdite.

La figure 4 est une vue schématique, partielle-
ment en coupe, montrant le véhicule suivant l'invention
dans une de ses versions non motorisées.

La figure 5 est une vue analogue a la figure 4
et montre le véhicule pourvu d'un groupe moteur assurant
sa propulsion et de moyens permettant son pilotage.

La figure 6 est une vue en élévation, a plus
grande échelle que celle de la figure 5 et avec brisu-
res partielles, montrant des détéils du groupe moteur
susdit. :

La figure 7 est une vue en plan correspondant
3 la figure 6. '

La figure 8 est une vue en plan, partiellement

‘en coupe, montrant des détails de montage du groupe

moteur et des moyens de commande de ce dernier permet-
tant d'assurer le pilotage du véhicule.
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Les figures 9 et 10 sont des wvues suivant les

lignes IX-IX et X~X de la figure 8.

La figure 11 est une vue schématique analogue
a la figure 5 et montre une variante du véhicule illus-
tré 3 ladite figure 5.

La figure 12 est une vue en coupe, avec brisures
partielles, suivant la ligne XII-XII de la figure 1ll.

La figure 13 est une vue partielle en coupe il-
lustrant l'assemblage des deux hémisphéres constituant

la carcasse susdite.

Les figures 14 et 15 sont des vues analogues aux

figures 12 et 13 et montrent une variante du véhicule
illustrée par ces derniéres.

Dans- les différentes figures,.les mémes nota-
tions de référence désignent des éléments identiques

.ou analogues,
Le véhicule, suivant 1l'invention et illustré

aux dessins, comprend,dans toutes ses versions, une car-
casse 1 qui constitue la cogue et le systéme de roulement
du véhicule et qui est, d'une part, rigide et indéforma-
ble et,d'autre part, réguliérement ajourée. Les éléments

2 de cette carcasse ont leurs faces externes 3, qui consti-
tuent la surface de roulement du véhicule, qui sont situées
a la surface d'une premiére sphére, de trace 4 (voir fi-
gure 4), tandis que leurs faces internes 5 sont situés a

la surface d'une seconde sphére, de trace 6, comprise

dans la premiére., Pour supporter la charge du véhicule,
celui-ci comprend un habitacle 7, sensiblement en forme

de segment sphérigue,qui est concentrique & la seconde
sphére de trace 6. Cet habitacle 7, dont le centre de
gravité est décalé par rapport aux centres des sphéres

précitées, comprend des moyens 8 gui prennent appui sur
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une partie des faces internes 5 des éléments 2 de la
carcasse 1 et qui sont agencés pour que 1'habitacle

soit guidé par ces faces 5 et se déplace librement par
rapport a la carcasse, afin de conserver une position
stable & la partie inférieure de ladite carcasse lorsque
celle-ci tourne autour du centre de la sphére de trace
4, Des moyens 9 sont prévus sur la carcasse et agencés
pour autoriser l'accés a 1'intérieur de cette derniére
et 3 1'habitacle 7. |

Les sphéres de traces 4 et 6 seront normalement
concentriqﬁes, mais on pourrait, pour provoguer, lorsgue
le véhicule roule, le mouvement alternatif de 1'habita-
cle 7 suivant une direction verticale, prévoir de décaler
les centres des sphéres susdites.

Les évidements 10 qui subsistent entre les élé-
ments 2 de la carcasse permettent aux passagers d'avqir une
‘trés bonne visibilité., Ces évidements, qui sont sensi-
blements égaux, sont des prismes dont les bases ont la
forme de triangles sphérigues isocéles. Les éléments 2
sont disposés pour que ces évidements 10 soient groupés
par séries de cing et pour que, dans chaque série, les
bases triangulaires des évidements soient opposées par
leurs sommets pour &tre comprises dans un pentagone
sphérique régulier, de trace 11, 11'... (voir figure 1).

Ces évidements 10 peuvent soit étre laissés
libres, soit obturés par des panneaux 12 réalisés .en un
matériau transparent. Ces panneaux 12 sont réunis, le
long de leurs bords, aux éléments 2 de la carcasse de’
maniére aéltre situés entiérement & l'intérieur d'un vo-
lume compris entre les surfaces des sphéres de traces

4 et 6, de sorte que ces panneaux 12 ne puissent étre
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rayés ni lors du roulement de la carcasse, ni lors du
mouvement de 1l'habitacle 7 a l'intérieur de cette
derniére, ni par les moyens moteurs du véhicule qui
coopérent avec les faces internes 5 desdits &léments
et qui seront décrits ci-aprés. Dans le cas ou le véhi-
cule est destiné a €tre immergé, les panneaux 12 seront
réunis aux éléments 2 de maniére étanche, les moyens 9
susdits autorisant l'accés des passagers a l'habitacle
7 étant également agencés pour assurer l'étanchéité du
véhicule. Les panneaux 12 sont avantageusement profilés
suivant une troisiéme sphére, de trace 13, qui est con-
centrique a la sphére de trace 4.

Pour;assurer au véhicule un déplacement sans
heurts, les faces externes 3 des éléments 2 de la
carcasse 1 sont avantageusement garnies,sur au moins une
partie de leur largeur, d'un bandage 14 (figure 3) capa-
ble de se déformer sous le poids du véhicule. Ce bandage
14 peut étre plein et confinu pour garnir toutes les fa-
ces 3 susdites ou encore €tre constitué de bandages
gonflables séparés garnissant chacun des éléments 2 de

la carcasse. Dans la forme de réalisation de cette der-

- niére illustrée a la figure 3, les éléments 2 sont consti-

tués d'une gaine rigide 15, réalisée en matiére plastique,
telle que du polyester, renforcée de fibres, telles que
fibres de verre, ladite gaine étant remplie d'une mousse
16 en matidre plastique extrudée & cellules fermées.

La gaine 15, sur sa face correspondant a la face externe

3 des éléments 2, est profilée de maniére concave pour -
recevoir et maintenir un profilé 17 semi rigide vulcanisé

au bandage 14 qui est plein et élastique. La nature et

les caractéristiques d'élasticité du bandage 14 sont
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choisis pour que la déformation de ce dernier, sous le
poids du véhicule et de son chargement, soit sensible-

ment égale a la fléche 18 (figure 4) du segment sphéri-

que constitué par chacun des triangles sphériques formant

les bases des prismes susdits et qui sont situés sur

la sphére de trace 4.

_ Les moyensr9 précités permettant d'accéder a
1l'habitacle 7 sont constitués par une porte 19 (figure
2) pratiquée dans la carcasse 1. Le dormant de cette
porte est formé par une partie externe 20 d'une série
d'éléments 2 disposés suivant un polygone

convexe , dans 1la forme de réalisation illustrée
a la figure 2, tandis que l'ouvrant de la porte est formé
par la partie interne 21 de ces mémes éléments 2. Des
charniéres 22 réunissent l'ouvrant au dormant le long
d'un des cb6tés du polygone susdit et des moyens de fer-
meture de la porte, non représentés et accessibles de

l'intérieur du véhicule comme de 1l'extérieur, sont prévus

.pour immobiliser la porte en position de fermeture, ces

moyens comportant avantageusement des ancrages multiples
23, du type fermeture de coffre-fort.

Suivant 1'invention, le véhicule peut étre équipé
d'un habitacle 7 comportant des moyens, non représentés,
agencés pour prendre appui sur la face interne 5 d'au
moins un élément 2 de la carcasse afin d'immobiliser
temporairement 1'habitacle par rapport a celle-ci de ma-
niére a ce que les passagers du véhicule puissent ef-
fectuer les mémes révolutions que ladite carcasse. Cette
solution sera surtout utilisée pour les véhicules non
motorisés, qui circulent soit sur un chemin déterminé

par des rails de guidage, soit librement par gravité
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sur une surface en pente, et permettra de procurer sans
danger aux passagers, retenus dans 1‘'habitacle par des
harnais de sécurité, des sensations fortes., Ces moyens
peuvent €tre avantageusement constitués par une barre
d'appui profilée et d'une longueur telle qu'elle ?rend
appui, quelle que soit la position de 1l'habitacle 7 par
rapport a la carcasse 1, sur la face interne 5 de deux
éléments 2 voisins. Cette barré peut étre appliquée sur
lesdits éléments soit manuellement par les passagers a
partir de l'habitacle, soit de l'extérieur, grdce a un
systeéme électrique, tel gu'un électro-aimant, actionné
par télécommande.

Le véhicule suivant 1'invention comprend avan-
tageusement,'quelle que soit sa version (motorisée ou
non) et pour autant qu'il n'évolue pas sur des rails de
guidage, des moyens 24 gqui seront décrits ci-aprés et
gui sont agencés sur 1'habitacle 7 de maniére a permettre .

la modification de la direction de déplacement du véhi-

cule.,

Lofsqu'il est motorisé, le véhicule a ses
moyens moteurs 25 qui sont agencés sur 1'habitacle 7 et
qui sont destinés a coopérer avéc les faces internes 5
des éléments 2 de la carcasse 1 pour entralner celle-ci
en rotation autour du centre de la sphére de trace 4. Le
poids de 1l'habitacle 7 sous charge, le poids de la
carcasse 1 et la puissance des moyens moteurs 25 sont
choisis pour qu'un couple moteur puisse &tre créé pour
entralner ladite carcasse 1 a la maniére d'une tournet-
te. I,es moyens 24 précités permettant la modification de
la direction de déplacement du véhicule sont avantageuse-

ment agencés, lorsque ce dernier est motorisé, pour per-
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mettre également 1l'inversion du sens de déplacement
dudit véhicule. Enfin, dans les versions du véhicule
motorisées ou non, celui-ci comprend avantageusement

des moyens de freinage 26 associés a l1l'habitacle 7 et
agencés, comme décrit ci-aprés, pour permettre de rédui-
re la vitesse de rotation de la carcasse 1 du véhicule
et d'assurer l'arrét de cette derniére.

Dans le véhicule illustré a la figure 4 et qui
n'est pas motorisé, la hateur de l'habitacle 7 est su-
périeure au rayon de la sphére précitée de trace 6 et
cet habitacle présente deux évidements opposés 27 pour
faciliterrl'accés aux siéges 28 fixés dans 1l'habitacle,
par la porte 19 ménagée dans la carcasse 1. Les moyens
8 susdits aséurant le guidage de l'habitacle dans ladite
carcasse et sa liberté par rapport a cette derniére sont
constitués par des anneaux et segments d'annéaux sphéri-
gues horizontaux 29 réguliérement espacés les uns des
autres & la surface extérieure 30 de l'habitacle et pre-
nant appui sur les faces internes 5 d'un nombre important
d'éléments 2 de la carcasse 1, ces anneaux et segments
29 étant réalisés en un matériau & faible coefficient de
frottement.

Dans le véhicule illustré a la figure 5 et qui
est une variante motorisée du véhicule montré a la fi-
gure 4, l'habitacle 7 comprend, a sa base, en plancher
horizontal 31 sur lequel reposent le ou les siéges 28
des passagers, la source d'alimentation 32 des moyens

moteurs 25 et les moyens 33 permettént de diriger le

"véhicule ainsi gqu'éventuellement des moyens 34 permet-

tant de freiner ou d'arréter la course de celui-ci, les
moyens moteurs 25 étant situés en dessous du plancher

31 et associés a ce dernier.
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Lesdits moyens moteurs 25 sont supportés par
un chdssis 35, paralléle au plancher 31 et agencé,
en dessous de ce dernier, dans un logement 36 prévu
dans l'habitacle 7. Ces moyens 25 comprennent deux mo-
teurs électriques 37,-d'axesrparalléles, alimentésrpar
des batteries 38 supportées par le plancher 31. Les mo-
teurs 37 sont des moteurs freins & courant continu, dont
le rotor 39 tourne autour du stator. Les rotors 39 de ces
moteurs sont garnis chacun d'un bandage 40 et une courroie
sans fin 41 est tendue,par des poulies de renvoi et de
tension 42 et 43 dont les axes sont paralléles & ceux du
moteur 37, sur ces bandages 40. (voir figure 6). Les
moyens 25 comprennent également une plaque de guidage
44, fixée au chdssis 35, sur laquelle passe la courroie
sans fin 41 et qui est profilée pour &tre concentrique
34 la sphére de trace 6. Les moteurs 37, la courrocie 41 et

la plaque de guidage 44 sont agencés pour que la zone 45 de

la courroie coopérant avec ladite plague 44 prenne appui sur

les faces internes 5 d'au moins deux éléments 2 de la car-

casse et pour que cette zone 45 soit maintenue en contact

‘avec ces faces 5 par la plaque de guidage 44 . La face

46 de la courroie sans fin 41 est réalisée en un maté-
riau a haut coefficient de frottement. Les poulies 42
et 43 sont montées dans un berceau oscillant 47 associé
au chissis 35 par 1l'intermédiaire de l'arbre 48 de la
poulie de renvoi 42 qui est supporté dans des paliers
agencés dans ce ch@ssis. La tension de la courroie sans
fin 41 est réalisée grdce a une vis de pression 49,
portée par le chdssis 35, qui prend appui sur le berceau
47 pour faire pivoter celui-ci, ainsi que 1‘'arbre 507
de la poulie de tension 43, autour de l'axe de l1l'arbre
48 . .

L
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Le ch3ssis 35 est supporté dans le plancher
31 de 1l'habitacle 7 par l'intermédiaire d‘'un arbre 50,
d'axe perpendicﬁlaire audit plancher, monté dans une
buselure 51 fixée au plancher et agencé, d'une part,
de maniére a pouvoir tourner autour de son axe 52 et,

d'autre part, de maniére a pouvoir se déplacer suivant

une direction paralléle audit axe 52. Des moyens 53 sont

associés audit arbre 50 et commandés par les moyens 33,
a partir de l'habitacle, pour faire tourner cet arbre

50 afin de modifier la position de la courroie sans fin
40, & l'intérieur du logement 36, par rapport aux élé-
ments 2 de la carcasse et faire varier ainsi la direc-
tion de déplacement du véhicule. Dans la forme de réali-
sation illustrée aux figures 8 & 10, ces moyens 53 com-

prennent un vérin 54 supporté par le plancher 31 et dont

la fige de piston est reliée a deux pattes 55 fixées a

une bague 56 supportée par la buselure 51 et coaxiale

3 cette derniére. Cette bague 56 est montée sur la buse-

lure de maniére , d'une part, & ce qu'elle soit immobi-
le.gr8ce & des ergots 57, suivant une direction paralléle
a 1'axe 52 de l'arbre 50 et, d'autre part a ce qu'elle
puisse tburner, sous l'action du vérin 54 et par rapport
& la buselure, autour dudit axe 52, grdce aux ergots 57

coopérant avec des évidements 58 pratiqués dans la buse-

- lure. Ladite bague 56 est en outre agencée pour entral-

ner l'arbre 50 en rotation,autour de son axe,grdce a
la clavette 59 rendant la bague 56 et l'arbre 50 soli-

daires en rotation tout en permettant le mouvement dudit

_arbre 50 suivant une direction paralléle a son axe 52.

A la figure 9,1l'arbre 50 est représenté dans la position
qu'il occupe lorsque la courroie 40 s'appuie sur les élé-
ments 2, tandis gu'a la figure 10, l'arbre 50 est représen-

té dans la position qu'il occupe lorsque la courroie est
dégagée desdits éléments 2, Le vérin 54 est un vérin

électrique commandé par un levier 60 faisant

/-
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partie des moyens 33 précités, Il est évident
gue l'entrainement de l'arbre 50 en rotation autour de

son axe 52 pourrait &tre réalisé de toute autre maniére
et par exemple par un volant logé dans 1'habitacle 7.

Des moyens 61 sont associés a l'arbre 50 pour
permettre de déplacer celui-ci, parallélement & son axe
52, afin soit de placer la courrocie sans fin 40 en
contact avec les faces internes 5 des éléments 2 de la
carcaése pour entrainer le véhicule, soit de dégager
la courroie 40 de ces faces internes 2 pour rendre les
moteurs 37 inopérants lorsgue le véhicule doit &tre
arrété ou puur faciliter la rotation de 1'arbre 50 autour
de son axe 52 gquandon désire faire varier la direction
de déplacement du véhicule.

Dans.la forme de réalisation illustrée aux fi-
gures 8 a 10, ces moyens 61 comprennent un vérin 62
monté, en 63, sur le plancher 31 de l'habitacle. La tige
de piston 64 de ce vérin attaque 1l'extrémité 65 d'un le-
vier coudé 66 articulé sur un arbre 67, dont l'axe s'étend
suivant une direction perpendiculaire a l'axe 52 de 1l'ar-
bre 50, supporté dans un profilé en U fixé au plancher 31.
L'autre extrémité 68 du levier coudé 66 est en forme de
fourche et attagque une tige 69, paralléle a l'arbre 67,
sﬁpportée par les extrémités 70 de deux bielles paralle-
les 71 pivotant, a leurs autres extrémités 72, sur un
arbre 73, paralléle a l'arbre 67, supporté par un profilé
en U 74 fixé au plancher 31. Ces bielles 71 sont disposées
de part et d'autre de l'arbre 50 et présentent chacune un
ergot 75 dirigé vers ledit arbre et coopérant avec une
rainure périphérique 76 prévue sur une douille 77 calée
sur l'arbre 50 et a laquelle est fixée le chdssis 35

supportant les moyens moteurs précités. Ces divers élé-

L
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ments sont.agencés pour que les mouvements de la tige

de piston du vérin 62 déplacent 1'arbre 50 parallélement
a son axe sur une distance telle que la courroie 40
puisse étre appliquée et dégagée des faces internes 5
des éléments 2 de la carcasse. Le vérin 62 est un vérin
électrique et est commandé par le levier 60 susdit &
partir de l'habitacle 7. Il est évident que tout ce mé-
canisme pourrait €tre remplacé par un levier articulé
sur le plancher 31 susdit et agencé pour attaquer direc-
tement l'arbre 50 pour le déplacer parallélement & son
axe 52.

On pourrait envisager, pour immobiliser tempo-
rairement 1l'habitacle 7 par rapport a la carcasse 1 afin
d'entralner les passagers en révolution avec cette der-
niére, de mettre les moteurs 37 & l'arrét tout en main-
tenant la courroie sans fin 40 appliquée sur les faces
internes 5 des éléments 2.

En ce qui concerne le freinage du véhicule, ce-
lui~ci peut étre effectué grdce aux moteurs freins 37.
Toutefois ce fréinage peut étre renforcé par un frein
mécanique 78, esquissé & la figure 6 en traits interrom-
pus, comprenant une garniture de frein 79 articulée,
en 80, sur le chissis 35 supportant les moyens moteurs
susdits, de maniére a pouvoir étre appliquée sur le rotor
39 d'un des moteurs 37. La commande de ce frein mécani-

que 78 peut &tre assurée, par exemple, par un vérin élec-

"trigque non représenté commandé a partir du levier 81

constituant les moyens 34 précités et logé dans 1'habi-
tacle 7.
Dans la forme de réalisation du véhicule il-

lustré aux figures 11 et 12, les éléments 2 de la car-
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‘rapport au plancher 85, est suspendu a 1l'anneau 83, a

15

casse 1 sont agencés pour que les faces internes 5 de
certains de ces éléments 2 constituentun anneau sphé-
rique 82 situé a l'éguateur de la sphére de trace 6
susdite et qui est symétrigque par rapport audit équa-
teur. L'habitécle 7 de‘ce véhicule comprend un anneau
sPhérique 83, coaxial a l'anneau sphérique 82 de la
carcasse, guldé sur ce dernier par des galets 84,
réguliérement espacés, de maniére a pouvoir se déplacer
librement par rapport audit anneau 82. Un plaﬁcher hori-
zontal 85 est fixé a l'anneau 83 et un siége pendulaire
86, pour un ou plusieurs passagers et qui, dans la ver-
sion non motorisée du véhicule, est 1libre par

-~

1'opposé du plancher 85 et au-dessus de celui-ci, par
l'intermédiaire d'un arbre 87 qui a son axe 88 paralléle
au plancher 85 et situé dans le plan comprenant 1'équa-
teur de l'ahneau sphérique 83.

Les moyehs précités permettant de modifier la

direction du déplacement du véhicule comprennent un sec-

~teur denté 89 fixé au siége 86 et coaxial a 1l'arbre 87,

un pignon denté 90 engrenant avec ce secteur denté

- 89 et calé sur l'arbre 91 d'un moteur 92, tel que moteur

électrique pouvant tourner dans les deux sens, fixé au

plancher 85 de maniére a ce gue son arbre 91 soit paral-

~léle a l'arbre 87. Lorsque le passager désire changer de

direction, il actionne, a l'aide d'un levier de sélection,
le moteur 92 dans le sens désiré, ce qui a pour effet,
grice aux secteur et pignon dentés 89 et 90, de faire
pivoter le siége 86 et le passager autour de'l'axe 87 et &
déplacer le certre G gravité de l'hakitacle dans la carcasse .Ce
déplacement fait basculer la carcasse 1 qui, au lieﬁ de

rouler suivant un équateur, roule suivant un parallele,

2~
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ce qui provogue une décélération du véhicule et un vi-
rage de celui-ci qui sont fonction de valeur du déplace-
ment commandé du'siége, par rapport a la verticale.

Tel quel, c'est-a-dire non motorisé, ledit
véhicule peut se déplacer, par gravité, et étre piloté
librement sur une surface en pente.

Les moyens moteurs 25 prévus pour entrainer ce
type de véhicule comprenhent un galet 93, éventuellement
denté, situé en dessous du plancher 85 et calé sur l'ar-
bre 94 d'un moteur électrique 95 fixé au plancher 85
pour que l'axe de cet arbre 94 s'étende suivant une
direction perpendiculaire a l'axe 88 de l'arbre 87 au-
quel est suspgndu le siége pendulaire 86, L'axe de 1l'ar-
bre 94 est avantageusement situé dans un plan vertical
passant par le centre de l'anneau sphérigque 83 et coupant
perpendiculairement l'arbre 88. L'anneau sphérique 83 est
formé par deux éléments circulaires profilés 96 et 97, sup-
portant les galets 84 coopérant avec les faces latérales
de 1l'anneau sphérique 82 de la carcasse 1, réunis entre
eux par des boulons 98 réguliérement espacés. En regard
du galet 93, ces éléments 96 et 97 présentent un évide-
ment 99 permettant audit galet de prendre appui sur la
face interne 100 de l'anneau sphérigque 82, qui est dentée
lorsque le galet 93 est denté, afin d'assurer l'entraine-
ment de la carcasse. Le moteur électrique est avantageu-
sement choisi pour tourner dans les deux sens de sorte
qu'il soit possible d'inverser le sens de marche du
véhicule en inversant le sens de marche du moteur. Ce
moteur sera également avantageusement un moteur frein per-
mettant de réduire la vitesse du véhicule et de provoguer

1l'arrét de celui-ci, le frein moteur pouvant &tre assisté

i~
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d'un frein mécanique commandé a partir de 1'habitacle.
Enfin, en prévoyant un systéme de blocage de l'arbre

94 du moteur 95, il sera possible d'immobiliser 1'ha-
bitacle 7 par rapport a la carcasse 1 pour que le si&ge
pendulaire 86 accompagne ladite carcasse dans ses révo-
lutions. '

Dans le cas ol la carcasse 1 du véhicule est
étanche, au moins une ouverture d'aération, non repré-
sentée, est prévue dans un des panneaux 12 précités, un
clapet de fermeture étanche de cette ouverture étant
monté sur la face interne du panneau 12 de maniére a
pouvoir étre actionné manuellement de 1'intérieur du
véhicule., Au cas ou ce dernier devrait €tre immergé,
un dispositifzde fermeture du clapet par télécommande

serait prévu, pour doubler la commande manuelle, et blo-

querait le clapet en position de fermeture pendant toute

la durée de l'immersion.

Il doit étre entendu que 1l'invention n'est nul-
lement limitée aux formes de réalisation décrites et
gque bien des modifications peuvent &tre apportées a ces
derniéres sans sortir du cadre du présent brevet.

C'est ainsi gue l'on pourrait, comme montré a la
figure 13, réaliser, en particulier pour le véhicule
illustré aux figures 11 et 12, la carcasse 1 en deux par-
ties hémisphériques. Ces deux hémisphéres étant réunis
entre eux, a intervalles réguliers, par des boulons 101
logés dans des gaines métalliques 102 noyées dans les élé-
ments 2 concernés, un joint d'étanchéité 103 étant avan-

tageusement prévu entre ces deux hémisphéres.



10

15

18

On pourrait également, comme montré aux
figures 14 et 15, remplacer le siége pendulaire 86 sus-
dit par un siége 104 supporté par le plancher 85 et mobile
par rapport & ce dernier, dgrdce a des guides paralléles
105 et des galets 106, suiVant une direction sensiblement
perpendiculaire au plan passant par l'équateur de 1'an-
neau sphérique 82. Dans ce cas, le plancher 85 est sup-
porté par un segment d'anneau 107 coaxial & 1l'anneau
82. Les déplacements du siege pour modifier la direction
de déplacement du véhicule sont provogqués par un moteur
électrique 108 tournant dans les deux sens et entralnant
une crémaillére 109, fixée au sieége, par l'intermédiaire
d'une roue dentée 110, les moyens moteurs de cette der-

niére version étant identiques a ceux du véhicule a

siége pendulaire.
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REVENDICATIONS

1. véhicule sphérique de transport, en pafti—
culier véhicule pour le transport de personnes dans des
parcs d'attractions, caractérisé en ce qu'il comprend
une carcasse rigide et indéformable réguliérement ajou-

rée, dont les éléments ont leurs faces externes, desti-

nées a constituer la surface de roulement du véhicule,

gui sont situées a la surface d'une premiére sphére

tandis que les faces internes de ces éléments sont si-

tuées a la surface d'une seconde sphére, elle-méme

comprise dans la premiére, un habitacle, sensiblement en
forme de segment sphérique, prévu pour supporter une
charge telle gu'au moins un passager, concentrigue a la
seconde sphéfe susdite, cet habitacle ayant son centre de
gravité décalé par rapport aux centres des sphéres sus-
dites et présentant des moyens agencés pour prendre appui
sur une partie des faces internes des éléments de la
carcasse afin que ledit habitacle soit guidé par ces fa-
ces internes et se déplace librement par rapport a la
carcasse lorsque celle-ci tourne autour du centre de la
premiére sphére précifée et des moyens présentés par la
carcasse et agencés pour permettre d'accéder a 1l'inté-
rieur de cette derniére et & l'habitacle précité.

2. Véhicule suivant la revendication 1, carac-
térisé en ce que les premiére et seconde sphéres précitées
sont concentriques.

3. Véhicule suivant 1l'une ou l'autre des reven-
dications 1 et 2, caractérisé en ce que les évidements
égaux subsistant entre les éléments de la carcasse sont

des prismes dont les bases ont la forme de triangles

sphériques isocéles, les éléments susdits étant disposés

c
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pour que ces évidements soient groupés par séries de
cing et pour que, dans chaque série, les bases trian-
gulaires des évidements soient opposées par leurs som-
mets pour étre comprises dans un pentagone sphérique
régulier.

4, Véhicule suivant l'une guelcongque des re-
vendications 1 & 3,'caractérisé en ce que chacun des
évidements susdits est obturé par un panneau réalisé en
un matériau transparent, les panneaux étant réunis, le
long de leurs bords, aux éléments de la carcasse de ma-
niére aétre situés a 1'intérieur d'un volume compris
entre les surfaces des premiére et seconde sphéres préci-
tées, :

S. véhicule suivant la revendication 4, caracté-
risé en ce que les panneaux susdits sont profilés sui-
vant une troisiéme sphére concentrique a la premiére
sphére précitée.

6. Véhicule suivant 1l'une quelconque des re-
vendications 1 & 5, caractérisé en ce que les faces ex-
ternes des éléments de la carcasse sont garnies, sur au
moins une partie de leur largeur, d'une couche de maté-
riau formant bandage de roulement du véhicule et qui est
capable de se déformer sous le poids de ce dernier.

7. Véhicule suivant la revendication 6, carac-
térisé en ce que le matériau constituant la couche sus-
dite est choisi pour que sa déformation, sous le poids
du véhicule, soit sensiblement égale a la fléche du seg-
ment sphérique constitué par chacun des triangles
sphériques formant les bases des prismes susdits et qui
sont situés sur la premiére sphére précitée.

8. Véhicule suivant l'une quelconque des reven-

-
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dications 1 a 7, caractérisé en ce gque les moyens éus—
dits présentés par la carcasse pour: permettre 1l'accés

a l'habitacle sont constitués par une porte pratiquée
dans ladite carcasse , le dormant de cette porte étant
formé par une partie externe d'éléments de carcasse dis-
posés suivant un polygone convexe, l'ouvrant de la porte
étant formé par l'autre partie interne de ces éléments,
au moins une charniére réunissant 1'ouvrant au dormant
le long d'un des cdtés du polygbne, des moyens de ferme-
ture, de préférence a points d'ancrage multiples, étant
prévus pour immobiliser la porte en position fermée.

9, Véhicule suivant l'une quelconque des re-
vendications 1 a 8, caractérisé en ce qu'il comprend des
moyens disposéé sur l'habitacle et agencés pour étre
commandés soit a partir de ce dernier, soit par télé-
commande, pour pouvoir prendre appui sur la face interne

d'au moins un des éléments de la carcasse afin 4d'immobi-

liser temporairement 1'habitacle par rapport a celle-ci.

10. Véhicule suivant 1l'une quelconque des re-
vendications 1 & 9, caractérisé en ce qu'il comprend, agen-
cés sur l'habitacle, des moyens destinés 2 modifier la
direction de déplacement du véhicule.

11. Véhicule suivant 1l'une quelconque des re-
vendications 1 & 10, caractérisé en ce qu'il comprend des
moyens moteurs agencés sur l'habitacle et destinés a
coopérer avec les faces internes des éléments de la car-
casse pour entraliner cette derniére en rotation autour
du centre de la premiére spheére précitée, le poids de
1'habitacle sous charge, le poids de la carcasse et la
puissance desdits moyens moteurs étant choisis pour qu'un

couple moteur puisse €tre créé pour entrainer la carcasse
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en rotation a la maniére d'une tournette (cage tournante
pour écureuil).

12, véhicule suivant la revendication 11, ca-
ractérisé en ce que les moyens susditsrdestinés a modi-
fier la direction de déplacement du véhicule sont égale-
ment agencés pour permettre l'inversion du sens de dépla-
cement dudit véhicule,

13. Véhicule suivant l'une guelcongue des re-
vendications 1 a 12, caractérisé en ce qu'il comprend des
moyens de freinage associés a 1l'habitacle et agencés
pour pouvoir réduire la vitesse de la carcasse du véhicule.

14, vVéhicule suivant l'une quelconque des reven-

dications 1 & 13, caractérisé en ce que l'habitacle a une

hauteur sensiblement égale au rayon de. la seconde sphére

précitée et est ajouré pour permettre une bonne visibilité

au passager,les moyens susdits agencés sur 1'habitacle

pour prendre appul sur les faces internes des éléments
de la carcasse étant constitués par des anneaux ou segments
d'anneaux sphériques horizontaux réguliérement espacés les
uns des autres a la surface de 1l'habitacle et prenant ap-
pui sur les faces internes d'un nombre important d‘'éléments
de la carcasse, ces anneaux ou segments d'anneaux étant
réalisés en un matériau & faible coefficient de frottement.
15. véhicule suivant la revendication 14, carac-
térisé en ce que 1l'habitacle comprend, a sa base, un plan-
cher horizontal sur lequel reposent le siége du passager,
la source d'alimentation des moyens moteurs du véhicule

ainsi que les moyens permettant de diriger ce dernier et

_en dessous duquel sont agencés, afin d'étre supportés

par le plancher, les moyens moteurs précités destinés a
coopérer avec les faces internes des éléments de la car-

casse pour entralner le véhicule.

£
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16. Véhicule suivant la revendication 15,
caractérisé en ce que les moyens moteurs sont supportés
par un chassis paralléle au plancher susdit et agencé
en dessous de ce dernier dans un logement prévu dans
1'habitacle, ces moyens moteurs comprenant au moins un
moteur, une courroie sans fin entralnée par celui-ci et
guidée et tendue par des poulies de renvoi et de tension
dont les axes sont paralléles & l'arbre du moteur et une
plaque de guidage, fixe par rapport au ch@ssis, sur la-
guelle passe la courroie et qui est profilée pour é€tre
concentrique a la seconde sphére suédite, le moteur, 1la
courroie sans fin et la plague de guidage étant agencés
pour qu'une zone de la courroie prenne appul sur les faces
internes d'au moins deux éléments de la carcasse et pour
gue cette zone soit maintenue en contact avec lesdites
faces internes par la plaque de guidage, la face de la

courroie en contact avec les faces internes susdites étant

Vréalisée en un matériau & haut coefficient de frottement.

17. véhicule suivant la revendication 16, carac-
térisé en ce que le chidssis susdit est supporté dans le
plancher de l‘'habitacle par l'intermédiaire d'un arbre
d'axe perpendiculaire audit plancher et agencé dans ce
dernier, d'une part , de manidre & pouvoir tourner autour
de son axe et, d'autre part, de maniére a pouvoir se dé-
placer suivant ledit axe, des moyens, tels gu'un volant
logé dans 1l'habitacle, étant associés audit arbre pour le
faire tourner autour de son axe afin de modifier 1la posi—
tion de la courroie, a l'intérieur du logement susdit,

par rapport aux éléments de la carcasse et faire varier

‘la direction de déplacement du véhicule, des moyens, tels

gu'un levier associé au plancher, étant prévus pour coo-

%
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pérer avec l'arbre pour déplacer ce dernier, suivant son
axe, afin soit de placer la courroie sans fin en contact
avec les faces internes des éléments de carcasse pour
entrainer le véhicule, soit de dégager ladite courroie
de ces faces internes pour rendre le moteur inbpérant
lorsque le véhicule doit &tre arrété ou pour faciliter
la rotation de l'arbre autour de son axe lors d'un chan-
gement de direction du véhicule.

18. Véhicule suivant l'une ou l'autre des re-
vendications 16 et 17, caractérisé en ce que le moteur
susdit est un moteur électrique alimenté par des bat-
teries supportées par le plancher, ce moteur étant un
moteur frein, & courant continu, dont le rotor tourne
autour du stator, ce rotor présentant un bandage et la
courroie sans fin précitée faisant une boucle autour de
ce bandage pour &tre entrainée par celui-ci,

19. véhicule suivant la revendication 18, carac-
térisé en ce que les moyens de freinage précités sont
constitués par le moteur frein susdit et par un frein mé-
canique présentant une garniture de frein articulée,
commandée & partir de 1l'habitacle, de maniére a pouvoir
étre appliquée sur le rotor du moteur lorsque le véhicule
doit étre ralenti ou arrété,

20. Véhicule suivant 1l'une quelconque des reven-
dications 1 & 13, caractérisé en ce que les éléments de
la carcasse sont disposés pour que les faces internes de
certains de ces éléments constituent un anneau sphérique
situé & 1l'équateur de la seconde sphére susdite et symé-
trique par rapport a cet équateur, l'habitacle comprenant
un anneau sphérique, coaxial a l'anneau sphérique de la

carcasse, agencé pour étre guidé par ce dernier et pour

V
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se déplacer librement par rapport & celui-ci, ledit ha-
bitacle comprenant également un plancher fixé audit anneau
sphérique et un siége pendulaire, pour le passager, gqui
est libre par rapport au plancher et qui est suspendu sur
1l'anneau sphérique de 1l'habitacle, a 1l'opposé du plancher
et au-dessus de celui-ci, par 1'intermédiaire d'un arbre
dont l'axe est paralléle au plancher et situé dans le
plan comprenant 1'équateur de ce dernier anneau éphérique.

21, véhicule suivant la revendication 20, carac-
térisé en ce que les moyens destinés a modifier la direc-
tion de déplacement du véhicule comprennent un secteur
denté fixé au siége susdit et coaxial a 1'arbre précité
auquel est suspendu le siége, un pignon denté engrenant
avec ce secteur denté et calé sur un arbre monté dans des
paliers fixés au plancher et des moyens, tels gque moteur
électrique, supportés par ledit plancher et agencés pour
entrainer 1l'arbre portant le pignon -denté en rotation
autour de son axe, dans les deux sens. -

227 Véhicule suivant 1'une quelconque des re-
vendications 1 & 13, caractérisé en ce que les éléments
de la carcasse sont disposés pour gue les faces internes
de certains de ces é€léments constituent un anneau sphé-
rique situé a l'équateur de la seconde sphéré susdite et
symétrique par rapport a cet équateur, 1l'habitacle com-
prenant un segment d'anneau sphérique, coaxial & l'anneau
sphérique de la carcasse, agencé pour &tre guidé par ce
dernier et pour se déplacer librement par rapport a
celui~-ci, ledit habitacle comprenant également un plancher
fixé audit segment d'anneau sphérigque et un siége, pour
le passager, monté sur ie plancher de maniére a pouvoir
se déplacer, suivant une direction sensiblement perpen-
diculaire au plan passant par l'équateur susdit, de part

et d'autre de ce plan.

A
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23. Véhicule suivant la revendication 22,
caractérisé en ce que les moyens destinés a modifier
la direction de déplacement du véhicule comprennent une
crémaillere fixée au siége parallélement au plancher et
perpendiculairement au plan paésant par 1l'équateur,
un pignon denté engrenant avec cette crémaillére et calé

sur un arbre monté dans des paliers fixés au plancher

et des moyens, tels que moteur électrigue, supportés

par ledit plancher et agencés pour entralner 1l'arbre
portant le pignon denté en rotation autour de son axe,
dans les deux sens.

24 . Véhicule suivant l'une quelcongque des re-
vendications 20 & 23, caractérisé en ce que les moyens
moteurs précités comprennent un galet, éventuellement
denté, situé en dessous du plancher et calé sur un
arbre supporté par des paliefs fixés au plancher pour
gue son axe s'étende suivant une direction perpendicu-
laire au plan passant par 1l'équateur, ce galet étant
agencé pour prendre appui sur la face interne de l1l'an-
neau sphérique de la carcasse, cette face éﬁant éventuel-
lement dentée, des moyens, tels qué moteur électrique
fixé au plancher, étant prévus pour entrainer 1'arbre
portant le galet en rotation autour de son axe, dans les
deux sens.

25. Véhicule suivant la revendication 24,
caractérisé en ce que les moyens de freinage précités
sont constitués par le moteur d'entrainement de 1'arbre
portant le galet précité et qui est un moteur frein a

courant continu, un frein mécanique étant également prévu

- et présentant une garniture de frein articulée, commandée

a partir du siége, destinée a étre appliquée sur 1l'arbre
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du moteur loquue le véhicule doit &€tre ralenti ou
arreté,

26. Véhicule suivant l'une quelconque des re-
vendications 4 & 25, caractérisé en ce que la carcasse
est étanche, au moins une ouverture d'aération étant
prévue dans un des panneaux réunissant les éléments de
la carcasse et des moyens étant agencés pour obturer
hermétiquement cette ouverture.

27. Véhicule tel que décrit ci-avant ou repré-

- senté aux dessins annexés.

Bruxelles, le é&b 6Lon;é 4 ,89
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