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L'invention se rapporte a une nacelle pour un turboreacteur (6) d'aeronef double flux comportant une section amont par laguelle un
flux d'air est destine a penéetrer, une section mediane destinee a entourer la soufflante du turboreacteur (6) et une section aval
comprenant une structure interne (8) et une structure externe delimitant une veine (10) adaptee pour faire circuler le flux d'air, la
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(57) Abrege(suite)/Abstract(continued):

structure externe comprenant au moins un capot (31) monte sur la structure interne fixe (8) et mobile suivant un axe longitudinal
(A) de |la nacelle de sorte a permettre I'évacuation d'au moins une partie du flux d'air circulant dans la veine (10) lors d'une phase
d'inversion de poussee de |la nacelle, la nacelle présentant egalement un sommet (14) destine a recevoir un pyléne (16) d'attache
d'une aile de |'aeronef, ladite nacelle comprenant en outre : au moins un premier panneau (33) monte sur la structure interne (8)
d'un cote de la nacelle, par rapport au sommet (14), qui est destiné a subir une interférence physigue avec un element (37) de
l'alle, ce panneau etant agenceé pour limiter l'interference physique dudit capot avec ledit element d'aile lors d'une Inversion de
poussee; et au moins un second panneau (35) monte de l'autre coté de la nacelle (1), par rapport au sommet (14), ce panneau
étant agence pour maximiser l'air évacue de cet autre cote de la nacelle lors d'une inversion de poussee.
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(57) Abstract : The mvention relates to a nacelle for an aircratt bypass turbojet engine (6), comprising an upstream section via
which an airtflow 1s mtended to enter, a middle section mtended to surround the fan of the turbojet (6) and a downstream section
comprising an inner structure (8) and an outer structure delimiting a flow duct (10) in which the air is intended to tlow, the outer
structure comprising at least one cowling (31) mounted on the mmner fixed structure (8) and able to move along a longitudinal axis

(A) of the nacelle so as to al
versal phase of the nacelle, t

ow at least some of the flow of air flowing along the flow duct (10) to be discharged during a thrust-re-
he nacelle also having a top (14) intended to accept a pylon (16) for attaching a wing of the aircraft, said

nacelle further comprising: at least one first panel (33) mounted on the mner structure (8) on one side of the nacelle with respect to
the top (14) and which 1s intended to experience physical interference with a part (37) of the wing, this panel being designed to limit
the physical interference between said cowling and said wing element during thrust reversal; and at least one second panel (35)
mounted on the other side of the nacelle (1) with respect to the top (14), this panel being designed to maximize the air removed from
this other side of the nacelle during thrust reversal.

(57) Abrége :

[Suite sur la page suivante]
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— avec rapport de recherche internationale (Art. 21(3))

L'invention se rapporte a une nacelle pour un turboréacteur (6) d'ac¢ronet double tlux comportant une section amont par laquelle
un flux d'air est destine a penctrer, une section mediane destinée a entourer la soufflante du turboreacteur (6) et une section aval
comprenant une structure mterne (8) et une structure externe delimitant une veine (10) adaptée pour faire circuler le flux d'air, la
structure externe comprenant au moins un capot (31) monte sur la structure mnterne fixe (8) et mobile suivant un axe longitudinal
(A) de la nacelle de sorte a permettre 1'évacuation d'au moins une partie du flux d'air circulant dans la veine (10) lors d'une phase
d'imversion de poussée de la nacelle, la nacelle présentant ¢galement un sommet (14) destiné a recevoir un pyléne (16) d'attache
d'une aile de l'acronet, ladite nacelle comprenant en outre : au moins un premier panneau (33) monte sur la structure mterne (8)
d'un céte de la nacelle, par rapport au sommet (14), qui est destin¢ a subir une intertérence physique avec un ¢lement (37) de l'aile,
ce panneau ¢tant agence pour limiter I'interference physique dudit capot avec ledit ¢lément d'aile lors d'une inversion de poussee;
et au moins un second panneau (35) monte de 'autre cote de la nacelle (1), par rapport au sommet (14), ce panneau ¢tant agence
pour maximiser l'air évacué de cet autre coté de la nacelle lors d'une mversion de poussée.
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Nacelle pour turboreacteur d’aéeronef double flux

La presente Invention se rapporte a une nacelle pour un
turboreacteur d'aeronef double flux ainsi qu'a un aeronef comportant une telle
nacelle.

Un aeronef est mu par plusieurs turboreacteurs loges chacun dans
une nacelle abritant également un ensemble de dispositifs d'actionnement
annexes lies a son fonctionnement et assurant diverses fonctions lorsque le
turboreéacteur est en fonctionnement ou a l'arrét. Ces dispositifs d'actionnement
annexes comprennent notamment un systeme mecanique d'actionnement
d’'inverseur de poussee.

Une nacelle presente genéeralement une structure tubulaire d'axe
longitudinal comprenant une entree dair en amont du turboreacteur, une
section mediane destinee a entourer une soufflante du turboréacteur, une
section aval abritant des moyens d’inversion de poussee et destinee a entourer
la chambre de combustion du turboreacteur. La structure tubulaire est
generalement terminée par une tuyere d'ejection dont la sortie est situee en
aval du turboreacteur.

La nacelle comporte egalement typiguement un sommet destiné a
recevoir un pylone d’attache permettant le fixer la nacelle et le turboréacteur a
une aile de l'aeronef.

On entend ici par le terme « aval » la direction correspondant au
sens du flux d'air froid pénetrant dans le turboreacteur. Le terme « amont »
designe la direction opposee.

Les nacelles modernes sont destinées a abriter un turboréacteur
double flux apte a generer par I'intermediaire des pales de |la soufflante en
rotation un flux d'air chaud (egalement appelé « flux primaire ») issu de la
chambre de combustion du turboreacteur, et un flux d air froid (« flux
secondaire ») qui circule a I'exterieur du turboreacteur a travers un passage
annulaire, egalement appelé « veine ».

Un turboréacteur comporte usuellement une partie dite « amont »
comprenant les pales de |la soufflante et une partie dite « aval » abritant le
generateur de gaz.

La section aval de la nacelle pour un tel moteur presente
generalement une structure externe, dite Outer Fixed Structure (OFS) et une
structure interne concentrique, dite Inner Fixed Structure (IFS), entourant la
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structure du moteur proprement dite a I'aval de |la soufflante. Les structures
iInterne et externe definissent une veine destinee a canaliser le flux d'air froid
qui circule a lI'exterieur du moteur. La structure externe comporte dans certains
cas un inverseur de poussee comprenant un ou plusieurs capots coulissants
suivant I'axe longitudinal de la nacelle entre une position permettant
I'echappement d'un flux d'air inverse et une position empéchant un tel
echappement.

Un tel inverseur de poussée permet, grace au flux d’air inverse, de
reduire la distance de freinage de |'aeronef a I'atterrissage.

Une aile d’avion est par ailleurs generalement equipéee de becquets
qui permettent de diriger I'aéronef. Un becquet est situe sur la face avant de
'aille. Lorsqu'un becquet est en position abaissée, ce dernier devient tres
proche de |la nacelle, notamment au niveau de |'attache de cette derniere sous
I'alle de I'aeronef, uniquement d'un cote de la nacelle.

Ceci risque d'engendrer une interféerence physique, et
aerodynamique avec le capot coulissant de I'inverseur de poussee, lorsque
celui-ci coulisse vers sa position d’'inversion de poussee.

Une solution proposee pour supprimer cette interference est de
rendre fixe la partie supérieure de |la nacelle, a savoir le sommet de cette
derniere correspondant a la zone d'attache de |la nacelle sous l['alle de
I'aeronef, tout en elargissant la structure interne fixe.

L'aeronef etant symetrique, toutes les nacelles montées sur ce
dernier presentent ce phenomene d'interference si bien que toutes les nacelles
presentent une zone fixe par rapport a I'inverseur de pousséee de part et d'autre
du sommet de la nacelle.

La zone fixe de |a nacelle ne participe donc pas aux performances
de linversion de poussee. Afin de compenser cet inconvenient, Il est
necessaire d'augmenter la longueur de course de l'inverseur de poussee.

Une telle modification engendre une augmentation de la masse de
la nacelle et egalement une diminution de l'efficacite de la contre-poussee.

Un but de la presente invention est donc de fournir une nacelle ne
presentant pas les inconvenients precites.

A cet effet, selon un premier aspect, la presente invention a pour
objet une nacelle pour un turboreacteur d’'aeronef double flux comportant une
section amont par laquelle un flux d'air est destine a penetrer, une section
mediane destinée a entourer la soufflante du turboreacteur et une section aval
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comprenant une structure interne et une structure externe delimitant une veine
adaptee pour faire circuler le flux d’air, la structure externe comprenant au
moins un capot monte sur la structure interne et mobile suivant un axe
longitudinal de la nacelle de sorte a permettre I'evacuation d'au moins une
partie du flux d’air circulant dans la veine lors d'une phase d’inversion de
poussee de |la nacelle, la nacelle presentant egalement un sommet destine a
recevoir un pylone d'attache d'une aile de |'aeronef,

ladite nacelle comprenant :

- au moins un premier panneau monte sur la structure interne d'un
cOte de |la nacelle, par rapport au sommet, qui est destine a subir une
iInterference physique avec un element de l'aile plus importante que l'autre cote
de la nacelle, ce panneau etant agence pour limiter I'interférence physique
dudit capot avec ledit element d'aille lors d’'une inversion de poussee, et

- au moins un second panneau monte de 'autre c6té de la nacelle,
par rapport au sommet, ce panneau eétant agence pour maximiser l'air evacue
de cet autre coté de la nacelle lors d'une inversion de poussee.

Grace a la presence des premier et second panneaux, la nacelle
de I'invention permet de maniere avantageuse daugmenter la surface
disponible pour le flux d'air evacue lors d'une inversion de poussee,
notamment du coOte de la nacelle ou ce flux d'air ne rencontre pas
d’interférence avec certains elements de l'aile. |l n'est donc plus néecessaire
d'augmenter la masse de la nacelle ou de diminuer |la performance de contre-
poussee.

Selon d'autres caracteristiques de linvention, la nacelle de
'invention comporte |l'une ou plusieurs des caracteristigues optionnelles
suivantes considerees seules ou selon toutes les combinaisons possibles

- ledit premier panneau est selectionne dans le groupe
comprenant : un panneau fixe a la structure interne fixe et fixe ou au moins en
partie mobile par rapport a cette structure interne fixe, et un panneau fixe audit
capot mobile et fixe ou au moins en partie mobile par rapport a ce capot
mobile ;

- ledit second panneau est seélectionné dans le groupe
comprenant : un panneau fixe au capot mobile, un panneau fixe a la structure
iInterne et comprenant au moins une partie mobile par rapport a cette structure
iInterne, et un panneau monté mobile sur ledit capot mobile ;
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- le second panneau est solidaire dudit capot mobile : ceci permet
de maniere simple et efficace d'augmenter la surface de sortie du flux d'air
devié sur un coteé de la nacelle ;

- un moyen de detrompage est prévu pour indiguer sur la nacelle |a
position du second panneau, ce qui permet de simplifier le montage ;

- le premier panneau et/ou le second panneau comportent au
moins une partie mobile configuree pour passer d'une position de fermeture
empéchant I'echappement d'une partie du flux d'air a une position d'ouverture
autorisant un tel echappement, ce qui permet d'augmenter encore d'avantage
la surface d’'echappement du flux dair ;

- la partie mobile du premier panneau et/ou du second panneau est
configuree pour prendre plusieurs positions intermediaires, ce qui permet
d’adapter le flux d’air devié notamment en fonction de l'interference subie ;

- |la partie mobile est montee pivotante sur la structure interne
autour d'un axe sensiblement parallele a I'axe de la nacelle,

- la partie mobile est reliee a ladite structure interne par des
charnieres et plusieurs bielles dont au moins une premiere bielle est fixee sur
la partie mobile et sur le capot mobile et une deuxieme bielle est fixee sur la
partie mobile et sur |la structure interne ;

- |la partie mobile est montee pivotante sur |la peau exterieure dudit
capot mobile et vers l'intérieur de cellui-ci, autour d’'un axe choisi dans le
groupe comprenant un axe sensiblement parallele, et un axe sensiblement
pependiculaire, a I'axe de la nacelle ;

- |ladite partie mobile est solidaire de |la peau externe dudit capot
mobile, et mobile de par son elasticite ;

- ladite partie mobile est guidee par des moyens selectionnes dans
le groupe comprenant un rail et une bordure solidaires d'une poutre situee au
sommet de ladite nacelle ;

- les premier et second panneaux sont de forme sensiblement
symetriqgue par rapport au sommet de la nacelle, ce qui permet d'avoir des
panneaux tres facilement interchangeables simplifiant I'installation et la
maintenance de la nacelle.

Selon un autre aspect, la presente invention a pour objet un
aeronef comportant une aile et une nacelle selon lI'invention reliees par un
pylone d'attache.
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L’'invention sera davantage comprise a la lecture de la description
non limitative qui va suivre, faite en reféerence aux figures ci-annexees.

- la figure 1 est une coupe schématique partielle d'un mode de
realisation d'une nacelle de lI'invention ;

- les figures 2 et 3 sont des vues schematiques en perpespective
sur le dessus d'un premier mode de realisation de la nacelle de l'invention ;

- la figure 4 est un agrandissement de la zone |V vue en dessous
du second panneau et du capot mobile du mode de realisation de la nacelle de
la figure 2 ;

- les figures 5 a 9 sont des vues schematiques en perpespective
sur le dessus d'un second mode de realisation de la nacelle de I'invention ;

- la figure 10 est une vue en perspective sensiblement de face
d’'une partie de la structure interne du mode de réalisation de la nacelle de la
figure 5 ;

- la figure 11 est une vue en perspective sensiblement de face de la
partie mobile de la structure interne du mode de realisation de la nacelle de |a
figure 5 ;

- la figure 12 est une vue en perspective sensiblement de cote
d’'une partie de la structure interne du mode de réalisation de la nacelle de la
figure 10 ;

- la figure 13 est une vue en perspective sensiblement de cote
d’'une partie du capot mobile du mode de realisation de la nacelle de la figure
O ;

- la figure 14 est une vue en perspective sensiblement de cote du
mode de realisation représente a la figure 5 lorsque |la partie mobile 136b est
disposéee de sorte a permettre I'echappement d'une partie du flux d'air ;

- les figures 15 et 16 sont des vues en perpective d'un autre mode
de realisation de l'invention, dans des configurations respectivement normale
et d'inversion de poussee ;

- les figures 17 et 18 sont des vues schematiques de moyens de
guidage du panneau mobile des figures 15 et 16 ;

- la figure 18a represente une variante du détail de la zone Z de |a
figure 18 ;

- les figures 19 a 25 sont des vues schematiques d’'autres moyens
de guidage du panneau mobile des figures 15 et 10, et
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- les figures 26 et 27 sont des vues en perspective analogues a
celles des figures 15 et 106, d'encore un autre mode de realisation de
I'invention.

On a represente sur ces figures un triedre orthogonal X, Y, Z, dont
les directions sont respectivement parallele a l'axe de l|a nacelle,
perpendiculaire a cet axe et a |la verticale, et verticale.

Comme represente sur la figure 1, une nacelle 1 selon I'invention
presente une forme sensiblement tubulaire selon un axe longitudinal A
(direction parallele a X). La nacelle de I'invention 1 comprend une section
amont 2 avec une levre d'entree d'air 3, une section mediane 4 entourant une
soufflante 5 d'un turboreacteur 6 et une section aval 7. La section aval 7
comprend une structure interne 8 (encore appelee « inner fixed structure » ou
« IFS ») entourant la partie amont du turboreacteur 6, une structure externe
(encore appelee « outer fixed structure » ou « OFS ») 9 et un capot mobile
(non represente) comportant des moyens d'inversion de poussee. La structure
Interne ou IFS 8 ainsi que la structure externe ou OFS 9 sont fixes par rapport
au capot mobile.

L'IFS 8 et 'TOFS 9 délimite une veine 10 permettant le passage d'un
flux d’air 12 penetrant la nacelle 1 de lI'invention au niveau de la levre d’entrée
d'air 3.

La nacelle de l'invention 1 comporte un sommet 14 destine a
recevoir un pylone 16 d'attache permettant de fixer ladite nacelle 1 a une aile
de l'aeronef (non repréesente). Pour ce faire, ledit sommet 14 comporte des
moyens (non representes) pour fixer ledit pylone 16.

La nacelle 1 de lI'invention se termine par une tuyere d’'éjection 21
comprenant un module externe 22 et un module interne 24. Les modules
Interne 24 et externe 22 déefinissent un canal d'ecoulement de flux d'air primaire
25, dit chaud, sortant du turboreacteur 6.

Comme représenté sur la figure 2, 'OFS 9 comprend au moins un
capot 31 monte sur I'lFS 8 et mobile suivant I'axe longitudinal A de sorte a
permettre I'eévacuation du flux d'air 12 circulant dans la veine 10 lors d'une
phase d’inversion de poussee.

La nacelle de l'invention 1 comprend au moins un premier panneau
33 fixe par rapport a I'lFS 8 et fixe a cette derniere 8 du co6te, par rapport au
sommet 14, destineé a étre a proximite de l'aile et un second panneau 35 mobile
par rapport a I'lFS 8 et fixé a cette derniere 8 ou au capot mobile 31 du coéte,
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par rapport au sommet 14, destine a étre a distance de l'alle, les premier et
second panneaux 33 et 35 etant montés de part et d'autre du sommet 14. Le
second panneau 35 est configure de sorte a permettre I'evacuation d'une
partie du flux d’air 12.

Autrement dit, lorsque le flux d'air 12 circulant dans la veine 10 est
devie par les moyens d'inversion de poussee de |la nacelle 1 de l'invention, une
partie de ce flux d'air devie passe dans le passage dégageé par le capot mobile
31 dans sa position déploye et une autre partie par le passage degage par le
second panneau mobile 35. De ce fait, une plus grande partie du flux dair 32
peut ainsi étre evacuee.

L'aile (non representee) de I'aeronef sur laquelle est attachee la
nacelle 1 de I'invention comporte typiquement des elements pouvant provoquer
des interferences avec le capot mobile 31. A titre d'exemple, on peut citer des
becquets 37 facilitant 'atterissage et le freinage de l'aéronef (voir les figures
2,3 et 5 a9). Les becquets 37 ne sont pas présents de chaque coté de la
nacelle 1 de l'invention.

Dans la nacelle 1 de lI'invention, le premier panneau 33 est dispose
de sorte a étre a proximite ou sous le becquet de l'aille lorsque la nacelle est
monte sur l'aile. Autrement dit, pour une aile gauche lorsque |'on regarde
l'aeronef de face, le premier panneau 33 est monte a gauche du sommet 14 de
la nacelle de lI'invention lorsque I'on regarde cette dernere de face, a savoir
face a l'entree d’arr.

Pour une aile droite, lorsque l'on regarde |'aeronef de face, le
premier panneau 33 est monte a droite du sommet 14 de la nacelle de
I'invention lorsque I'on regarde cette derniere 1 de face, a savoir face a |'entree
d'air. Le second panneau 35 est monte a droite dans le premier cas de figure et
a gauche dans le second cas de figure.

La nacelle de l'invention 1 permet de maniere avantageuse de
conserver |la surface disponible pour le flux d'air devie 32 du cote du sommet
14 ou Il existe une interference physique entre la nacelle et certains elements
de l'aile. |l n'est donc plus nécessaire d'augmenter la masse de la nacelle ou
de diminuer la performance de contre-poussee.

De préference, le premier panneau 33 est monte sur I'lFS 8 du cote
de la nacelle 1 de I'invention par rapport au sommet 14 destineé a presenter une
iInterference physique ou un encombrement avec un element de l'aile, dans le



CA 02820774 2013-06-07

WO 2012/080604 PCT/FR2011/052706

10

15

20

25

30

35

3

cas présent un becquet 37, plus importante que le coté ou est monte le second
panneau 35 mobille.

Les premier et second panneaux 33 et 35 peuvent étre de toute
forme adaptee a la quantite du flux d'air devie 32 et, notamment de forme
complémentaire au capot mobile 31. Comme représente sur les figures, le
premier panneau fixe 33 et le second panneau mobile 35 peuvent avoir une
forme oblongue.

Selon un mode de realisation repréesenté aux figures 2 a 4, le
second panneau 35 est mobile en translation suivant I'axe longitudinal A de |a
nacelle ce qui permet de maniere simple et efficace d’augmenter la surface de
sortie du flux d'air devie 32 sur un c6te de la nacelle 1 de I'invention. Pour ce
faire, le second panneau 395 est fixé solidairement au capot mobile 31 par des
moyens de fixation, tels que des boulons 41 ce qui permet d’'entrainer de
maniere simultanee le capot mobile 31 et le second panneau 35 (voir figure 4).

Les premier et/ou second panneaux 33 et 35 peuvent étre formes
en une seule partie ou au contraire en plusieurs parties. Comme represente sur
les figures 2 et 3, chaque panneau 33 et 35 est formé de deux parties 36 et 38.
Dans le cas du premier panneau 33, les parties 3o0a et 3ob sont fixees entre
elles de maniere rigides sans autoriser de mobilite entre elles. La partie 36b en
contact avec le capot mobile 31 n'est pas fixee a ce dernier si bien que lorsque
le capot mobile 31 se déplace, les parties 36a et 36b restent fixes comme I'lFS
3, par rapport au capot mobile 31.

Dans le cas du second panneau mobile 35, les deux parties 38a et
38b ne sont pas fixées entre elles si bien qu'elles peuvent étre mobiles I'une
par rapport a l'autre. Ainsi, une partie 38a est fixee de maniere rigide a I'lFS 8
et 'autre partie 38b est fixee de maniere rigide au capot mobile 31. De ce falt,
lorsque le capot 31 est mobile, il entraine de maniere avantageuse la partie
36b reliee audit capot 31. Le fait que le second panneau 35 et/ou le premier
panneau 33 soient formes en plusieurs parties autorisent une transformation
simple et rapide d'un panneau mobile en premier panneau et vice-versa par
fixation appropriée des parties entre elles.

Les premier et second panneaux 33 et 35 peuvent étre de forme
sensiblement symetrique par rapport au sommet 14 de la nacelle 1 de
I'invention ce qui permet d'avoir des premier et second panneaux 33 et 35
facilement interchangeables simplifiant encore davantage l'installation et la
maintenance de la nacelle 1 de lI'invention. En effet, pour changer de panneau
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33 ou 35, Il suffit de modifier la fixation des panneaux pour qu'un panneau
devienne fixe ou mobile selon le besoin.

La nacelle 1 de [linvention peut comprendre un moyen de
detrompage (non represente) configure pour indiquer sur la nacelle 1 de
'invention la position du second panneau 35, ce qui permet d’aider et de
simplifier le montage des premier et second panneaux 33 et 395.

Le moyen de detrompage peut étre un doigt cooperant avec un
boulon interface, par exemple.

Selon un autre mode de realisation représente sur les figures 5 a
14, le second panneau (non represente) et/ou le premier panneau 133
comporte au moins une partie 136b mobile en rotation par rapport a I'lFS 8 et
configuree pour passer d' une position de fermeture empéechant I'echappement
d'une partie du flux d'air 132 a une position d'ouverture autorisant un tel
echappement.

De ce fait, la nacelle 1 de lI'invention peut comporter un second
panneau comportant une partie mobile en rotation par rapport a I'lFS 8 et un
premier panneau ne comportant pas de telle partie. |l est egalement
envisageable, que les premier et second panneaux 133 et 135 comprennent
chacun une partie mobile 136b en rotation par rapport a I'lFS 8. De ce fait, on
optimise encore davantage la surface disponible pour le flux d'air devie.

Dans le mode de realisation de la figure 14, le premier panneau
133 comporte une partie mobile 136b autorisant I'échappement de la partie 132
du flux d’air devie 32. Ainsli, la surface d'échappement du flux d'air devie 32 est
plus importante.

Les premier et/ou second panneaux 133 peuvent étre formes de
plusieurs parties 136a, 136b, 136¢ dont une partie 136b est mobile par rapport
a I'lFS 8. Comme precedemment, le fait que le second panneau et/ou le
premier panneau 133 solent formes en plusieurs parties autorisent une
transformation simple et rapide d'un panneau mobile en un panneau fixe et
vice-versa par fixation appropriee des parties entre elles.

Dans le cadre du second panneau (non represente), la partie en
contact avec le capot mobile peut étre fixée a ce dernier de sorte a pouvoir
coulisser selon I'axe longitudinal A de |la nacelle 1 de I'invention. Pour ce faire,
ladite partie entrainee par le capot mobile n'est pas fixee a la partie mobile en
rotation.
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La partie mobile en rotation 136b peut presenter toute forme et
toute dimension adaptees pour permettre le dégagement du flux d’air devie 132
désire.

Il est possible de limiter I'angle de |la partie mobile en rotation 136b
du premier panneau 133 et/ou du second panneau. Pour ce faire, une bielle
complémentaire peut étre attache sur le cadre avant.

La partie mobile 136b peut étre mobile en rotation par
'intermediaire de moyens de fixation fixes sur I'lFS 8 et sur le capot mobile 31.
Comme represente sur les figures 10 a 13, les moyens de fixation permettant
la rotation de la partie mobile 136b peuvent étre des dispositifs d'articulations,
de type charnieres 139, montes sur la partie mobile 136b et sur le cadre avant
140 de I'lFS. Ainsi, par exemple, la nacelle 1 de lI'invention peut comporter un
ou une pluralite de ces dispositifs 139, notamment trois.

Les moyens de fixation peuvent egalement comprendre plusieurs
bielles, notamment deux bielles dont une premiere bielle 145 est fixee sur I'lFS
3, en particulier sur le cadre avant 141, par une attache-bielle 146, et une autre
bielle 147 est fixee sur le capot mobile 31 par une autre attache-bielle 148. Les
bielles 145 et 146 sont eégalement relieées a |la partie mobile 135 par
'intermediaire d'attaches bielles 151. Ceci permet d’entrainer |la rotation de la
partie mobile 136b sensiblement simultaneément avec le capot mobile 31.

Autrement dit, Il est possible de transformer la translation du capot
mobile 31 en une rotation du second panneau articule.

De maniere avantageuse dans ce mode de realisation, Il n'est pas
necessaire d'avoir un dispositif de detrompage si le second panneau mobile et
le premier panneau fixe sont symetriques. En effet, si on veut eviter qu'une
partie soit mobile en rotation, Il suffit de fixer solidairement ladite partie a I'lFS 8
et de désengager les bielles 145 et 147. De ce fait, la désinstallation et
I'installation des premier et premier panneaux 135 et 133 sont encore facilites.

Dans le mode de realisation des figures 15 et 16, au moins le
second panneau 235 est monte pivotant sur la peau externe 31a du capot
mobile 31, autour d'un axe A sensiblement parallele a 'axe A de |la nacelle, et
'ouverture de ce panneau s'effectue vers lI'interieur du capot coulissant 31,
lorsque ce dernier passe de sa position normale (figure 15) a sa position
d’inversion de poussee (figure 10).

Comme cela est visible aux figures 17 et 18, 'ouverture du
panneau 235 vers l'intérieur du capot coulissant 31 peut étre obtenue par un



CA 02820774 2013-06-07

WO 2012/080604 PCT/FR2011/052706

10

15

20

25

30

35

11

guidage approprie de ce panneau au moyen d'un rail R solidaire de |la poutre P
qui se trouve au sommet de |la nacelle, et qui permet sa liaison avec le pylone
14.

Plus préecisement, comme cela est visible a la figure 18, ce raill R
peut étre Iincliné par rapport aux rails primaire R1 et secondaire R2 dans
lesquels coulissent respectivement les peaux externe 31a et interne 31b du
capot mobile 31, voire presenter toute forme appropriee telle que celle
representee a la figure 18a, permettant d'optimiser les ecoulements dair
recherches.

Dans les variantes representees aux figures 19 a 25, le panneau
235 est guide non plus par un rail, mais par une simple bordure B solidaire de
la poutre P, contre laquelle il est rappelé de maniere elastique, une bande de
materiau a faible coefficient de frottement tel que du teflon T etant interposéee
entre cette bordure B et ce panneau 235.

Plus precisement, dans les variantes des figures 20 et 21, des
moyens de ressort RE, disposes dans la région ou se trouvent les charnieres C
d'articulation du panneau 235 par rapport a la peau externe 31a du capot 31,
rappellent le panneau 235 au contact de |la bordure B.

Dans la variante de la figure 20, le bord du panneau P qui est en
contact avec la bordure B, présente un decrochement D permettant d’obtenir
un profil aerodynamique optimal.

Dans la variante representee aux figures 22 et 23 le panneau
mobile 235 n'est plus articule sur la peau externe 31a du capot mobile 31, mais
est maintenu en appui contre la bordure B du seul fait de sont elasticite.

Plus precisément, dans la variante de la figure 22, ce panneau 235
est une piece rapportee, montee fixe sur la peau exterieure 31a du capot
mobile 31, et présentant une plus grande élasticite que ce capot.

Dans la variante de la figure 23, ce panneau 235 fait partie
iIntegrante de la peau exterieure 31a du capot mobile, et est formé dans une
partie de cette peau exterieure qui presente une élasticite plus importante.

Comme cela est visible aux figures 24 et 25, lors du coulissement
du capot mobile 31 de sa position normale (figure 24) vers sa position
d'inversion de poussee (figure 25), le panneau 235 est guide vers sa position
d’'ouverture par la bordure B.

Dans le mode de realisation des figures 20 et 27, le second
panneau 235 est egalement monte pivotant sur la peau externe 31a du capot
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coulissant 31, mais I'axe de rotation A’ s’étend dans ce cas selon une direction
sensiblement parallele a 'axe Y.
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REVENDICATIONS

1. Nacelle (1) pour un turboreacteur (o) daeronef double flux
comportant une section amont (2) par laquelle un flux d'air (12) est destine a
penéetrer, une section mediane (4) destinee a entourer la soufflante (5) du
turboreacteur (6) et une section aval (7) comprenant une structure interne (8) et
une structure externe (9) delimitant une veine (10) adaptee pour faire circuler le
flux d'air (12), la structure externe (9) comprenant au moins un capot (31)
monte sur la structure interne (8) et mobile suivant un axe longitudinal (A) de la
nacelle (1) de sorte a permettre I'evacuation d’au moins une partie du flux d-air
(12) circulant dans la veine (10) lors d'une phase d’inversion de poussee de la
nacelle (1), la nacelle (1) presentant egalement un sommet (14) destineé a
recevoir un pylone (16) d’'attache d’'une aile de I'aéronef,

ladite nacelle (1) comprenant :

- au moins un premier panneau (33 ; 133) monte sur la structure
interne (8) d'un coté de la nacelle (1), par rapport au sommet (14), qui est
destine a subir une interference physique avec un element (37) de l'aile, ce
panneau etant agence pour limiter I'interference physique dudit capot avec ledit
element d’aile lors d’'une inversion de poussee, et

- au moins un second panneau (35 ; 135 ; 235) monte de l'autre
cote de la nacelle (1), par rapport au sommet (14), ce panneau etant agence
pour maximiser l'air évacue de cet autre cote de la nacelle lors d’'une inversion
de poussee.

2. Nacelle selon la revendication 1, dans laquelle ledit premier
panneau est selectionne dans le groupe comprenant un panneau (33 ; 133)
fixé a la structure interne fixe (8) et fixe ou au moins en partie mobile par
rapport a cette structure interne fixe (8), et un panneau (35 ; 135) fixe audit
capot mobile (31) et fixe ou au moins en partie mobile par rapport a ce capot
mobile (31).

3. Nacelle selon I'une des revendications 1 ou 2, dans laquelle
ledit second panneau est selectionne dans le groupe comprenant :un panneau
(39) fixé au capot mobile (31), un panneau (135) fixé a la structure interne (8)
et comprenant au moins une partie (136b) mobile par rapport a cette structure
interne (8), et un panneau (235) monté mobile sur ledit capot mobile (31).

4. Nacelle (1) selon la revendication 3, dans laquelle le second panneau
(35)est solidaire dudit capot mobile (31).
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5. Nacelle (1) selon l'une quelconque des revendications
precedentes, comprenant un moyen de detrompage configure pour indiquer sur
la nacelle (1) la position du second panneau (395).

6. Nacelle (1) selon I'une quelconque des revendications 1 ou 2,
dans laquelle le premier panneau (133) et/ou le second panneau (135 ; 239)
comportent au moins une partie mobile configuree pour passer d'une position
de fermeture empéchant I'echappement d'une partie du flux d’air (12) a une
position d’ouverture autorisant un tel echappement.

/. Nacelle (1) selon la revendication 6, dans laquelle la partie
mobile du premier panneau (133) et/ou du second panneau (135 ; 239) est
configuree pour prendre plusieurs positions intermeédiaires.

8. Nacelle (1) selon la revendication 6 ou 7, dans laquelle |la partie
mobile (136b) est montee pivotante sur la structure interne (8) autour d'un axe
sensiblement parallele a I'axe de la nacelle.

9. Nacelle (1) selon la revendication precedente, dans laquelle
ladite partie mobile (130b) est reliee a ladite structure interne (8) par des
charnieres (139) et plusieurs bielles dont au moins une premiere bielle (145)
est fixee sur |la partie mobile (136b) et sur le capot mobile (31) et une deuxieme
bielle (147) est fixée sur la partie mobile (136b) et sur la structure interne (8).

10. Nacelle (1) selon la revendication 6 ou 7, dans laquelle la partie
mobile (235) est montee pivotante sur la peau extérieure (31a) dudit capot
mobile (31) et vers lI'intérieur de cellui-ci, autour d'un axe choisi dans le groupe
comprenant un axe sensiblement parallele (A), et un axe sensiblement
pependiculaire (A’), a 'axe (A) de la nacelle.

11. Nacelle selon la revendication 6 ou 7, dans laquelle ladite partie
mobile (2395) est solidaire de la peau externe (31a) dudit capot mobile (31), et
mobile de par son élasticite.

12. Nacelle selon I'une des revendications 10 ou 11, dans laquelle
ladite partie mobile (235) est guidee par des moyens selectionnes dans le
groupe comprenant un rail (R) et une bordure (B) solidaires d'une poutre (P)
située au sommet de ladite nacelle.

13. Nacelle (1) selon l'une quelconque des revendications
precedentes, dans laquelle les premier et second panneaux (33, 35 ; 133, 135 ;
239) sont de forme sensiblement symétrique par rapport au sommet (14) de |a
nacelle (1).
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14. Aeronef comportant une aile et une nacelle (1) selon l'une
guelconque des revendications precedentes reliees par un pylone d attache
(10).



WO 2012/080604 PCT/FR2011/052706




WO 2012/080604 PCT/FR2011/052706

2/ 7




WO 2012/080604 PCT/FR2011/052706




WO 2012/080604 PCT/FR2011/052706

4/ 7




WO 2012/080604

R2

P [ (S

Fig. 18

R1

316

PCT/FR2011/052706

31a

31




WO 2012/080604 PCT/FR2011/052706

Fig. 24 035




PCT/FR2011/052706

WO 2012/080604

7/ 7

.

Fig. 27



31




	Page 1 - abstract
	Page 2 - abstract
	Page 3 - abstract
	Page 4 - abstract
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - description
	Page 10 - description
	Page 11 - description
	Page 12 - description
	Page 13 - description
	Page 14 - description
	Page 15 - description
	Page 16 - description
	Page 17 - claims
	Page 18 - claims
	Page 19 - claims
	Page 20 - drawings
	Page 21 - drawings
	Page 22 - drawings
	Page 23 - drawings
	Page 24 - drawings
	Page 25 - drawings
	Page 26 - drawings
	Page 27 - abstract drawing

