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(54) KUPPLUNGSVORRICHTUNG, INSBESONDERE FUER EINE TEXTILMASCHINE

(57) Die Erfindung bezweckt die Bereitstellung einer Kupplungsvorrichtung, insbesondere flir
Textilmaschinen, die relativ wenig Bauteile aufweist, eine exakte Steuerung und Halterung des
Schaltringes in den Schaltstellungen ermdéglicht und Gberdies geringe Massenkrafte aufweist.
ErfindungsgemaR ist die Kupplungsvorrichtung mit einer Steuervorrichtung versehen, wobei die -
Steuervorrichtung einen an einer am Maschinengestell ortsfesten Antriebswelle drehfest
angeardneten Schwenkhebel aufweist, welcher hin und her schwingt und der mittels einer
Antriebsflache mit dem Schaltring entgegen dessen Federvorspannung zusammenwirkt, wobei
ferner eine Kiinke vorhanden ist, die entgegen der Federvorspannung des Schaltringes mit einer
Raste des Schaltringes und mit einem Steuerteil zusammenwirkt, derart, daR die Klinke in
Abh#ngigkeit vom Schaltzustand des Steuerteiles den Schaltring in die zweite Schaltstellung S,
‘bringt bzw. in dieser halt oder die Rlckkehr in die erste Schaltstellung S, ermdglicht. Fig. 1
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Kupplungsvorrichtung, insbesondere fiir eine Textilmaschine

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung kann auf den verschiedensten Gebieten zum
Einsatz kommen, bei denen ein ungleichfdrmiger Abtrieb aus
einem gleichformigen Antrieb gewlinscht wird. Im vorliegenden
Palle dient das Getriebe vorteilhafterweise zum Antrieb der
Schaftwelle einer Webmaschine, insbesondere einer Bandweb-
maschine,

Charakiterigtik der bekannten technischen ILdsungen

Nach der DE-AS 2 036 643 ist bereits eine Kupplungsvorrich-
tung, insbesondere fiir eine Textilmaschine, mit einem Pleuel,
das iiber einen Exzenterring auf einer vorzugsweise intermit-
tierend drehenden Antriebswelle gelagert ist, wobel ein im
Exzenterring mindestens annshernd radial gefiihrter, mittels
eines Schaltringes betitigbarer Kupplungskeil wechselweise
in mindestens eine mit der Antriebswelle verbundene Kupp-
lungsausnehmung oder in mindestens eine mit dem Pleuel ver-
bundene Kupplungsausnehmung einrastbar ist und zwischen den
Ausnehmungen mittels Leitkurven gegen Ausrasten gesicher?d
ist, wobei der Schaliring exzentrisch zur Antriebswelle
gelagert, mittels einer Feder in eine erste Schaltstellung
vorgespannt und mittels einer Steuervorrichtung in eine zZwei-
te Schaltstellung bringbar ist, bekannt, Dabei weist die
Steuervorrichtung eine Musterkarte auf, die von Ablesenadeln
abgetastet wird. Letztere sind an Trégern angeordnet, die
mittels Federn von einem orisfesten Block gegen die Muster-
karte gedriickt werden, Sticht eine Ablesenadel in ein Ioch
der Musterkarte; gso wird der entsprechende Tréger vorbewegt,
so daB eine Nase des Trigers in den Schwenkbereich eines
Schwenkhebels gerdt, der den Tridger und damit die Ablesena-
del weiter in die Musterkarte vorstoBt. Der Tréger nimmi
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iber ein Zugelement mit einer Ausgleichsfeder den Schalt-
ring entgegen der Kraft einer Vorspanaireder mit, Der Schalte-
ring wird demnach entweder durch die Vorspannfeder oder
durch den Trdger, der iiber eine Ausgleichsfeder mit dem
Schaltring verbunden ist, hin- und herbewegt, Da der
Schaltring in beide Schaltstellungen durch Federelemente
bewegt wird, ergibt sich eine ungenaue Fixierung des _
Schaltringes, welche dem Kupplungskeil entgegenwirken kann,
wodurch Fenlschaltungen méglich sind. Insbesondere beinhal-
tet das Federsysiem die Moglichkeit von Resonanzschwingun-
gen, so dafB der Antriebsdrehzahl der Antriebswelle Grenzen
gesetzt sind. Im iibrigen ist diese Steuervorrichtung relstiv
kompliziert und dadurch stdranfzllig. AuBerdem besitzt es
“eine relativ groBe Masse und ist insofern auch tridge, wodurch
die Antriebsleisiung ebenfalls begrenzt ist, SchlieBlich

ist die Steuerung mit Musterkarten mit hinlénglich bekann-
ten Nachteilen behaftet. - |

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist die Bereitstellung einer wirtschaft-
licher einset¥zbaren und hthere Gebrauchswerteigenschaften
aufweisenden Kupplungsvorrichtung, insbesondere fiir- Textil-
maschinen, ‘

Darlegung des Wesens der Erfindung

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Kupplungsvorrichtung der
eingangs genannten Art so auszubilden, daB sie die genann-
ten Nachteile nicht aufweist, mit wenigen Teilen suskommt,
eine exakte Steuerung und Halterung des Schaltringes in den
Schaltstellungen ermdglicht, wodurch die Steuervorrichtung
einfacher und weniger verschleiBanfdllig ist und iiberdies
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geringere Massenkrdfte aufwédist, die hdhere Antriebsdrehzah-
len zulassen. '

Erfindungsgemd3 wird die Aufgabe nunmehr dadurch gelfst,
daB die Steuervorrichiung einen an einer am Maschinengestell
ortsfesten Antriebswelle drehfest angeordneten Schwenkhebsl
aufweist, welcher hin und her schwing? und der mitiels einer
Antriebsfliche mit dem Schaliring entgegen dessen Federvor-
spannung zusammenwirkt, wobei ferner eine Klinke wvorhanden
ist, die entgegen der Federvorspannung des Schaltringes mit
" einer Raste des Schaltringes und mit einem Steuerteil zusam-
menwirkt, derart, daB die Klinke in Abh&ngigkeif vom Schalt-
zustand des Steuerteiles den Schaliring in die zweite
Schaltstellung 82 bringt bzw. in dieser h&lt oder die Riick-
kehr in die erste Schaltstellung S1 erm&glicht,

Dadurch, daB die Steuervorrichtung eine ortsfeste Antriebs-
welle mit einem Schwenkhebel aufweist, welcher beispiels-
weise pro Takt der Fachbildungsmaschine einer Textiluusciiine
einmal hin und her schwingt, und der mittels einer Antriebs-
fliche direkt guf den Schaltring einwirkt, ergibt sich be-
reits ein auBerordentlich einfacher Aufbau der Steuverung wit
wenigen Antriebsteilen. Die Klinke, die mit einer Rast des
Schaltringes zusammenwirkt, sorgt weiter dafiir, daB zumin-
dest eine Schaltstellung formschliissig fixiert ist, so daB
ein Ausweichen des Kupplungskeiles verhindert wird. Da
iiberdies der Schaltring eﬁtgegen der Antriebsfliche des
Schwenkhebels vorgespannt ist und auch gegen die Verrastung
der Klinke mit dem Schaltring, wobei die Klinke den Schalt-
ring in Abhingigkeit vom Schaltzustand des Steuerteiles
festhdlt bzw, freigibt, wird auch eine auBerordentlich ein-

fache Steuerung des Schaltringes exrzielft.
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In weiterer Ausgestaltung der Exrfindung ist vorgesehen, dal3
die Xlinke an einem am Maschinengestellt ortsfesten Bolzen
drehbar gelagert irt. Bei dieser Ausbildung der Kupplungs-
vorrichtung, wonach die Klinke orisfest ist, wird die Bewe-
gung des Schaltringes allein duvrch den Schwenkhebel bewirkt.
In diesem Falle ist dile zwelte Schaltistellung durch die
Verrastung der Kliske mit dewm Schaltring eindeutig definiert.
Nach einem weiferen Merkmal der Erfindung, bei dem die Klin-
ke an einem am Schwenkhebel angeordneten Bolzen drehbar
gelagert ist, wobei die Bolzen bkezliglich der Antriebswelle
anndhernd diame*ral zur Antriebgfliche liegen, wird die

- Klinke synchron mit dem Schwenkhebel bewegt, jedoch sind

die Antriebsrichitingen der Klinke und der Angriffsfliche

des Schwenkhebels einander enigegengesetzt, In einer zwi-
schen der ersten Schalisteilung und der zweiten Schaltstel-
lﬁng liegenden Nittelstellung kann die Riickholbewegung des
Schaltringes, die wnter dem Einfluf der Vorspannfedér‘gegen
die Klinke erfolgt, durch die Riickholbewegung des Schwenk-
hebels abgeldst werden. Diese Mittelstellung kann als Ent-
scheidungsstel lung fiir den Schaltring verwendet werden der-
art, daB in AbhZrgigkeit vom Schaltzustand des Steuerteiles
~die Verrastung geltst wird und der Schaltring der Riickhol-
bewegung  des Schwenkhebels folgt oder: daB die Verraétung*-
zwischen der Klinke und dem Schaltring beibehalten wird wnd -
bei der Riickholbewegung -des Schwenkhebels die-Klinke-den
Schaltring wieder in die zweite Schaltstellung bringt,.

Die Klinke kann vom Steuerteil sowohl zum Einrasten wie auch
zum Ausrasten bewegt werden. Vorteilhaft ist jedoch eine
Ausbildung derart, daB die Klinke gegen den Schaltring vor-
gespannt ist, da dann die Klinke konstant gegen den Schalt-
ring vorgespannt ist und der Steuerteil dediglich zum Aus-
rasten tdtig werden mus. ‘
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Um eine sehr sorgfdltige Feineinstellung des Steuerteiles
zu ermbglichen, ist es vorteilhaft, wenn der Steuerteil
relativ. zur Klinke einstellbar ist, Im Rahmen der Erfindung
kann such vorgesehen sein, daB der Steuerteil mechanisch-
oder fluidbetdtigt ausgebildet ist., Von Vorteil ist jedoch
eine Ausgestaltung derart, daB der Steuerteil elektromagne-
tisch ausgebildet ist und direk® oder iiber einen Zwischen-
hebel mit der Klinke zusammenwirkt., Insbesondere wenn die
Klinke gegen den Schaliring vorgespannt ist, geniigt es,

wenn der elektromagnetische Steuerteil eine Antriebsbewegung
nur in einer Richitung auslihrt. AvBerdem erlaubt die elek-
tromagnetische Ausbildung des Steuerteils die Verwendung
von modernen Programmeinrichtungen, wie elektronischen
Speichern und elektronischen Steuerungen, wie beispielsweise
Magnetbandsteuerungen, so daB zuf mechanische Steuereinrich-
tungen mit Musterkarten aus Paplier oder Kunststoff verzich-
tet werden kann, AuBerdem lassen sich mit elekironischen
Steuerungen die Schalizeiten viel einfacher und genauer
einstellen., Dies wirkt sich insbesondere bei sehr hohen
Drehzahlen sehr vorteilhaft aus.

Der elektromagnetische Steuerteil kann weiter so ausgebildet
werden, dal er die Klinke oder einen Zwischenhebel direkt
aus der Raststellung anzieht, Von Vorteil ist jedoch eine
Ausgestaltung, wonach die Haltekraft des elektromagnetischen
Steuerteiles grofer ist als die Vorspannung der Klinke ge-
gen den Schaltring, wobel die Vorspannung jedoch grofer

oder kleiner sein kann als die Anzugskraft des elektromagne-
tischen Steuerteiles, wenn die Klinke am Schaltring anliegt.
Es kinnen gegebenenfalls zusidtzliche Mittel vorhanden sein,
um den Zwischenhebel oder die Klinke gegen den Steuerteil
zu bewegen, Besonders vorteilhaft ist jedoch eine Ausgestal-~
tung der Kupplungsvorrichiung, Wobei der Schaltring und die
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Klinke Auflauffléchen aufweisen, die bei einer durcéh den
Schwenkhebel bewirkien Relativbewegung des Schaltringes und
der Klinke diese oder den Zwischenhebel unter Losung dexr
Verrastung mit dem Schaltring am elekiromagnetischen Steuer-
teil zur Anlage bringen, da dann die Abtastung des Steuer-
teils direkt durch die Bewegung des Schwenkhebels und damit
des S3chaltringes gesteuert wird, so da8 die Anforderungen
an die Synchronisation zwischen dem Steuerteil und dem An-
trieb geringer sein ktnnen und sich allfgllige Schwankungen
im Antrieb nicht nachteilig auf die Steuerung auswirken.

Besonders vorteilhaft ist eine Ausbildung der Kupplungsvor-
richtung derart, daB mit dem Schwenkhebel ein Sperrnocken
verbunden ist, der, wenn sich Schaltring und Schwenkhebel

in erster Schalistellung S1 befinden, mit einem Ansatz des
Schaltringes zusammenwirkt und letzteren gegen Ausweichen

in Richtung der zweiten Schalistellung 82 sperrt, da dadurch
auch eine formschliissige Lagefixierung des Schaltringes in
der ersten Schaltstellung gegében ist, so daB die Schalt-
sicherheit weiter erhdht wird. ’

Es ist mSglich, die Rupplungsvorrichtung so auszubilden, daB
der Schaltring-eine zwangsweise Bewegung des Kupplungskeiles
sowohl gegen die Antriebswelle wie gegen den Pleuel bewirkdt,
Von Vorteil ist jedoch eine Ausgestaltung der Kupplungsvor-
richtung, wobel der Kupplungskeil mittels einer Peder gegen
die Antriebswelle-vorgespannt ist und einen Mitnehmernocken
aufweist, der mit einer Steuerkurve des Schaltringes entge-
gen der Vorspannkraft der Feder zusammenwirkt, da diese die
Ausbildung des Schaltringes. und des Kupplungsteiles und des
Schaltvorganges vereinfacht, Dabei ist es weiter von Vorteil,
wenn im Exzenterring ein vom Kupplungskeid unabhingiger,
mindestens annghernd radial verschiebbarer selbstschaltender
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Riickhaltekeil angeordnet ist, der entgegen der Aniriebsrich-
tung wirksam ist und der wechselweise in mindestens eline
mit der Antriebswelle zusammenwirkende Riickhalteausnehmung
oder in mindestens eine mit dem Pleuel zusammenwirkende
Riickhalteausnehmung einrastet, wobel der Riickhaltekeil
und/oder die Ausnehmungen Steuerflédchen aufweisen, die ein
Verdridngen des Riickhaltekeils aus einer Ausnehmung ermfgli-
chen, wenn die Antriebswelle den Exzenterring bzw. der Ex-
zenterring den Pleuel iiberholt und wenn das jeweils andexe
Ende des Riickhaltekeils einer Ausnehmung gegeniiber steht,
gso daB der Kupplungskeil wghrend des Schaltvorganges von
Klemmkriften entlastet ist.

Mit der neuen Kupplungsvorrichiung werden zusammenfassend
ganze Reihen von entscheidenden Vorteilen erzielt.

Dadurch, daB der Schaltring in den beiden Schaltstellungen
kraft- und formschliissig gegen die Aussteuerkraft des Kupp-
lungskeiles gehalten wird, ist die Steuerung unabhinglg vom
widerstand, die der Kupplungsteil der Aussteuerbewegung ent-
gegensetzt. Daraus ergibt sich eine groBere Arbeitssicher-
heit der Kupplungsvorrichtung, die insbesondere eine wesent-
liche Drehzahlsteigerung ermbglicht, |

Die Kupplungsvorrichtung zeichnet sich weiler durch eine
auBerordentlich kleine Anzahl von Hebeln und Drehpunkten
aus, wodurch die VerschleiBanfélligkeil wesentlich herabge-
setzt wird, wobei gleichzeitig die Bedienumgsfreundlichkeit
und . gegebenenfalls Reparaturfreundlichkeit verbessert wer-
den. AuBerdem bedeutet die geringe Anzahl an Teilen geringe
Massenkrdfte, die ebenfalls eine hthere Leistung der Kupp-
lungsvorrichtung ermdglichen, Zum anderen bewirkt die gerin-
ge Anzahl der Teile eine wirtschaftliche Herstellbarkeit

der Kupplungsvorrichtung. |
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Insbesondere die elektromagnetische Ausbildung des Sieuer-
teils liefert eine auBerordentlich einfache Steusrung wie
bereits oben angegeben.

Ausfithrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an Ausfiihrungsbeispiele:
ngher erlédutert werden. In der zugehdrigen Zeichnumg zeigen:

Pig.

Fig.

Pig,

Pig,

Fig.

Pig. 6 bis 12:

Fig.

.5:

13

eine Kupplungsvorrichiung mit Steuervor-
richtung flir einen Schaftantrieb, wobei
sich der Schaltring in einer zweitfen
Stellung befindet, in Seitenansicht;

die Kupplungsvorrichtung der Fig. 1 im
Schnitt II-II der Fig. 1;

den Schaltring der Kupplungsvorrichiung
in Ansicht auf die Innenseite;

die Anordnung des Kupplungskeiles und
des Rilickhaltekeiles an der Antriebswelle
im Detail;

eine weitere Ausbildung des Kupplungs-
keiles;

die Kupplungsvorrichtung der Fig., 1 mit
weggelassenem Schaliring in verschiedenen
Kupplungsphasen;

das Verdrdngen eines ungewollt verschobe-
nen Riickhaltekeils in die Soll-Iage.
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Pig. 14 und 15:; die Steuervorrichtung der Fig, 1 im Aus~
schnitt und in verschiedenen Steuerphasen;

Pig. 16: | die Kupplungsvorrichtung der Fig. 1, wobel
' sich der Schaltring in der ersten Schalt-
stellung befindet, in Seifenansiclht;

Pig. 17: die Xupplungsvorrichtung der Fig. 1, Jjedoct
mit einer abgewandelten Steusrvorrichtung,
in Seifenansicht;

Pig. 18 und 19: die abgewandelte Stenervorrichtung dex
Fig. 17 im Ausschnitt und in verschiedenen
Steuerphasen und

Pig. 20: die Kupplungsvorrichteng der Fig. 17, wobel
gich der Schaltring in der ersten Schali-
stellung befindet, in Seifenansicht.

Die in den PFig. 1 bis 4 dargestellte Kupplungsvorrichiung
weigt eine Antriebswelle 2 auf, die sich intermittierend
dreht und Jjeweils nach 180° Drehwinkel annshernd oder voll-
stdndig zum Stillstand kommt, Auf der Antriebswelle 2 ist
ein Lagerring 4 befestigt und durch einen Keil 6 gegen Ver-
drehen gesichert. Auf dem ILagerring 4 ist iiber ein Rollen-
lager 8 ein Exzenterring 10 angeordnet, an dem seinerseits
iiber ein weiteres Rollenlager 12 ein Pleuel 14 angeschlcssen
ist, Die Pleuelstange 16 ist an einem Schwinghebel 18 ange-
lenkt, der zum Antrieb eines nicht ndher dargestellten
Schaftes dient, wobei die Pleuelstange 16 einen Hub H von
der Stellung H1 bis H2 ausfihrt., Zur Kupplung des Exzenter-
ringes 10 mit der Antriebswelle 2 bzw. zum Festlegen des
Exzenterringes 10 mit der Antriebswelle 2 bzw. zum Festlegen
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des Exzenterringes 10 am Pleuel 14 dient ein Kupplungskeil
20, der wechselweise in mindestens sine mit der Antriebs-
welle 2 verbundene Kupplungsausnehmung 22 oder in minde-
stens eine mit dem Pleuel 14 verbundene Kupplungsanusnehmung
24 einrastbar ist. Zwischen dea Kupplungsausnehmungen 22
bzw., 24 ist der Kupplungskeil 20 mittels Ieitkurven 26 bzw.
28 gefiihrt, die mit dem Pleuel 14 bzw, der Antriebswelle 2
verbunden sind und ein Ausrasten aus der jeweiligen Kupp-
lungsausnehmung verhindern. Ein mustermifig hetdtigharer
Schaltring 30 dient zur Steuerung des Kupplungskeiles 20.
Unabh&ngig vom Kupplungskeil 20 ist im Exzenterring 10 wei-
ter ein Riickhaltekeil 32 mindestens annihernd radial ver-
schiebbar gelagert, der entgegen der Antriebsrichtung A der
Antriebswelle 2 wirksam ist, Der Riickhaltekeil 32 ist
selbstschaltend und rastet entsprechend der Stellung des
Kupplungskeiles 20 in mindeStens eine mit der AntriebsWelle
2 zusammenwirkende Riickhalteausnehmung 34 bzw, in eine mit
dem Pleuel 14 zusammenwirkende Riickhalteausnehmung 36 ein.
Am Riickhaltekeil 32 und/oder an dea Rickhalteausnehmungen
34 bzw, 36 sind Steuerflichen 38, 40 bazw., 42, 44 vorhanden,
die ein Verdrdngen des Riickhaltekeiles 32 aus einer Ausneh-
mung ermdglichen, wenn die Antriebswelle Z den Exzenterring
10 bzw. der Exzénterring'10 den Pleuel 14 iiberholt und wenn:
das Jjeweils andere Ende des Riickhaltekeiles 32 einer Ausneh-
mung:gegenﬁbersteht.;Zwischen'deﬁ'Rﬁckhalteausnehmungen“34f
bzw. 36 ist der Riickhaltekeil 32 ebenfalls an den Leitkur- .
ven 26 bzws 28 gegen Ausrasten'gefﬁhrt.»

Im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel ist die Kupplungsvor-

richtung so ausgebildet, daB sie an zwei um 180° versetzten
Stellen ein Ankuppeln des Exzenterringes 10 an' der Antriebs-
welle 2 ermdglicht. Dementsprechend sind auch die Kupplungs-
ausnehmungen 22, 24 sowie die Riickhalteausnehmungen 34, 36



241087 4 -n-  @me

paarweise, jeweils um 180° versetzt angeordnet.

Die mit der Antriebswelle 2 zusammenwirkenden Xupplungsaus-
nehmungen 22 und Rlickhalteausnehmungen 34 sowie die Leit-
kurven 28 sind an einem Radialflansch 46 des Lagerringes 4
angeordnet, Dieser Radialflansch 46 dient dabei gleichzeitig
als seitliche Begrenzung des Rollenlagers 8.

Der Kupplungskeil 20 ist in einer Nut 48 im Exzenterring

10 verschiebbar gelagert. Dabei ist die Anordnung so getrof-
fen, daf der Kupplungskeil 20 parallel zu einem Radlalsirahl
50 der Antriebswelle 2 verschiebbar ist, Der Kupplungskeil

20 weist eine annZhernd parallel zur Verschieberichiung 52
ausgericntete Kupplungsflanke 54 auf, die mit einer entspre-
chenden Kupplungsflanke 56 der Kupplungsausnehmung 22 zusam-
menwirkt, Weiter enth#lt der Kupplungskeil 20 eine riickwir-
tige Stutzflanke 58, die mit einer entsprechenden Stiitzfliche
60 im Exzenterring 10 zusammenwirkt, Dabei is% der Kupplungs-
kell 20 soweit vom Radialstrazhl 50 entfernt, dal die Kupp-
lungsflanke 56 der Kupplungsausnehmung 22 der Stiitzfliche 60
am Exzenterring 10 mindestens anndhernd senkrecht gegeniiber-~
gteht und mindestens anndhernd gleich grof ist, Dadurch wird
eine optimale Kraftiibertragung erzielt und. eine Biegebean-
spruchung des Kupplungskeiles 20 vermieden.

Zwischen dem Kupplungskeil 20 und dem Exzenterring 10 ist

eine Vorspannfeder 62 angeordnet, die den Kupplungskeil 20
‘gegen die Antriebswelle 2 vorspannt und ein Einrasten des
Kupplungskeiles 20 in die Kupplungsausnehmung 22 der Antriebs-
welle 2 ermbglicht, wenn der Schaltring 30 in einer Kuppel-
stellung steht. Die Kupplungsausnehmung 22, die der Antriebs~
welle 2 zugeordnet ist, weist einen annihernd tangentialen
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Einlaufteil 64 auf, der ein sanftes Einkuppein des Xupp-
lungskeiles 20 ermdglicht. Dieces sanfte Einkuppeln wird
durch die dem Einkuppeln dienende Vorspannfeder 62 begiin-
stigt. Gem&B der Aushbildung der Fig. 5 kann der Kupplungs-
keil 20 mit einem Schlitz 66 versehen sein, der offen zur
Kupplungsausnehmung 22 hin ausgefiinrt ist und dem Kupplungs-
keil eine federnde Eigenschaft‘verleiht, die das Einrasten
des Kupplungskeiles 20 in der Kupplungsausnebmung 22 d&mpft.

Der Kupplungskeil 20 ist mit einem seitlich verstehenden
Mitnehmernocken 68 ausgestattei, der mit entsprechenden
Steuernocken 70 am Schaliring 30 zusammeawirkt, um ein Aus-
kuppeln des Kupplungsgliedes 20 aus der Kupplungsausnehmung
22 der Antriebswelle 2 zu ermOglichen,

Der Schaltring 30 liberdeckt hierzu die Bewegungsbahn des
Mitnshmernockens 68, Der Schaltring BO.wéisf ferner eine
Pihrungsnut 72 auf, in der der Miitnehmeinocken kreist. Die
Immenflanke 74 der Fihrungsnut 72 enthdli die Steuernocken
70. Der Schaltring 30 ist achsparallel, jedoch exzentrisch
zur Antriebswelle 2 an einem Bolzen 76 verschwenkbar gela-
gert. Eine unten im einzelnen nidher beschriebene Steuervor-
richtung 78 dient zum Verschwenken des Schaltringes 30 um
den Schaltweg S.

Der Kupplungskeil 20 greift mit seinem der Antriebswelle 2
abgewandten Ende in die Kupplungsausnehmung 24 ein, die dem
Pleuel 14 zugeordnet ist. Diese Kupplungsausnehmunc 24 weist
wiederum einen anndhernd tangentialen Einlaufteil 80 auf und
eine das Augkuppeln erleichternde geneigte Auslaufflanke 82,
Die TLeitkurve 26 geht in den Einlaufteil 80 iiber und
schlieBt an die Auslaufflanke 82 an., Die Leitkurve 26 sowie
die Kupplungsausnehmung 24 sind in einem Ring 84 angeordﬁet,
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der seitlich am Pleuel 14 angeordnet ist und radial gegen

die Antriebswelle 2 vorsteht. Der Ring 84 dient dabei gleich-
zeitig zur Stiitzung des Pleuels 14 und des.Rollenlagers'12
am Exzenterring 10. Der Ring 84 ist iiber Schrauben 86 und
Stifte 88 mit dem Pleuel 14 verschraubt., Die Schrauben 86

und die Stifte 88 kdnnen als- Sicherheits-Scherstellen ausge-
staltet sein, die abscheren, wenn der Kupplungskeil 20
blockiert.,

Der Riickhaltekeil 32 ist ebenfalls in einer Nut 90 im Exzen-
terring 10 verschiebbar gelagert, wobel die Verschieberich~
tung im vorliegenden Beisﬁiel radial zur Antriebswelle 2
liegt. Die vordere Angriffsflanke 94 des Riickhaltekeiles

32, die der Antriebswelle 2 zugewandt ist, sowie die hintere
Angriffsflanke 96, die dem Pleuel 14 zugewandt ist, sind
unter einem spitzen Winkeldzur Verschieberichiung 92 des
Riickhaltekeiles 32 geneigt. Dadurch iibt der Riickhaltekeil

32 eine Keilwirkung aus, so daf jegliches Spiel beim Kuppeln
des Kupplungskeiles 20 ausgeschaliet wird. Die vordere
Angriffsflanke 94 des der Antriebswelle 2 zugewandten Teiles
des Rilickhaltekeiles 32 sowie die Flanke 98 der Riickhalteaus-
nehmung 34 sind mindestens ann&hernd parallel zum mittleren
Radialstrahl 50 zwischen der Riickhalteausnehmung 34 und der
Kupplungsausnehmung 22, wodurch eine optimale Kraftvertei-
lung moglich ist, Die Breite B1 der Riickhalteausnenmung 34
ist kleiner als die Breite 32 des Kupplungskeiles 20, wo-
durch verhindert wird, da8 der Kupplungskeil 20 in die Riick-
halteausnehmung 34 einrasten kann.

Im Exzenterring 10 ist eine Klinke 100 verscawenkbar gela-
gert, die mit einer Feder 102 gegen den Rilickhaltekeil 32
vorgespannt ist. Wenn der Rickhaltekeil 32 aus der Riickhalte-~
ausnehmung 34 ausgerastet ist, dann wirkt eine Nase 104 der
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Klinke 100 mindestens angenihert senkrecht auf den Riickhal-
tekell 32, Die dadurch erzeugte Reibungskraft verhindert
ein ungewolltes Verschieben des Riickhaltekeiles 32 in Riche-
tung der Rilickhalteausnehmung 34 der Antriebswelle 2, Ist
der Riickhaltekeil 32 hingegen in der Rickhalteausnehmung 34
eingerastet, so wirkt die Nase 104 in eine Ausnehmung 106
des Rlickhaltekeiles 32 ein und spennt den Riickhaltekeil 32
in die Riickhalteausnehmung 34 vor. Dadurch wird einem unge-
wollten Ausrasten des Riickhaliekeiles 32 aus der Riickhalte-
ausnehmung 34 vorgebeugt., Die Klinke 100 ist zusammen mit
dem Rlckhalfekell 32 und dem Kupplungskeil 20 mittels eines
Haltebleches 108 im Exzenterring 10 gehalten, Das Halteblech
108 ist mittels Schrauwben 110 mit dem Exzenterring 10 ver-
schraubt,

Die Riickhalteausnehmung 36, die mit dem Pleuel 14 zusammen—'
wirkt, ist ebenfalls in einem Ring 112 angeordnet, der auf
der Rickseite des Pleuels 14 vorgesehen ist und entsprechend
dem Ring 84 ausgebildet ist, der die Kupplungsausnehmung 24
des Kupplungskeiles 20 enth#lt. Der Ring 112 enthdlt auch
die der Fiihrung des Riickhaltekeiles 32 dienende Leitkurve
26, Der Ring 112 dient ebenfalls zur Halterung des Pleuel

14 sowie des Rollemlagers 12 am Exzenterring 10.

Im Gegensatz zur dargestellten Ausfilhrungsform ist es auch.
méglich, die Ringe 84 und 112 nicht mit dem Pleuel 14 zu
verbindén, sondern konzentrisch zur Antriebswelle 2 auszu-
bilden und an einem nicht dargestellten Gehiuge feststehend
anzuordnen., Es ist fermer denkbar, die Riickhalteausnehmung
36 direkt mit dem Ring 84, der die Ausnehmung 24 enthilt, zu
kombinieren,

Die Funktionsweise der Kupplungsvorrichtung ist anhand der
Pig., 6 bis 13 ndher umschrieben.
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Die Fig. 6 zeigt die Kupplungsvorrichtung in der Phase, in
der die Antriebswelle 2 frei drehbar ist wmd der Kupplungs-
keil 20 in die Kupplungsausnehmung 24 und der Riickhaltekeil
32 in die Riickhalteausnehmung 36 einrasten, welche jeweils
dem Pleuel 14 zugeordnet sind., Dadurch wird der Exzenter-
ring 10 am Pleuel 14 festgehalten und gegen Verdrehen ge-
sichert, Der Schaltring 30 braucht hier keine Funktion aus-
zuliben, da der Kupplungskeil 20 mit seiner inneren Stirnsei-
te an der Antriebswelle 2 anliegt und comii gezen Ausrasten
aus der Riickhalteausnehmung 24 am Pleusl gesicher: ist.

Die Fig, 7 und 8 zeigen das Finkuppeln der Kupplungsvorrich-
tung, das dann mdglich ist, wenn der Schaltring 30 die
Schaltstellung 82 einnimmt, so daB der Steuernocken 70 den
Mitnehmernocken 68 des Kupplungskeiles 20 fiir die Kuppel-
stellung freigibt., Dementsprechend ist der Kupplungskeil 20
unter dem BinfluB der Vorspannfeder 62 bereits iiber den tan—
gentialen Einlaufteil 64 in die Kupplungsausnehmung 22 einge-
laufen und steht an der Kupplungaflanke 56 an. Der Riickhalte-
keil 32, der mittels der Klinke 100 noch in der Rickhalte-
ausnehmung 36 gehalten wird, steht nun der Riickhalieausneh-
mung 34 gegeniiber, die der Antriebswelle 2 zugeordnet ist.
Dreht die Antriebswelle 2 in Antriebsrichtung A weiter, so
wird der Exzenterring 10 iiber den in der Kupplungsausnehmung
22 eingerasteten Kupplungskeil 20 mitgenommen. Dies bedingt,
daB der ebenfalls mitgenommene Riickhaltekeil 32 mit seiner
oberen Steuerfliche 40 an der Steuerflidche 44 der Riickhalte-
ausnehmung 36 ansteht und aus dieser verdrdngt wird. Der |
Riickhaltekeil 32 wird demnach gegen die Antriebswelle 2 in
die entsprechende Riickhalteausnehmung 34 eingeschoben. Dabei
greift die Klinke 100 mit ihrer Nase 104 in die Ausnehmung
106 und spannt. den Riickhaltekeil 32 gegen die Riickhalteaus-
nenmung 34 vor. Die vordere Angriffsflanke 94 des Riickhalte-
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keiles 32 wirk?{ mit der Flanke 98 der Riickhalieausnehmung

34 zusammen und verhindert ein Spiel awischen der Antriebs-
welle 2 und dem Exzenterring 10. Wghrend der Bewegung des

mit der Antriebswelle 2 gekuppelten Exzenterringes 10 aus

der in Fig. 8 gezeigten Stellung in die in Fig, 9 darge-
gtellte Hublage H, stent die dufere Stirmseile des Kuapplungs-
keiles 20 an der ILeitkurve 26 des Ringes 84 an wund die

dulere Stirnseife des Riickhaltfekeiles 32 an der Leitkurve

26 des Ringes 112, wodurch ein Auskuppeln des Xuppiungskei-
les 20 und des Riickhaltekeiles 32 verhindert wird.

Steht der Schaltring 30 in der in Fig., 1 gezeigten rechten
bzw, zwelten Schaltstellung 82, so wird die Kupplung ent-
sprechend den Fig., 9 bis 12 geldst, Dabei wirkt der Steuer-
nocken 70 des Schaltringes 30 mit dem Mitnahmernocken 63 des
Kupplungskeiles 20 zusammen und zieht diesen aus der Kupp-
lungsausnehmung 22, die mit der Antriebswells 2 in Verbin- -
dung steht. Entsprechend dem tangentialen Einlaufteil 80

der Kupplungsausnehmung 24 erfolgt das Auskuppoln allmih-
lich, wie aus den Fig. 9 und 10 hervorgeht. Ds die Antriebs-
welle wihrend dieses Auskuppelvorganges gebremst wird, hat
der Exzenterring 10 die Tendenz, unter dem EinfluB der Mas-
senkrifte die Antriebswelle 2 zu berholen, Dies wird ver-
hindert durch den Riickhaltekeil 32, der mit seiner vorderen
Angriffsflanke-94 an der Flanke 98 der Riickhalteausnehmung.
34 ansteht, Dadurch ist es mdglich, den Kupplungskeil 20
klemmfrei aus der Kupplungsausnehmung 22 zu l¥sen. Sobald
der Kupplungskeil 20 vollstidndig geldst ist, wie dies in
Pig. 10 dargestellt ist, greift der Kupplungskeil 20 in die
Kupplungsausnehmung 24 ein, die mit dem Pleuel 14 in Verbin-
dung steht, wodurch ein Weiterdrehen des Exzenterringes 10
verhindert wird. Dies bewirkt allerdings, daB die erneut
anlaufende Antriebswelle 2 den Riickhaltekell 32 mittels
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ihrer Steuerfliche 42 aus der Riickhalteausnehmung 34 ver-
drdngt und den Riickhalitekeil 32 in der Riickhalteausnehmung
36, die mit dem Plesuel 14 in Verbindungz steht, zum Einsatz
bringt, Dabei wird auch gleichzeitig die Klinke 100 aus der
Ausnehmung 106 des Riickhaltekeiles 32 verdringt, wodurch
die Vorspannung des Ruckhaltekéiles'gegen'die Antriebswelle
2 aufgehoben wird und die Vorspannung senkrecht auf den
Rickhaltekeil 32 wirk®, wie dies in den Figuren 11 wmd 12
dargestellt igt.

Die Antriebswelle Z kann nun frei weiter drehen, wobel der
Kupplungskeil 20 und der Riickhaltekell 32 mifttels der Leit-
kurven 28 an einem Auskuppeln aus der Kupplungsausnehmung 24
und der Riickhalteausnehmung 36, die mit dem Pleuel 14 zusam-
menwirken, gehindert werden, Damit kann ein neues Kupplungs-
spiel beginnen, wie in den Fig. 6 bis 12 gezeigt ist, jedoch
mit um 180° verdrehtem Exzenterring.

Polgende Schaltzustidncde sind mdglich:

A1) Wird der Schaliring 30 in die ersie Schaltstellung S1
gesteuert, dann gehit der Pleuel 14 in die Stellung H1,
bzw, er bleibt in dieser Stellung H1;

A2) Wird der Schaltring 30 in die zweite Schaltstellung 82
gesteuert, dann geht der Pleuel 14 in die Stellumg Hg,
bzw. er bleibt in dieser Stellung H2.

Pig., 13 zeigt eine fast unwahrscheinliche Situgtion, in der
der Rickhaltekeil 32 ungewollt, z. B. durch Bruch der Druck-
feder 102, in die gestrichelte Iage Z verschoben werden
ktnnte. In diesem Falle wiirde die Kupplungsflanke 56 mit

der Steuerfléché 38 des Riickhaltekelles 32 so zusammenwirken,
daB der Riickhaltekeil 32 wieder in seine zugeordnete ILage
verdrédngt wiirde, ohne dabei Schaden zu nehmen. .
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Wie bereits oben angedeutet ist eine Steuervorrichtung 78
vorhanden, um dern Schaltring 30 beispislsweise liber eine
an sich bekannte Musizrvorrichtung mustermdfig zu steuern.
Die Steuervorrichtung kann mechanisch betdtigt werden oder
als fluidbetdtigtes Kolber/Zylinder-Aggregat ausgestalies
sein, das durch die Mustervorrichtung entsprechend betdtigt
wird. Besonders vortciliiaft ist eine Steusrvorrichtung, die
elektromagnetisch ausgebildet ist, wobel die Steuerimpulse
elektrisch von einem Speicker, einem Magnetband oder einem
sonstigen Impulsgeber erzeugt werden kidnnen.

In den Pig. 1 sowie 14 bis 16 ist eine bevorzugte Steuer-
vorrichtung dargestellt, Diese weist eine am Maschinenge-
stell 114 drehbar gelagerte ortsfeste Antriebswelle 116
auf, an der ein Schwenkhebel 118 befestigt ist, welcher pro
Takt der Fachbildungsmaschine einmal hin und her schwingt.
Dieser enthilt eine Antriebsfliche 120, die mit einem Ab-
satz 122 des Schaltringes 30 zusammenwirki und den Schalt-
ring 30 entgegen dex Vorspannkrafi einer Feder 124 aus der
ersten Schaltstellung 81 in Richiung X zur zwelten Schalt-
stellung 82 bewegt, Am Schwenkhebel 118 ist mitiels eines
Bolzens 126 eine Klinke 7128 angelenkt, und zwar anndhernd
diametral zur Antriebsfliche 120. Diese.Klinke 128 weist
gegen den Schaltring 30 und wirk? mit einer Nase 130 mif
einer: Raste 132 des Schaltringes~30 in einer‘nachfolgendf
noch nidher zu beschreibenden Weise zusammen, Die Klinke 128
enthdlt eine Auflaufflidche 134, die mit einer Auflaufflédche
136 des Schaltringes 30 zusammenwirkt, wenn die Klinke 128
und der Schaliring 30 relativ zueinander bewegt werden. An
der Klinke 128 ist ferner ein Ilangloch 138 angeordnet, in
das ein Bolzen 140 eingreift, der mit{ einem Zwischenhebel
142 in Verbindung steht, der an einem ortsfesten Bolzen

144 schwenkbar gelagert ist und mittels einer Feder 146
gegen die Klinke 128 vorgespannt ist.
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Der Zwischenhebel 142 wirk? mit einem elekiromagnetisch.
ausgebildeten Steuerteil 148 zusammen, der mittels Stell-
schrauben 150 relativ zum Zwischenhebel 142 einstellbar
igt. Steuerimpulse werden von einer nich?{ nZher dargestell-
ten Mustervorrichitung, beispielsweise einem elekironischen
Speicher, einer Magneibandsteuerung oder dergleichen iiber
Zuleitungen 152 dem Steuerteil 148 zugefiihrt. Die Haltekraft
des elektromagnetischen Steuerteils 148 ist groler als die
duech die Feder 146 erzeugte Vorspannung an der Klinke 128,
wenn der Zwischenhebel 142 am Steuerteil 148 anliegt, Die
durch die Feder 146 erzeugte Vorspannung kann jedoch grifer
oder kleiner sein als die Anzugskraft des elektromégneti—
schen Steuerteils 148, wenn die Klinke 128 am Schaltring 30
anliegt, d., ho der Zwischenhebel 142 vom Steuerteil 148
entfernt ist,

Der Schwenkhebel 118 ist schlieBlich noch mit einem Sperr-
nocken 154 verbunden, der mit einem Ansatz 156 des Schalt-
ringes 30 zusammenwirkt, wenn der Schwenkhebel 118 und der
Schaltring 30 die erste Schaltstellung S, einnehmen, wie
~dies in Fig. 16 gezeigt ist.

1

Die Punktionsweise der Steuervorrichiung ist wie folgt:

Die Pig. 16 zeigt die Phase, in der der Schwenkhebel 118
und der Schaltring 30 die erste, linke Schaltstellung S1
einnehmen, Im dargestellten Beispiel igt der Steuerteil 148
aktiviert und hdlt den Zwischenhebel 142 entgegen der Vor-
spannung der Peder 146 fest, wodurch die Klinke 128 angeho-
ben ist und die Nase 130 nicht mehr der Raste 132 des '
Schaltringes 30 zusammenwirken kann. In dieser Stellung
liegt auch der Sperrnocken 154 des Schwenkhebels 118 am
Ansatz 156 des Schaltringes 30 an und verhindert ein Aus-



2A%ﬂﬁ’7 Z!v - 20 - 60 928 27

24.9.82

weichen des Schaltringes 30 von der Antriebsfliche 120 ent-
gegen der Vorspannung der Feder 124. Der Schaltring 30 ist
damit formschliissig gegen eine allfdllige Schaltlast des
Kupplungskeiles 20 gesichert, In dieser Schaltstellung gibt
der Steuexmocken 70 des Schaltringes 30 den Kupplungskeil

20 Uber den Mitnehmernocken 68 frei, so da8 der Kupplungs-
keil 20 einschaltet, wie in Fig. 16 dargestellt., Der Exzen-
terring 10 wird {iber den Kﬁpplungskeil 20 und Riiekhaltekeill
32 zowie Antriebswelle 2 mitgenommen und durch den Schali-
‘ring 30 in der Stellung H1 wieder neu gesteuert bzw. beein-
fluGt, Wirds sich der Exzenterring 10 mit dem Kupplungskeil
20 bereits in der Stellung H1 befinden, wie dies in Fig. 6
dergestellt ist, so wirde der Steuernocken 70 des Schaltrin-
ges 30 den Kupplungskeil 20 nicht freigeben, und womit der
RKupplungskeil in der ausgeschalteten Stellung verharrt, Die
Antriebswelle 2 dreht ungekuppelﬁ weiter, wie dies ebenfalls
aus Pig. 6 hervorgeht. ‘

Schwirngt nun der Schwenkhebel 118 nach rechts, so wird der
Schaliring 30 iiber die Antriebsfldche 120 entgegen der Kraft
der Feder 124 in Richtung X bis zur Mittelstellung SM be-
wegt, wie dies aus der Fig. 14 hervorgeht. Ist der Steuer-
teil 148 nicht aktiviert, so liegt die Klinke 128 wnter dem
Einflud der Vorspannung der Feder 146 am Schaltring 30 an
und ‘kann mit seiner Nase-130 in-die Raste-132- eingreifen,.
Schwenkt der Schwenkhebel 118 weiter, so wird die Klinke 128
entgegen der Bewegungsrichtung des” Schaltringes 30 um das
Mag U zurﬁckgenommen, wodurch die Auflaufflédche 134 der
Klinke 128 an der Auflauffliche 136 des Schaliringes 30 auf-
l#uft und die Kiinke 128 und damit den Zwischenhebel 142 am
Steuerteil 148 zur Anlage bringt, wie dies aus der Fig. 15
hervorgeht., Ist der Steuerteil 148 aktiviert, so bleibt der
Zwischenhebel 142 am Steuerteil héngen, und der Schaltring
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30 kehrt beim Zuriickschwenken des Hebels 118 in Richtung ¥
in die erste Schalisfellung S1 zuriick, wie dies aus der
Pig. 16 hervorgeht.

Izt hingegen in der Mittelstellung SM der Steuerteil 148
nicht aktiviert, so gelangt die Klinke 128 unter dem Ein-
7ius der Feder 146 bei Zurlickschwenken des Schwenkhebels
118 wieder mit dem Schaltring 30 in Eingriff, so daB die
Nase 130 der Klinke 128 in die Raste 132 des Schaltringes
30 eingreifen kann., Beim Zurlickschwenken des Schwenkhebels
118 in die erste Schaltstellung S1 filhrt die EKlinke 128
eine entgegengesetzte Bewegung aus und dringt durch die
Verrastung mit dem Schaltring 30 diesem entgegen der Vor-
spannung der Feder 124 in die zweite Schaltstellung 3,, die
in Pig. 1 dargestellt ist, Damit gelangt der Pleuel aus der
Stellung H1 in die Stellung H2 oder verharrt in der Stel-
lung Hz, wenn er vor dem Schaltvorgang bereifs in dieser
Stellung gewesen ist, wie dies aus Fig. 1 hervorgeht. Die
Verrastung zwischen der Klinke 128 iiber die Nase 130 mit
der Raste 132 des Schaltringes 30 bewirki eine formschliissi-
ge Verbindung, die einer allfdlligen Schalikraft des Kupp-
lungskeiles 20 entgegenwirkt, so daB Fehlschaltungen ver-

mieden werden.

Beim Ausfilhrungsbeispiel der Steuervorrichtung der Fig. 1
sowie 14 bis 16 besteht der Vorteil, daB die Steuerent-
scheidung in einer mittleren Schaltstellung SM stattfindet,
so daB der Schwenkweg des Schwenkhebels 118 relativ klein
gehalten werden kann, was sich glinstig auf eine hohe An-
triebsdrehzahl auswirkt,

Die Fig. 17 bis 20 zeigen eine abgewandelie Steuervorrich-
tung, wobei die Teile, welche mit der Steuervorrichtung der
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Fig. 1 sowie 14 bis 16 identisch sind, mit gleichen Bezugs-
zeichen versehen sind, Im Gegensatz zur Steuervorrichtung
der Pig. 1 sowie 14 bis 16 weist die abgewandelte Steuer-
"vorrichtung der Fig. 17 bis 20 eine Klinke 158 auf, die
iiber einen Bolzen 160 ortsfest am Maschinengestell 114 dreh-
Bar gelagert ist. Diese Klinke 158 ist mittels der Feder

146 gegen den Schaltring 30 vorgespannt und wirkt direkt,

d. h. ohne einen Zwischenhebel mit dem Steuerteil 148 zusam-
men., Dz die Klinke 158 lediglich eine Schwenkbewegung aus-
fiihrt und keine Bewegung in Richtung des Schaltweges des
Schaltringes 30, muB der Schwenkhebel 118 einen groferen
Schwenkweg ausfilhren als im oben genannten Beispiel, um den
Schaltring 30 zwischen den Schaltstellungen S1 und 82 hin-
und herzubewegen und die Klinke 158 am Steuerteil 148 zur
Anlage zu bringen, wie dies aus den Fig. 17 bis 20 hervor-
geht. Die im obigen Ausfilhrungsbeispiel enthaltene mittlere
Schaltstellung SM ist bei diesem AusfﬁhrungsbeiSpiel nicht
- vorhanden. Im iibrigen entspricht jedoch auch diese Steuer-
vorrichtung in funktioneller Hinsicht der obigen Steusrvor-
richtunge.

Der Vorteil dieser zweiten Ausfihrungsform der Steuervorrish-
tung ist insbesondere in einer geringeren -Anzahl von .Teilen
zu sehen, da der im ersten Ausflihrungsbeispiel vorhandene
Zwigschenhebel 142.entfdllty AuBerdem mul-der Schaltring 30-
keine Schwenkbewegung ausfilhren, wenn er in der zweiten
Schaltstellung 82 gehalten werden soll, d. h., wenn der
Steuerteil 148 nichit aktiviert ist.
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Erfindungsanspruch

1+ Kupplungsvorrichtung, insbesondere fiir eine Textilmaschi-

ne, mit einem Pleuel, das {iber einen Exzenterring auf
einer vorzugswelise intermittierend drehenden Antriebs-
welle gelagert ist, wobei ein im Exzenterring mindestens
annshernd radial gefiihrter, mittels eines Schaltringes
betdtigbarer Kupplungskell wechselweise in mindestens

eine mit der Antriebswelle verbundene Kupplungsausnehmung
oder in mindestens eine mit dem Pleuel verbundene Kupp- |
lungsausnehmung einrastbar ist und zwischen den Ausneh-
mungen mittels ILeitkurven gegen Ausrasten gesichert ist,

- wobeil der Schaliring exzentrisch zur Antriebswelle gela-

2

gert, mititels einer Feder in eine erste Schaltstellung
vorgespannt und mittels einer Steuervorrichtung in eine
zwelte Schaltstellung bringbar ist, gekennzeichnet dg-e
durch, daB die Steuervorrichtung (78) einen an einer am
Maschinengestell (114) ortsfesten Antriebswelle (116)
drehfest angeordneten Schwenkhebel (118) aufweist, welcher
hin und her schwingt und der mittels einer Antriebsfliche
(120) mit dem Schaltring (30) entgegen dessen Federvor-
spannung zusammenwirkt, wobei fernmer eine Klinke (128)
vorhanden ist, die enigegen der Federvorspannung des
Schaltringes (30) mit einer Raste (132) des.Schaltringes
(30) und mit einem Steuerteil (148) zusammenwirkt, derart,
daB die Klinke (128) in Abhingigkeit vom Schaltzustand
des Steuerteiles (148) den Schaltring (30) in die zweite
Schaltstellung 82 bringt bzw, in dieser h#lt oder die
Rlickkehr in die erste Schaltstellung S1 ermdglicht.

Kupplungsvorrichtung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch,
daB die Klinke (158) an einem am Maschinengestell (114)
ortsfesten Bolzen (160) drehbar gelagert ist,
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Kupplungsvorrichtung nach Punkt 1, gekennzeichnet da-
durch, daB die Klinke (128) an einem am Schwenkhebel
(118) angeordneten Bolzen (126) drehbar gelagert ist,
wobeil die PBolzen (126) beziiglich der Antriebswelle (116)
annghernd diametral zur Antriebsfldche (120) liegen.,

Kupplungsvorrichtung nach Punkt 1, gekennzeichnet da~
durch, daf die Klinke (128, 158) gegen den Schaltring
(30) vorgespannt ist,

Rupplungsvorrichtung nach Punkt 1, gekenhzeichnet da-
durch, daB8 der Steuerteil (78) relativ zur Klinke (128,
158) einstellbar ist,

Kupplungsvorrichtung nach Punkt 1, gekennzeichnet da-
durch, daB8 der Steuerteil mechanisch- oder fluidbetdtigt
ausgebildet ist.

Kupplungsvorrichtung nach Punkt 1, gekenhzeichnet da-
durch, daB der Steuerteil (78) elektromagnetisch ausge-
bildet ist und direkt oder iiber einen Zwischenhebel
(142) mit der Klinke (128, 158) zusammenwirkt.

Kupplungsvorrichtung nach den Punkten 4 wnd 7, gekenn-
zeichnet dadurch, dafl die ‘Haltekraft des“elekiromagneti=-

schen Steuerteiles (78) grofer ist als die Vorspannung

der Klinke (128, 158) gegen den Schaltring (30), wobei
die Vorspannung jedoch griéBer oder kleiner sein kann als
die Anzugskraft des elektromagnetischen Steuerteiles
(78), wenn die Klinke (128, 158) am Schaltring (30) an-
liegt.
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» Rupplungsverrichtung nach Punkt 8, gekennzeichnet da-

durch, daB8 der Schaltring (30) und die Klinke (128, 158)
Auflaufflichen (134, 136) aufweisen, die bei einer

‘durch den Schwenkhebel (118) bewirkten Relativbewégung

des Schaltringes (30) und der Klinke (128, 158) diese
oder den Zwischenhebel unter ILosung der Verrastung mit
dem Schaltring (30) am elektromagnetischen Steuerteil
(78) zur Anlage bringen.

Kupplungsvorrichtung nach Punkt 1, gekennzeichnet da-
durch, daB mit dem Schwenkhebel (118) ein Sperrnocken
(154) verbunden ist, der, wenn sich Schaltring (30) und
Schwenkhebel (118) in erster Schalistellumg 8, befinden,
mit einem Ansatz (156) des Schaliringes (30) zusammen-
wirkt und letzteren gegen Ausweichen in Richtung der
zweiten Schaltstellung 82 sperri,

Kupplungsvorrichtung nach Punkt 1, gekennzeichnet da-

durch, GaB der Kupplungskeil (20) mittels einer Feder
(62) gegen die Antriebswelle (2) vorgespannt ist wund
einen Mitnehmernocken (68) aufweist, der mit einer
Steuerkurve des Schaltringes (30) entgegen der Vor-
gpannkraft der Feder (62) zusammenwirkt.

Kupplungsvorrichitung nach Punkt 11, gekennzeichnet da-
durch, daB im Exzenterring (10) ein vom Kupplungskeil
(20) unabhingiger, mindestens anndhernd radial ver-
schiebbarer selbstschaltender Riickhaltekeil (32) ange-
ordnet ist, der entgegen der Antriebsrichtung (4A) wirk-
sam ist und der wechselwelise in mindesiens eine mit der
Antriebswelle (2) zusammenwirkende Riickhalteausnehmung
(34) oder in mindestens eine mit dem Pleuel (14) zusam-
menwirkende Riickhalteausnehmung (36) einrastet, wobel
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der Riickhaltekeil (32) und/oder die Ausnehmungen (34,

36) Steuerfléchen (38, 40, 42, 44) aufweisen, die ein
Verdringen des Riickhaltekeils (32) aus einer Ausnehmung
(34, 36) ermdglichen, wenn die Antriebswelle (2) den
Exzenterring (10) bzw. der Exzenterring (10) den Pleuel
(14) iiberholt und wenn das jeweils andere Ende des Riick-
haltekeils (32) einer Ausnehmung (34, 36) gegeniiber steht.

Hierzu 11 Seiten Zeichnungen
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