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(57) Abstract: The invention relates to a motor vehicle (10) comprising a vehicle
interior (12), a vehicle roof (22), and a ventilation system (24). The ventilation
system (24) has an air-conditioning device (26), which is arranged in a front region
(FB) of the motor vehicle (10) and comprises at least one outlet (28) arranged in
the front region (FB) for discharging conditioned air (KL) into the vehicle interior
(12), and a roof ventilation device (30) with at least one roof-side suction opening
(32) and roof ventilation channels (34) that run laterally. The roof ventilation de-
vice (30) has an air distribution channel (36) arranged above a rear window (20)
in a rear region (HB) of the motor vehicle (10), said air distribution channel ex-
tending substantially in the width direction (Y) of the motor vehicle (10) and be-
ing connected to the laterally running roof ventilation channels (34). The suction
opening (32) of the roof ventilation device (30) is arranged in the air distribution
channel (36), and a ventilation device (38) is arranged in the air distribution chan-
nel (36) for each laterally running roof ventilation channel (34), said ventilation
device being designed to suction conditioned air (KL) from the vehicle interior
(12) and convey same into the laterally running roof ventilation channels (34).

Fig. 1

10

(57) Zusammenfassung: Kraftfahrzeug (10) mit einem Fahrzeuginnenraum (12),
einem Fahrzeugdach (22) und einem Beliiftungssystem (24), wobei das Beliif-
tungssystem (24) eine in einem Frontbereich (FB) des Kraftfahrzeugs (10) ange-
ordnete Klimatisierungsvorrichtung (26) mit wenigstens einem im Frontbereich
(FB) angeordneten Austritt (28) fiir konditionierte Luft (KL) in den Fahrzeu-
ginnenraum (12), und eine Dachbeliiftungsvorrichtung (30) mit wenigstens einer
dachseitigen Ansaugoffnung (32) und seitlich verlaufenden Dachbeluftungskani-
len (34) aufweist, wobei die Dachbeliiftungsvorrichtung (30) in einem Heckbe-
reich (HB) des Kraftfahrzeugs (10) einen oberhalb einer Heckscheibe (20) ange-
ordneten Luftverteilkanal (36) aufweist, der sich im Wesentlichen in

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Veroffentlicht:
—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

Breitenrichtung (Y) des Kraftfahrzeugs (10) erstreckt und der mit den seitlich verlaufenden Dachbeliiftungskanélen (34) verbunden
ist, wobei die Ansaugoffnung (32) der Dachbeliiftungsvorrichtung (30) in dem Luftverteilkanal (36) angeordnet ist, und wobei in
dem Luftverteilkanal (36) fiir jeden seitlich verlaufenden Dachbeliiftungskanal (34) eine Ventilationsvorrichtung (38) angeordnet ist,
die dazu eingerichtet ist, konditionierte Luft (KL) aus dem Fahrzeuginnenraum (12) anzusaugen und in die seitlichen verlaufenden
Dachbeliiftungskanéle (34) zu fordern.
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Kraftfahrzeug mit DachbelUftungsvorrichtung mit seitlichen DachbelUftungs-

kanalen und Ventilationsvorrichtungen

BESCHREIBUNG:

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug mit einem Fahrzeuginnenraum, einem
Fahrzeugdach und einem BelUftungssystem, wobei das Beluftungssystem
aufweist: eine in einem Frontbereich des Kraftfahrzeugs angeordnete Klima-
tisierungsvorrichtung mit wenigstens einem im Frontbereich angeordneten
Austritt fOr konditionierte Luft in den Fahrzeuginnenraum, und eine Dachbe-
l0ftungsvorrichtung mit wenigstens einer dachseitigen Ansaugéffnung und

seitlich verlaufenden Dachbeltftungskanalen.

Ein Kraftfahrzeug mit seitlichen Dachbeluftungskanélen ist beispielsweise
aus der DE 102 11 927 A1 bekannt. Eine andere Dachbeluftung eines Kraft-
fahrzeugs ohne seitliche BelUftungskanale ist aus der DE 10 2014 011 834
A1 bekannt. Ein Kraftfahrzeug mit mehreren Klimageraten zeigt die DE 100
14 203 A1.

Bei bisher bekannten Beluftungssystemen hat sich gezeigt, dass sie fur den
Einsatz in Kraftfahrzeugen mit geringer Deckenhéhe oder/und mit teil- oder
vollflachigen Glasdachern nicht geeignet sind. Dies liegt einerseits daran,
dass bei Fahrzeugen mit geringer Deckenhéhe wenig Bauraum fur BelUf-
tungskanale im Dachhimmel zur Verfugung steht und dass bei Glasdachern,
insbesondere vollflachigen Panoramaglasdachern kein Bauraum zur Verfu-

gung steht.

Die der Erfindung zu Grunde liegende Aufgabe wird darin gesehen, ein Kraft-
fahrzeug mit BelUftungssystem anzugeben, bei dem die obigen Nachteile

vermieden werden kénnen.
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Diese Aufgabe wird geldst mit den Merkmalen des unabhéngigen Patentan-
spruchs. Vorteilhafte Ausgestaltungen mit zweckmagigen Weiterbildungen

sind in den abhangigen Patentansprichen angegeben.

Vorgeschlagen wird also ein Kraftfahrzeug mit einem Fahrzeuginnenraum,
einem Fahrzeugdach und einem BeluUftungssystem, wobei das Beluftungs-
system aufweist: eine in einem Frontbereich des Kraftfahrzeugs angeordnete
Klimatisierungsvorrichtung mit wenigstens einem im Frontbereich angeord-
neten Austritt fur konditionierte Luft in den Fahrzeuginnenraum, und eine
Dachbeluftungsvorrichtung mit wenigstens einer dachseitigen Ansaugéffnung
und seitlich verlaufenden Dachbeluftungskanéalen. Dabei ist vorgesehen,
dass die DachbelUftungsvorrichtung in einem Heckbereich des Kraftfahr-
zeugs einen oberhalb einer Heckscheibe angeordneten Luftverteilkanal auf-
weist, der sich im Wesentlichen in Breitenrichtung des Kraftfahrzeugs er-
streckt und der mit den seitlich verlaufenden DachbelUftungskanalen verbun-
den ist, wobei die Ansaugdéffnung der Dachbeluftungsvorrichtung in dem Luft-
verteilkanal angeordnet ist, und wobei in dem Luftverteilkanal fur jeden seit-
lich verlaufenden DachbelUftungskanal eine Ventilationsvorrichtung angeord-
net ist, die dazu eingerichtet ist, konditionierte Luft aus dem Fahrzeuginnen-

raum anzusaugen und in die seitlichen DachbelUftungskanéle zu férdern.

Die Dachbeluftungsvorrichtung weist mit dem Luftverteilkanal und den seitli-
chen Dachbeluftungskanalen ein Art U-férmige Ausgestaltung auf, so dass
insbesondere im Bereich einer Fahrzeugdecke keine Luftfuhrungskanale vor-
gesehen sind, so dass der Einsatz der Dachbeltftungsvorrichtung sowohl bei
Fahrzeugen mit niedriger Deckenhdhe, als auch bei Fahrzeugen mit (Teil-
)Glasdach eingesetzt werden kann. Beim Kuhlen des Innenraums des Kraft-
fahrzeugs kann somit in Richtung Decke ausgeblasene, konditioniert (ge-
kUhlte) Luft an der Absaugéffnung in dem hinteren oberen Bereich des Kraft-
fahrzeugs angesaugt und zu den seitlichen Dachbellftungskanalen geleitet

werden. Hierdurch kann die Kuhlung des Kraftfahrzeugs optimiert werden.

Bei dem Kraftfahrzeug kann das Fahrzeugdach zumindest teilweise als Glas-

dach ausgebildet sein, insbesondere als Glasschiebedach oder/und
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Glaspanoramadach. Ein in der Regel vollflachig ausgebildetes Glaspanora-
madach kann auch mehrteilig ausgefuhrt sein, insbesondere mit einem be-
weglichen und einem unbeweglichen Glasdachteil, so dass bei dem

Glaspanoramadach auch eine Schiebdachfunktion integriert sein kann.

Bei dem Kraftfahrzeug kénnen die seitlichen Dachbellftungskanéle Luftaus-
trittséffnungen aufweisen, aus denen in die seitlichen Dachbeltftungskanale
geférderte konditionierte Luft entlang von Seitenfenstern des Kraftfahrzeugs
austritt. Hierdurch kann entlang der seitlichen Bereiche, insbesondere der

Seitenfenster und Turen, des Kraftfahrzeugs ein wandnaher bzw. fensterna-

her (Kalt-)Luftschleier gebildet werden.

Bei dem Kraftfahrzeug kénnen die seitlichen Dachbeluftungskanéle oder/und
der Luftverteilkanal in einer Himmelverkleidung des Fahrzeugdachs integriert
sein. Der Luftverteilkanal kann auch in einer hinteren Dachrahmenverklei-

dung integriert sein.

Bei dem Kraftfahrzeug kann der im Frontbereich angeordnete Austritt fur
konditionierte Luft in den Fahrzeuginnenraum bezogen auf die Fahrzeug-
breite im Wesentlichen zentriert unterhalb einer Frontscheibe des Kraftfahr-
zeugs angeordnet sein, um in dem Kraftfahrzeug einen zentralen Luftstrom
zu erzeugen. Der zentrale Luftstrom kann dabei entlang der Fronscheibe und
der Decke in einem zentralen bzw. mittigen Bereich des Kraftfahrzeugs, ins-
besondere zwischen den Fahrzeugsitzen, nach hinten geleitet werden. Hier-
durch kann beispielsweise bei einem Glasdach auch eine ausreichende Kuh-

lung erreicht werden bei Sonneneinstrahlung.

Bei dem Kraftfahrzeug kann die Ansaugéffnung bezogen auf die Fahrzeug-
breite im Wesentlichen zentriert an dem Luftverteilkanal angeordnet ein, der-
art dass sie in einem Bereich eines von der Klimatisierungsvorrichtung er-
zeugten zentralen Luftstroms liegt. Hierdurch wird, insbesondere in Kombina-
tion mit einem im Wesentlichen zentrierten Austritt von konditionierter Luft im
Frontbereich, das Ansaugen von konditionierter, insbesondere gekuhlter Luft

und deren Verteilung zur Seite hin verbessert.
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Bei dem Kraftfahrzeug kénnen die Klimatisierungsvorrichtung und die Venti-
lationsvorrichtungen der Dachbeluftungsvorrichtung unabhéngig voneinander
ansteuerbar und betreibbar sein. Insbesondere kénnen die Ventilationsvor-
richtungen manuell oder automatisiert ein- bzw. ausgeschaltet werden. Dies
kann beispielsweise in Abhangigkeit von gemessenen Temperaturen, etwa
Umgebungstemperatur, Innenraumtemperatur und dergleichen erfolgen. Fer-
ner ist es auch denkbar, die Belegung des Kraftfahrzeugs zu berucksichti-
gen, insbesondere an welchen Positionen Personen sitzen. Allgemein kén-
nen die Ventilationsvorrichtungen der DachbelUftungsvorrichtung auch als
autark bezeichnet werden bezogen auf weitere Komponenten des gesamten

Beluftungssystems des Kraftfahrzeugs.

Bei dem Kraftfahrzeug kann die strémungstechnische Verbindung fur konditi-
onierte Luft zwischen der Klimatisierungsvorrichtung und der DachbelUf-
tungsvorrichtung nur Uber den Fahrzeuginnenraum hergestellt sein. Dies
wird insbesondere durch die Ausgestaltung eines zentralen Luftstroms er-

moglicht, wie dies oben beschrieben worden ist.

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der nach-
folgenden Beschreibung von Ausfuhrungsformen unter Bezugnahme auf die

einzige Figur. Dabei zeigt:

Fig. 1 schematisch und vereinfacht eine Draufsicht auf ein Kraftfahrzeug

mit einem BelUftungssystem mit einer DachbelUftungsvorrichtung.

In Fig. 1 ist schematisch und vereinfacht ein Kraftfahrzeug 10 in einer Drauf-
sicht gezeigt. Das Kraftfahrzeug 10 weist einen Fahrzeuginnenraum 12 auf.
Der Fahrzeuginnenraum 12 ist in bekannter Weise durch Seitenttren 14,
Seitenfenster 16, eine Frontscheibe 18 und eine Heckscheibe 20 umgeben.
Nach oben hin ist der Fahrzeuginnenraum 12 durch ein Fahrzeugdach 22
begrenzt. Das Fahrzeugdach 22 kann zumindest teilweise als Glasdach 22a
ausgebildet sein, was in der Fig. 1 vereinfacht als gestricheltes Rechteck il-

lustriert ist. Insbesondere kann das Glasdach 22a als
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Glasschiebedach oder/und im Wesentlichen vollflachiges Glaspanoramad-

ach ausgefuhrt sein.

Das Kraftfahrzeug 10 umfasst ein einem Beluftungssystem 24. Das Beluf-
tungssystem 24 weist eine in einem Frontbereich FB des Kraftfahrzeugs 10
angeordnete Klimatisierungsvorrichtung 26 mit wenigstens einem im Front-
bereich FB angeordneten Austritt 28 fur konditionierte Luft KL in den Fahr-
zeuginnenraum 12 auf. Ferner umfasst das Beluftungssystem 24 eine Dach-
belUftungsvorrichtung 30 mit wenigstens einer dachseitigen Ansaugéffnung

32 und seitlich verlaufenden DachbelUftungskanalen 34.

Die Dachbeluftungsvorrichtung 30 weist in einem Heckbereich HB des Kraft-
fahrzeugs 10 einen oberhalb der Heckscheibe 20 angeordneten Luftverteil-
kanal 36 auf, der sich im Wesentlichen in Breitenrichtung Y des Kraftfahr-
zeugs 10 erstreckt. Der Luftverteilkanal 36 ist mit den seitlich verlaufenden
Dachbeltftungskanalen 34 verbunden. Die Ansaug6ffnung 32 der Dachbeldf-
tungsvorrichtung 30 ist in dem Luftverteilkanal 36 angeordnet ist. In dem
Luftverteilkanal 36 oder in einem Ubergang von dem Luftverteilkanal 36 zu
dem jeweiligen DachbelUftungskanal 34 ist fur jeden seitlich verlaufenden
Dachbeltftungskanal 34 eine Ventilationsvorrichtung 38 angeordnet ist. Die
Ventilationsvorrichtung 38 ist insbesondere dazu eingerichtet, konditionierte
Luft KL aus dem Fahrzeuginnenraum 12 anzusaugen und in die seitlichen

Dachbeltftungskanale 34 zu férdern.

Die seitlichen DachbelUftungskanale 34 weisen Luftaustrittséffnungen 40 auf,
aus denen in die seitlichen Dachbeluftungskanéle 34 geférderte konditio-
nierte Luft KL entlang von Seitenfenstern 16 des Kraftfahrzeugs 12 nach un-

ten hin austritt.

Die Dachbeluftungsvorrichtung 30 weist mit dem Luftverteilkanal 36 und den
seitlichen Dachbeltftungskanalen 34 ein Art U-férmige Ausgestaltung auf, so
dass insbesondere im Bereich einer Fahrzeugdecke 22 keine LuftfUhrungs-
kanale vorgesehen sind. Hierdurch ist der Einsatz der Dachbeltftungsvor-

richtung 30 sowohl bei Fahrzeugen mit niedriger Deckenhdhe, als auch bei
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Fahrzeugen mit (Teil-)Glasdach 22a einsetzbar. Beim Kuhlen des Innen-
raums 12 des Kraftfahrzeugs 10 kann somit in Richtung Dach 22, 22a ausge-
blasene, konditioniert (gekuhlte) Luft KL an der Absaugéffnung 32 in dem
hinteren oberen Bereich des Kraftfahrzeugs 10 angesaugt und zu den seitli-
chen Dachbeluftungskanalen 34 geleitet werden. Hierdurch kann die Kuh-

lung des Kraftfahrzeugs 10 optimiert werden.

Die seitlichen DachbelUftungskanale 34 oder/und der Luftverteilkanal 36 kén-
nen in einer hier nicht dargestellten Himmelverkleidung des Fahrzeugdachs
22 integriert sein. Der Luftverteilkanal 36 kann auch in einer hinteren

Dachrahmenverkleidung (nicht dargestellt) integriert sein.

Der im Frontbereich FB angeordnete Austritt 28 fur konditionierte Luft KL in
den Fahrzeuginnenraum 12 ist bezogen auf die Fahrzeugbreite BR im We-
sentlichen zentriert unterhalb der Frontscheibe 18 des Kraftfahrzeugs 10 an-
geordnet ist, um in dem Kraftfahrzeug 10 einen zentralen Luftstrom (illustriert
durch parallel angeordnete Pfeile KL) zu erzeugen. Der Austritt 28 ist insbe-
sondere an einer Oberseite 42 einer Frontverkleidung 44 fur das Fahr-

zeugcockpit vorgesehen.

Die im Heckbereich befindliche Ansaugéffnung 32 des Luftverteilkanals 36 ist
bezogen auf die Fahrzeugbreite BR im Wesentlichen zentriert an dem Luft-
verteilkanal 36 angeordnet ist, derart dass sie in dem Bereich des von der
Klimatisierungsvorrichtung 26 erzeugten zentralen Luftstroms (illustriert

durch parallel angeordnete Pfeile KL) liegt.

Der zentrale Luftstrom (illustriert durch parallel angeordnete Pfeile KL) kann
dabei entlang der Fronscheibe 18 und der Decke 22, 22a in einem zentralen
bzw. mittigen Bereich des Kraftfahrzeugs 10, insbesondere zwischen nicht
dargestellten Fahrzeugsitzen, nach hinten geleitet werden. Hierdurch kann
beispielsweise bei einem Glasdach 22a auch eine ausreichende Kuhlung er-

reicht werden bei Sonneneinstrahlung.
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Das Kraftfahrzeug 10 umfasst eine vereinfacht als Rechteck dargestellte
Steuereinrichtung 46, die dazu eingerichtet ist, dass die Klimatisierungsvor-
richtung 26 und die Ventilationsvorrichtungen 38 der DachbelUftungsvorrich-
tung 30 unabhéngig voneinander ansteuerbar und betreibbar sind. Dabei
kénnen die Ventilationsvorrichtungen 38 manuell oder automatisiert ein- bzw.
ausgeschaltet werden. Dies kann beispielsweise in Abhangigkeit von gemes-
senen Temperaturen, etwa Umgebungstemperatur, Innenraumtemperatur
und dergleichen erfolgen. Ferner ist es auch denkbar, die Belegung des
Kraftfahrzeugs 10 zu bertcksichtigen, insbesondere an welchen Positionen
bzw. auf welchen Platzen Personen sitzen. Die Ventilationsvorrichtungen
kénnten beispielsweise inaktiv bzw. ausgeschaltet sein, wenn keine Passa-

giere im Fond des Kraftfahrzeugs 10 beférdert werden.

Bei dem Kraftfahrzeug 10 ist die stromungstechnische Verbindung fur kondi-
tionierte Luft KL zwischen der Klimatisierungsvorrichtung 26 bzw. der Aus-
tritts6ffnung 28 und der Dachbeltftungsvorrichtung 30 nur Gber den Fahr-

zeuginnenraum 12 hergestellt.
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PATENTANSPRUCHE:

Kraftfahrzeug (10) mit

einem Fahrzeuginnenraum (12),

einem Fahrzeugdach (22) und

einem BelUftungssystem (24), wobei das BelUftungssystem (24) auf-
weist:

- eine in einem Frontbereich (FB) des Kraftfahrzeugs (10) angeordnete
Klimatisierungsvorrichtung (26) mit wenigstens einem im Frontbereich
(FB) angeordneten Austritt (28) fur konditionierte Luft (KL) in den Fahr-
zeuginnenraum (12),

- eine DachbelUftungsvorrichtung (30) mit wenigstens einer dachseiti-
gen Ansaug6ffnung (32) und seitlich verlaufenden DachbelUftungskana-
len (34),

dadurch gekennzeichnet, dass die DachbelUftungsvorrichtung (30) in ei-
nem Heckbereich (HB) des Kraftfahrzeugs (10) einen oberhalb einer
Heckscheibe (20) angeordneten Luftverteilkanal (36) aufweist, der sich
im Wesentlichen in Breitenrichtung (Y) des Kraftfahrzeugs (10) erstreckt
und der mit den seitlich verlaufenden Dachbeltftungskanalen (34) ver-
bunden ist, wobei die Ansaugéffnung (32) der Dachbeluftungsvorrich-
tung (30) in dem Luftverteilkanal (36) angeordnet ist, und wobei in dem
Luftverteilkanal (36) fur jeden seitlich verlaufenden Dachbeluftungska-
nal (34) eine Ventilationsvorrichtung (38) angeordnet ist, die dazu ein-
gerichtet ist, konditionierte Luft (KL) aus dem Fahrzeuginnenraum (12)

anzusaugen und in die seitlichen Dachbeltftungskanale (34) zu férdern.

Kraftfahrzeug (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Fahrzeugdach (22) zumindest teilweise als Glasdach (22a) ausgebildet

ist, insbesondere als Glasschiebedach oder/und Glaspanoramadach.

Kraftfahrzeug (10) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die seitlichen Dachbeluftungskanale (34) Luftaustrittséffnungen

(40) aufweisen, aus denen in die seitlichen Dachbeluftungskanale (34)
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geférderte konditionierte Luft (KL) entlang von Seitenfenstern (16) des

Kraftfahrzeugs (10) austritt.

Kraftfahrzeug (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die seitlichen Dachbeluftungskanéle (34)
oder/und der Luftverteilkanal (36) in einer Himmelverkleidung des Fahr-

zeugdachs (22) integriert sind.

Kraftfahrzeug (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass der im Frontbereich (FB) angeordnete
Austritt (28) fur konditionierte Luft (KL) in den Fahrzeuginnenraum (12)
bezogen auf die Fahrzeugbreite (BR) im Wesentlichen zentriert unter-
halb einer Frontscheibe (18) des Kraftfahrzeugs (10) angeordnet ist, um

in dem Kraftfahrzeug (10) einen zentralen Luftstrom zu erzeugen.

Kraftfahrzeug (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Ansaug6ffnung (32) bezogen auf die
Fahrzeugbreite (BR) im Wesentlichen zentriert an dem Luftverteilkanal
(36) angeordnet ist, derart dass sie in einem Bereich eines von der Kili-

matisierungsvorrichtung (26) erzeugten zentralen Luftstroms liegt.

Kraftfahrzeug (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Klimatisierungsvorrichtung (26) und
die Ventilationsvorrichtungen (38) der Dachbeluftungsvorrichtung (30)

unabhangig voneinander ansteuerbar und betreibbar sind.

Kraftfahrzeug (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die strémungstechnische Verbindung fur
konditionierte Luft (KL) zwischen der Klimatisierungsvorrichtung (26)
und der DachbelUftungsvorrichtung (30) nur Gber den Fahrzeuginnen-

raum hergestellt ist.
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