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. PROCEDE DE CONSTRUCTION D’UNE COQUE DE

@ La présente invention concerne un procédé de
nstruction d’une coque de navire, du type comprenant
une étape de construction des éléments primaires de la co-
que, sur un premier site,

- une étape d’embarquement, par au moins une bréche
pratiquée dans la coque, de matériels de grandes dimen-
sions, tels que des éléments propulsifs, sur un deuxieme
site, aprés des étapes de mise en eau et de rééchouage,

- et une étape de mise en place de bordés de caréne cor-
respondant aux bréches pratiquées dans la coque,

Selon linvention, ce procédé est caractérisé en ce que,
successivement:

- on construit sur le premier site des éléments primaires
de coque (1) présentant des bréches (2) prédéterminées
aux dimensions des matériels a2 embarquer, et les bordés
de caréne correspondant a ces breches,

- on fixe, avant la mise en eau, des moyens d’obturation
(8) au moins partielle de ces bréches,

- on enléve, aprés rééchouage sur le deuxiéme site, ces
moyens d’obturation,

- on met en place et on assemble, aprés embarquement
des matériels de grandes dimensions, le bordé de caréene
correspondant aux bréches prédéterminées.

NAVIRE.
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La présente invention concerne le domaine de la construction navale et
plus particuliérement la réalisation de coques de navires.

Les navires existants sont congus soit en un ensemble, soit par anneaux
préfabriqués puis assemblés par soudage.

Dans les deux cas, pour des impératifs d'industrialisation, la structure est
entiérement terminée sur un premier site ayant la mise en.eau, puis rééchouée aux
fins d'embarquement des matériels de grandes dimensions, volumineux et de poids
importants, tels les appareils propulsifs. Pour réaliser ces embarquements, il est
nécessaire de pratiquer dans la coque le découpage des bréches de grandes
dimensions. Aprés embarquement des materiels, les parties de bordé découpées
sont réajustées individuellement et remises en place par soudage.

Ces opérations successives déteriorent le métal au niveau des
assemblages, sont délicates a mettre en oeuvre et augmentent notablement le codt
d'embarquement des matériels.

Le but de la présente invention est de proposer un procédé de
construction navale remédiant & ces inconvénients, c'est-a-dire n‘altérant pas les
matériaux par découpage et soudage successifs, et ne nécessitant pas les étapes
longues et colteuses de découpe d'éléments dans une coque de navire, puis de
réajustage et de remise en place des parties découpées.

L'invention a donc pour objet un procédé de construction d'une coque de
navire, du type comprenant

- une étape de construction des éléments primaires de la coque, sur un
premier site,

- une étape d'embarquement, par des bréches pratiquées dans la coque,
de matériels de grandes dimensions, tels que des éléments propulsifs, sur un
deuxiéme site, aprés mise en eau et reéchouage,

- et une étape de mise en place de bordés de caréne correspondant aux
bréches pratiquées dans la coque,

procédé caractérisé en ce que, successivement :

- on construit sur le premier site des éléments primaires de coque
présentant des bréches prédéterminées aux dimensions des matériels a embarquer,
et le bordé de caréne correspondant a ces ouvertures,

- on fixe, avant la mise en eau, des moyens d'obturation au moins partielle
de ces bréches,

- on enléve, aprés rééchouage sur le deuxieme site, ces moyens

d'obturation,
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- on met en place et on assemble, aprés embarquement des matériels de
grandes dimensions, le bordé de caréne correspondant aux bréches
prédéterminées.

Ainsi, l'intégration de bréches nécessaires aux opérations de chargement
des matériels de grandes dimensions, notamment des organes de propulsion du
navire, dans la réalisation des éléments primaires de -la coque est un facteur
d'accroissement de la qualité. Elle évite la détérioration des éléments métalliques
liée a une découpe et a une soudure successives.

C'est aussi un facteur de simplification de la construction, puisque le
bordé de caréne de dimensions prédéterminées peuvent étre réalisé sur le méme
site de production que la structure de la coque elle-méme.

De préférence les moyens d'obturation au moins partielle sont constitués
par des caissons réutilisables.

Ainsi, on réduit notablement le colt des opérations d'embarquement de
tels matériels.

D'autres avantages et caractéristiques de la présente invention
apparaissent a la lecture de la description suivante d'un mode de réalisation, sans
caractére limitatif, en référence au dessin sur lequel :

- la figure 1 est une vue schématique latérale d'un navire montrant une

ouverture nécessaire a 'embarquement des appareils propulsifs,

- la figure 2 montre le moyen d'obturation provisoire d'une telle bréche,

- les figures 3 et 4 illustrent des détails de fixation de ce type d'obturation.

On réalise en premier lieu des éléments primaires d'une coque de navire,
le plus souvent des anneaux 1, présentant des ouvertures de dimensions
prédéterminées. Celles-ci, qui peuvent atteindre jusqu'a 50m2, sont nécessaires
pour I'embarquement, a lintérieur de la coque, d'éléments eux-aussi de grandes
dimensions, volumineux, de poids trés important, jusqu'a une centaine de tonnes,
comme les appareils propulsifs du navire. On fabrique aussi le bordé de caréne 3
aux dimensions correspondant aux bréches, qui est ainsi réalisé dans les mémes
conditions de production.

Les éléments de coque sont alors assemblés, de fagon classique, sur un
premier site d'un chantier naval, et laissent donc apparaitre une ou plusieurs
breches. Par exemple, lune est située vers lavant pour correspondre &
I'embarquement de ['appareil propuisif avant. L'autre est vers l'arriére pour
I'embarquement ultérieur de I'appareil propulsif arriere.

Les autres opérations de construction se font le plus souvent, pour des
navires de grande taille comme des frégates, sur un autre site du méme chantier
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naval, voire dans un autre chantier, par exemple pour tenir compte des nécessités
de plan de charge et d'industrialisation.

Le déplacement entre ces deux sites a lieu en effectuant une mise a flot
de la coque ainsi construite.

On procéde préalablement a la mise en place d'un moyen d'obturation 4;
c'est-a-dire d'un panneau d'obturation provisoire. C'est -un caisson, de structure
métallique, ou composite, rigide et résistant a la pression de leau. Il épouse la forme
de la coque pour assurer une étanchéité, par exemple par soudage d'angle a gorge
réduite.

Il obture tout ou partie de la bréche, et fixé a la coque, comme illustré sur
les figures 3 & 5 pour un ensemble vis-écrou 5, ou tout autre moyen connu, comme
un systéme serre-joint 6. L'étanchéité est assurée par un matériau souple 7, du type
néopréne par exemple, pressé entre la coque 1 et le caisson 4. Comme expliqué
plus loin, le caisson est réutilisable avec des coques et des bréches de méme type.

La phase suivante de la construction est celle de la mise a flot de la coque
équipée d'au moins un caisson obturateur. Suivant la position de la bréche et le
tonnage du navire, l'obturation peut étre partielle ou totale et une hauteurde 1a 1,5
m au-dessus de la ligne de flottaison peut étre suffisante.

Le rééchouage est alors effectué de fagon classique sur le deuxiéme site
du chantier naval, ou sur un autre chantier, en fonction des impératifs de la

construction.
On enléve alors le ou les caissons obturateurs, a I'aide de moyens connus

de démontage.

L'étape suivante est I'embarquement, par la breche ainsi ouverte, des
matériels volumineux et de grandes dimensions, de poids important comme les
appareils propulsifs, a l'intérieur de la coque, avec f'aide de tout moyen connu de
levage ou de manutention.

Enfin, le bordé de caréne prédéfini et préfabriqué en méme temps que les
éléments de coque est alors fixé et assemblé dans les bréches, notamment par des
moyens classiques de soudage

Dans une variante du procédé, l'étape de mise en eau pourrait
correspondre a une premiére mise a fiot, par exemple pour tester I'étanchéité de la
coque, nimpliquant pas de changement de site.

Le procédé selon linvention peut aussi s'appliquer a des opérations de
maintenance pour débarquement de ces mémes appareils propulsifs.
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REVENDICATIONS

1 - Procédé de construction d'une coque de navire, du type comprenant
une étape de construction des éléments primaires de la coque, sur un premier site,

- une étape d'embarquement, par au moins une bréche pratiquée dans la
coque, de matériels de grandes dimensions, tels que des éléments propulsifs, sur un
deuxieme site, aprés des étapes de mise en eau et de rééchouage,

- et une étape de mise en place de bordés de caréne correspondant aux
bréches pratiquées dans la coque,

procédé caractérisé en ce que, successivemnent :

- on construit sur le premier site des éléments primaires de coque (1)
présentant des breches (2) prédéterminees aux dimensions des matériels a
embarquer, et les bordés de caréne correspondant a ces bréches,

- on fixe, avant la mise en eau, des moyens d'obturation (3) au moins
partielle de ces bréches,

- on enléve, aprés rééchouage sur le deuxiéme site, ces moyens
d'obturation,

- on met en place et on assemble, aprés embarquement des matériels de
grandes dimensions, le bordé de caréne correspondant aux bréches
prédéterminées.

2 - Procédé selon la revendication 1, caractérisé en ce que les moyens
d'obturation au moins partielle sont constitués par des caissons réutilisables.

3 - Procédé selon la revendication 1, caractérisé en ce que les moyens
d'obturation sont fixés par soudage d'angle unilatéral a gorge réduite.

4 - Procédé selon la revendication 1, caractérisé en ce que les moyens
d'obturation sont fixés par pincement avec joint souple.

5 - Caisson pour la mise en oeuvre du procédé selon la revendication (2),
caractérisé en ce qu'il présente une forme générale épousant celle de la coque dans
la zone de la bréche prédéterminée.

6 - Application du procédé selon l'une des revendications 1 a 4 a des
étapes de maintenance pour débarquement de matériels de grandes dimensions,

tels que les appareils propulsifs.
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