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) Motorrad- und dhnliche Schutzhelme.

&) Herkémmliche Motorrad- und 3hnliche Schutz-
helme bestehen aus einer KunststoffauBenschale (1),
darunter StoBddmpfmaterial (2) und einem Textilin-
nenfutter (4); ferner besiizen sie meist einen starren

.oder abnehmbaren oder nach oben schwenkbaren,
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einteiligen Kinnschutzbiigel.

Die hier beschriebene Erfindung weist zwischen
der Stopddmpfungsschicht (2) und der Texiillage (4)
zusdtzlich ein Gaspolster auf. Das Polster wird durch
einen gasgefiillien, elastischen, ein- oder mehrieili-
gen, Sack (3) hergestellt, dessen Volumeninhalt mit-
tels einer im Helm untergebrachien Pumpe (5) und

Ventilen (6) (7) benutzervariabel sein kann; oder ein
Luftpolster wird durch den Staudruck des Fahrtwin-
des, der an der Helmvorderseite unter der Texiillage
(24) eintritt und an der Riickseite wieder abgeleitet
wird, herbeigefiihrt, wobei so, durch entsprechend
pordses Textilinnenfutter (24), der Luftstrom zur Kii-
matisierung des Helms genutzt werden kann.

Es kann ein beweglicher, auch den Unierkiefer
untergreifenden, Kinnschutz-Bligel (12) (13) einge~
setzt werden, durch dessen SchiieBen, nach dem
Heimaufsetzen, der Pumpmechanismus abiuft.
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MOTORRAD- UND AHNLICHE SCHUTZHELME

Es dreht sich um Motorrad- und Zhnliche
Schutzhelme mit, - auch benutzervariablem oder
klimatisierendem - , Gaspolster und kinnuntergrei-
fendem, beweglichem Kinnschutz-Biigel.

§ 1 MOTORSPORTHELM MIT BENUTZERVARI-
ABLEM LUFTPOLSTER NACH PATENTAN-
SPRUCH NR.3; EINE GEWERBLICHE ANWEN-
DUNG

§ 1.1 KURZBESCHREIBUNG

Der hierin beschriebene Heim mit einstellba-
rem Luftpolster unterscheidet sich vom derzeitigen
Helm durch ein zus#tzliches, sinfaches, pneumati-
sches System, das Schuizhelme, insbesondere
jede Art von Motorradhelmen, verbessert, sowohl in
puncto Sicherheit, vor allem aber hinsichilich des
Tragekomioris.

Bild 1 =zeigt den nicht mafstabsgetreuen
Langsschnitt des lufigepolsterten Helmes; Textilge-
webe (4) und Luftpolsiersack (3) sind im Verhilinis
zur Dicke der restlichen Helm-Teile vergréBert ge-
zeichnet.

Bild 2 erldutert den Aufbau der Pneumatik mit
Pumpe (5), Luftsack (3), Sperr-Ventil (7) und
Regulier-AblaB-Ventil (6). :

Zum System gehsren ein Luftsack (3), der sich
unter der Textilinnenlage (4) des Helmes befindet
sowie eine manuelle Lufipumpe (5) und ein eben-
falls handbetatigtes Entliftungsventil (6); die letzten
beiden sind im Kinn bereich untergebracht. Die
einzelnen pneumatischen Bauteile sind durch
Schlauchleitungen miteinander verbunden. Aufge-
setzt wird der Helm im entliifteten Zustand, dann
kann mittels Lufipumpe per Daumendruck der Luit-
sack aufgeblasen werden, bis sich im Sack (3)
zwischen Kopf und Helm ein bequemes Luftpolster
bildet. Vor dem Abnehmen wird das Entlliftungs-
Ventil (6) geschaltet und so der Lufisack (3) bis auf
Normalluftdruck entleert. Ansonsten entspricht der
Helm dem Stand der Technik: d.i. eine feste Kunst-
stoffauBenschale (1) und darin eingebettet das
StoBdampfmaterial (2).

8 1.2 VORTEILE

Die Vorteile der Erfindung bestehen im hhe-
ren Komfort
- wg. groBerer Auflagefliche zwischen Helm und
Kopf, dadurch geringerer Druck auf einzeine Kopf-
Partien (Schléfen, Ohren);
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- durch leichteres Aufsetzen und Abnehmen des
entllifteten Helms, besonders fiir Brillentréger;

und gr&Berer Sicherheit

- wg. geringerer Gefahr des gewalisamen
Motorradhelm-Abzichens im Falle eines Sturzes
durch die Aufprallkraft (9): erstens, wegen besserer
Passung Helm/Kopf; zweitens, weil die Ausdehnung
(8) des Lufipolstersacks einem Herunterschieben
des Helms entgegen wirkt;

- da ein entlifteter Luftpolster-Helm in den innen-
maBen groBer ausfillt und so einem Verletzien
leichter abgenommen werden kann;

- bedingt durch gleichmigBigere Kraftverteilung am
Kopi, bei Sturz, durch groBere Kontaktfiiche Helm
/ Kopf.

Bild 3 zeigt das Verhalten des Luftpolstersacks
(3) bei Krafteinwirkung (9) im Vorderkopf-Bereich
und Pumpe (5).

Ob der Komforigewinn oder das Plus an Si-
cherheit hSher einzuschitzen ist, héingt wesentlich
von der Auslegung des Luftsacks ab; je geringer
Volumen und Druck im Luftsack sind, desto mehr
tritt der Sicherheitsvorteil in den Hintergrund.

§ 1.3 NAHERE BETRACHTUNGEN

§ 1.3.1 Volumen und Druck im System

Bei einem max. Helmgewicht von 2 [kg] und
einer Auflageflache von ca. 200 [cm ~ 2] errechnet
man einen Uberdruck von 1000 [Pa] (0,01 [bar]),
der ndtig ist den Helm vom Kopi anzuheben; wird
der Fahriwind, der auf die entsprechend kleinere
Stirnfidche wirkt, und die Kraft zur elastischen Deh-
nung des Lufisackes mitberlicksichtigt, erh&lt man
einen Druck von ca. 1,156 * 1075 +- 1074 [Pa]
(1,15 +- 0,1 f[bar]), der im Luftsack herrschen
sollte.

Die Helminnenfliche betrdgt ca. 600 [cm ~2].
Unterscheidet man zwischen giinstigen Zonen, wo
der Helm groBfidchig aufliegt (Kopfoberseite, Hin-
terkopf, Stirn) und Problembereichen, bei denen
der herkdmmliche Helm nur geringe Auflagefld-
chen aufweist (Ohren, Schldfen, Nacken), so
kommt man auf ca. 400 [cm " 2] glinstige und ca.
200 [cm ~ 2] problematische Zonen,

Werden die schwierigen Kopfpartien mit 6 [mm]
Luftschicht umpoistert und die einfacheren mit 2
[mm], ergibt sich flir das Gesamtiuitvolumen im
Sack rund 200 [cm " 3]. Dieser Wert kann selbst-
verstdndlich entsprechend der Bauart des Helms
und der Kopfform schwanken; als oberer Richtwert
fir die konstrukiive Auslegung der einzelnen
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System-Bauteile mag er so hingehen.

Tats8chlich reicht ein Luftpolster mit einer durch
schnittlichen Dicke von einem Millimeter schon
aus, um die Auflagefliche des Helms am Kopf um
ein Mehrfaches zu vergréBern und so den Druck
auf besonders belastete Kopfbereiche merkiich zu
verringern.

Die Druckschwankungen im Sack, bedingt durch
auftretende Temperaturunterschiede , bei 30 [Grad
C] immerhin ca. 10 [%], werden, sowsit sie nicht
schon von allein durch entsprechende Volumen&n-
derungen des Luftsacks kompensiert wurden,
durch Pumpen bzw. Entliften von Hand ausgegii-
chen.

§ 1.3.2 Die Pumpe

Sie besteht im einfachsien Fall aus einem
Gummik&rper (5) mit einem AnschiuB zum Luftsack
(3). Durch Zusammendriicken des Gummiballs (5)
mit den Daumen strdmt Luft Ober ein Ventil (7) in
den Sack (3). Der zusammengeprefte GummikSr-
per wird {ber ein weiteres Ventil (in Bild 2 nicht
eingezeichnet, da zur Pumpe gehdrig), das durch
den nun herrschenden Unterdruck im Gummiball
Gffnet, flir den ndchsten Pumpvorgang wieder be-
lufiet; man denke sich eine verkleinerte
Luftmatratzen-Pumpe.

Die Gr&Be und damit die Leistungsfahigkeit der
Pumpe sind durch das Raumangebot im Kinn-
schuiz des Helmes begrenzt; 40 [cm ~ 3] FSrdervo-
lumen pro Pumpintervall sind jedoch durchaus zu
verwirklichen, sodaB das Aufpumpen nur wenige
Sekunden in Anspruch nimmt.

§ 1.3.3 Der Luftsack

Er (3) kann aus einem Stlick oder aus mehre-
ren Einzelteilen, die durch Schlauchleitungen ver-
bunden sind, bestehen. Bei enisprechender Aus-
flihrung im Kinnbereich, - der Sack (3) untergreift
teilweise die Kinnlade -, kann auf einen liblichen
Kinnriemen verzichtet werden. AuBer Luftdichtigkeit
und genligend Dauer-Elastizitdt werden an das Ma-
terial des Luftsacks kaum Anforderungen gestellt,
da die mechanischen Belastungen gering ausfallen.
Allerdings hingt viel vom Elastizitdts-Modul des
verwendeten Werkstoffs ab (Gummi, Kautschuk) :
verformt er sich gar zu leicht, kann kein Druck
aufgebaut werden, stattdessen quillt der Sack unter
dem Helm hervor; ist der Luftsack zu schwer ela-
stisch verformbar, erzielt man gegeniiber dem
Normal-Helm kaum Komfortvorteile, da sich dann,
trotz hohem Druck, der Luftsack nicht geniigend
der Kopfkontur anpasst.

Gegen Abrieb ist der Sack zum Kopf hin mit einem
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Textilgewebe geschltzt (4).
Bereiche des Kopfes unter deren Haut gréBere
Adern liegen (Teile der Schldfen, vor und unterhalb
der Ohren, Teile des Nackens) dirfen entweder
vom Luftsack nicht Uiberdeckt werden, - aus medi-
zinischen Erwdgungen -, oder besser: der Sack
wird so gestaliet, daB er an diesen Stellen eine
hinreichende Mulde aufweist.

Bild 4 zeigt schraffiert die Stelien am Kopf, die
luftgepolstert sind (10).

§ 1.3.4 Die Ventile

Das Ventil (7) zwischen Luftsack (3) und Pum-
pe (5) Offnet durch Druckbeaufschlagung von der
Pumpe her; um den Druck im Sack geniigend fein
dosieren zu kdnnen, muB das Ventil schon bei
geringem Uberdruck sicher schalten (bei ca. 10~ 3
[Pa] Druckdifferenz zwischen Ventil-Ein- und Aus-
gang). in Richtung Pumpe ist das Ventil (7) natiir-
lich nicht durchiéssig.

Ein weiteres Ventil (6) dient der vollstdndigen
Entlift ung des Luftsacks, - zum Helmabnehmen -,
wie auch der teilweisen Entllifiung, - zur Druckfein-
einstellung. Da flir letzteres kleine Drlicke regelbar
sein miissen, andererseits das volistandige Entlif-
ten bis auf Normaliuftdruck mdéglichst rasch ablau-
fen soll, wird das Ventil mindestens zweistufig aus-
gelegt (z.B. als Taster: Taste mit leichtem Finger-
druck angetippt -> Feineinstellung; Taste mit star-
kerem Fingerdruck betétigt -> Totalentliiftung).

Um ein unsinniges, UbermapBiges Aufpumpen,
und damit eventuelle Schiden des Systems auszu-
schlieBen, kann ein gesondertes Uberdruck-Sicher-
heitsventil eingebaut werden, zwischen Ventil (6)
und (7), das bei einem zuldssigen Maximaldruck
von ca. 1,2 * 10~5 +- 1074 [Pa] selbsttitig
offnet, oder, um mit mdglichst wenig Bauteilen
auszukommen, gestaltet man das schon vorhande-
ne LuftablaB - Venti! (6) so, daB es die Sicherheits-
funktion bez. zu hohen Drucks, mitzulibernehmen
in der Lage ist.

Das BelUftungsventil fiir den Pumpk&rper ent-
spricht in der Auslegung in etwa Ventil (7), es séBe
im Bauschema noch vor der Pumpe und G6ffnet
durch die Druckdifferenz, Normaliuftdruck-Unier-
druck Pumpkdrper, nur in Richtung Pumpe.

§ 2 MOTORSPORTHELM MIT BENUTZERVARI-
ABLEM LUFTPOLSTER UND SCHWENKBAREN,
UNTERGREIFENDEN, KINNSCHUTZBUGELN
NACH PATENTANSPRUCH NR.5; NOCH EINE
GEWERBLICHE ANWENDUNG

§ 2.1 KURZBESCHREIBUNG
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Ein im Helm eingebauter Luftsack (3), - er

bildet mit einer Textilschicht (4) die Trennfliche
Helm / Kopf und dient dem Komfort und der Si-
cherheit -, wird durch eine Pumpe aufgeblasen, bis
sich die Helminnenkontur bequem dem Kopf an-
passt.
Nach dem Helmaufsetzen wird durch zueinander-
hinschwenken zweier seitlich wegklappbarer Kinn-
bligel (12) (13) je eine Pumpe im rechten und
linken Kinnbligel betétigt, da die beiden Pump-
Kolben (19) an den gegenlberliegenden Enden
einer gemeinsamen, biegsamen Schubstange (15)
sitzen.

Bild 5 zeigt die Kinnschutzbligel-H&lften (12)
(13), wie sie drehbar an den beiden Scharnieren
(11) (14) gelagert sind, den Unterkiefer von unten
her umschlieBen und damit einen Kinnriemen er-
seizen. Auch der kinnuntergreifende Teil kann
durch den Luftpolstersack gebildet werden.

§ 2.2 NAHERE BESCHREIBUNG

Der herkdmmlich einteilige Kinnschuizbligel ei-
nes Motorrad-Vollvisierhelms wird symmeirisch in
eine rechte und linke Hélite geteilt und jede Hilfte
(12 (13)) mittels Scharnier (11) (14) seitlich
schwenkbar am Helm befestigt. Zum Helmauf- und
absetzen werden die beiden Biigelhdliten seitlich
weggeklappt; nach dem Aufsetzen werden sie zu-
einander hin geschwenkt und dort verriegelt.

Bild 7 zeigt einen Lingsschnitt durch die Sei-
tenflanke des rechten Kinnbligels (13) mit Pumpe,
ohne Kinnunterfassung.

Entlang der Kinnschutzflanken ist an der Innen-
seite je ein Kunststofthohlkdrper (18) verlegt, des-
sen Ende zum Helm hin iber einen Gewindestop-
fen (21) in die Schlauchleitung (22) zum Luitpol-
stersack miindet. Von der anderen Stirnseite des
Hohlkdrpers her, wird durch das Zusammen klap-
pen der beiden Kinnschutzbligel, je ein Kolben
(19), im Hohlkérper, in Richtung Helm bewegt,
wodurch Lufi aus dem HohlkSrper in den Luftsack
(3) gelangt.

Da der Kolben eine leichte Kurvenbahn beschreibt,
darf das Kolbenhemd nur eine kleine Anlegefldche
besitzen, auBerdem muB der Kolben eine Kipp-
Spiel zur Schubstangen-(15) - l&ngsachse aufwei-
sen. Die Pump-Kolben sitzen jeweils an einem
Ende nur eines gemeinsamen Pleuels (15), sodaB
die Kolben beim Zusammenklappen der beiden
Kinnschutzhiliten eine Relativ-Bewegung zum sie
umgebenden Hohlk&rper erfahren. Das Pleuel be-
steht aus einem geniligend knickfesten Glasfaser /
Kunststoff-Stab.

In dieser einfachen Variante wird der Luftsack nur
durch Schliefen bzw. Offnen der Kinnbligel aufge-
pumpt bzw. entliftet. Die individuelle Einstellung
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des gepumpien Luftvolumens kann {ber eine L&n-
gendnderung des Glasfiber-Pleuels geschehen. Bei
der Ausflihrung ohne Ventile werden zur Verminde-
rung der Leckrate des Systems, die beiden vorde-
ren Stopfen (17) der Pumpkdrper, bei geschliosse-
nen Kinnbligeln, durch eine Weichdichtung (16) an
ihrer gemeinsamen StoBflache nach auBen abge-
dichtet.

Die Entliiftung des Pumphohlkdrpers beim Offnen
des Heims geschieht Uber die Schubstangen-Boh-
rung des vorderen Gewindestopfens (17), die bei
entriegelien Kinnbligeln nicht mehr abgedichiet ist.
Die Pumpkd&rper liegen eingebetiet zwischen Helm-
auBenschale (1) und der Unterkieferinnenpolsterung
(20); sie kdnnen im Querschnitt kreisfSrmig sein;
zur Erzielung besserer Raumnuizung, und damit
hdherer Pumpvolumina, empfiehit sich jedoch ein
langliches Rechteck-Profil.

Es kdnnen zusitzlich ein
Druckieineinstellungs-Ventil (6) und ein Ein-Wege-
Sperr-Ventil (7) zwischen Pumpe und Luftpolster-
sack verbaut werden.

Bild 2 erkldrt das Bauschema mit Regulier-
Ventil (6) und Sperr-Ventil (7).

§ 3 MOTORRADHELM MIT KLIMATISIERENDEM
STAUDRUCKLUFTPOLSTER NACH PATENTAN-
SPRUCH NR. 4; NOCH EIN ANWENDUNGSBEI-
SPIEL

§ 3.1 KURZBESCHREIBUNG

Stait eines einfachen, rundum befestigten, Tex-
filinnenfutters  im  herkdmmlich  aufgebauten
Motorrad-Helm, besitzt die Erfindung eine Texiilia-
ge (24), die nur lose mit der darunterliegenden
StoBddmpferschichi (2) verbunden ist. Im Stirn-
und Backenbereich, an der Vorderseite des Helms,
flieBt, durch den Fahriwind, Uber einen Eintrittsstut-
zen (23) Luft zwischen Textilschicht und der Stog-
démpferschicht, die an der Helmrlickseiie abgelei-
tet wird; so bildet sich ein dynamisches Lufipolster.
Die Textillage soll geringflgig luft- und wasser-
dampfdurchléssig sein; dadurch wird eine Luft- und
Verdunstungskiihlung unter dem Helm wirksam.

§ 3.2 NAHERE BESCHREIBUNG

Ist die Lufteiniritts6ffnung (23) entsprechend
groB gegeniiber der Luftaustritts6ffnung (25), hebt
sich der Helm, bei genligend schneller Fahri, durch
den Staudruck des Fahrtwinds vom Kopf ab, sodaf
auch hier ein Luftpolster-Effekt zum Tragen kommt.
Die einsirémende Luft wird Uber, im Querschnitt
regelbare, Einlafschlitze (23) gefiihrt und, Gber Ka-
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ndle oder frei flieBend, unter der diinnen Textil-
schicht (24) die einen Klimaaustausch ermdglicht,
zur Helmhinterseite geleitet und gelangt von dort
unter dem Helm vor (25).

Die Textilschicht (24) wird am vorieilhaftesien aus
einem Verbund von diinner Baumwolle oder Seide,
kopfseitig,

- zur Abflhrung des Schweifies -, bestehen und
einer direkt darliberliegenden, feinst periorierien,
diinnen Kunststoffolie, deren Poren, sich verjlin-
gend, in FluBrichtung des Luftstroms zeigen.

Auch GORETEX (eingetragenes Warenzsichen), in
entsprechend durchldssiger Ausfiihrung, kann als
Textillage verwendet werden.

Bild 6 zeigt das Prinzip des flieBenden, kiimati-
sierenden Luftpolsters mit Luft-Eintrittschlitzen (23),
porésem Texiilfutter (24), Luft-Austritisdffnung (25)
und der FluBrichtung des Lufistroms.

Anspriiche

1: MOTORRAD- UND AHNLICHE SCHUTZ-
HELME MIT GASPOLSTER
Motorrad- und &hnliche Schutzhelme besitzen nach
dem Stand der Technik folgenden Aufbau: Kunst-
stoffauBenschale (1), meist glasfaserverstérkte
Kunststoffe oder Polycarbonat, darunier Damp-
fungsmaterial (2), meist Styropor, und ein Textilin-
nenfutter (4); die Erfindung unterscheidet sich
kennzeichnend davon, durch ein zus#tzliches Gas-
polster zwischen Dampfungs- (2) und Textillage
(4). Zur Herstellung des Gaspolsters werden drei
grundsatzlich verschiedene Mdglichkeiten vorge-
schlagen:

2: Der Helm ist mii einem elastischen, ein-
oder mehrteiligem, Sack (3) versehen und ab Werk
mit einer bestimmten Menge Gas gefllllt und allsei-
tig dicht verschlossen; sonst wie NR. 1.

3: Der Helm besitzt einem Gaspolstersack (3),
mit einer zusitziichen Pneumatik, die es dem
Helmirdger ermdglicht Druck und Volumen im
Sack individusll einzustellen. Das pneumatische
System setzt sich zusammen aus einer Pumpe (5)
und den Schlauchleitungen; alternativ zur Pumpe
kann ein Druck-Speicher-Behilter Verwendung fin-
den. Die Pneumatik kann ferner ein Sperrventil (7)
aufweisen, Uber das der Luftsack aufgeblasen wird,
ein EnlUftungsventil (6) und ein Druckbegrenzungs-
vertil; sonst wie NR. 1.

4: Der Motorrad-Helm besitzt an seiner Vorder-
seite eine Lufteintrittsdffnung, durch die der Fahri-
wind in den Helm, unter die lose befestigte Textilla-
ge, bldst und an der Helmriickseite wieder austritt.
Bei geeignetem Fldchen-Verhilinis der Ein- und
AustritisSffoung und genligender Luftundurchlds-
sigkeit der Textilschicht, bildet sich durch den
Staudruck ein flieBendes Luftpolster, das in Verbin-
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dung mit einem pordsen Textilinnenfutter, zur Kii-
matisierung genutzt werden kann; sonst wie NR. 1.
5: MOTORRAD- UND AHNLICHE SCHUTZ-
HELME WIE UNTER NR. 1 UND KINNUNTER-
GREIFENDEM, BEWEGLICHEM KINNSCHUTZBU-
GEL
Herk&mmliche Motorrad-Vollvisier-Helme besitzen
entweder eine starren oder abnehmbaren oder, sei-
ten, nach oben schwenkbaren, einteiligen Kinn-
schutz; diese Helme werden fast ausschlieBlich mit
einem am Helm befindlichen Kinnriemen am Kopf
fixiert.
Die Erfindung ist durch NR. 1 und dadurch gekenn-
zeichnet, daB der einteilige, oder in eine rechte und
linke Seite geteilte, Kinnschutz-Biigel (12) (13) seit-
lich schwenkbar am Heim angebracht ist (11) (14)
und der Kinnschutz den Unterkiefer auch von unten
her umfasst, und damit die Aufgabe des Kinnrie-
mens mitlibernimmt; anstatt eines seitlich schwenk-
baren Kinnschutz-Bligels kann auch eine Ausiiih-
rung zur Anwendung kommen, bei der der Bligel
nach vorne hochgeklappt wird. Durch die Klapp-
bzw. Schwenk-Bewegung beim Schliefen des
Kinnschuizes, nach dem Aufsetzen des Helms,
kann eine Pumpe (5) betatigt werden.

Geénderie Patentanspriiche gemi#ss Regel 86(2)
EPU

ANSPRUCH NR. 1:
MOTORRAD- UND AHNLICHE SCHUTZHELME
MIT SELBSTAUFBAUENDEM GASPOLSTER
Herk6mmliche Motorrad- und &hnliche Schutzhel-
me besitzen folgenden Aufbau: harte Kunststoffau-
Benschale (1), darunter Dampfungsmaterial (2) und
zum Kopf hin ein Innenfutter (4); der Helm kann
auferdem eine Schaumstoffpolsierung besitzen;
ferner sind aus der Literatur Helme bekannt, die
zwischen Dampfer (2) und Innenfutter (4) zustzlich
ein Gaspolster aufweisen; ebenso ist die Erfindung
aufgebaut, die dadurch gekennzeichnet ist, daB
sich mindestens zwei sinteilige, elastische mit Gas
gefiillte Polsterséicke oder -schiduche (3) vom
Schédeldeckenbereich des Helms in zu polsternde
Zonen ersirecken, und diese Sicke oder Schidu-
che (3) eine Kombination aus Pumpe (5) und Poi-
sterung bilden, indem durch die Schwerkraft des
Helms und die Kraft die aus der Kinn-Fixierung des
Helms resultiert, Gas innerhalb der Sicke oder
Schiduche (3), - ohne Ventile zu passieren -, aus
bem Bereich der Schideldecke in andere Zonen
flieBt. .

ANSPRUCH NR. 2:
Ein Helm wie unter NR. 1 dessen Gaspolstersécke
oder -schlduche (3) zus#tzlich mit Fest- und/oder
Flussigstoffen geflillt sind und die Ventile zur
Druckbegrenzung und/oder -regulierung und/oder
zum Nachflllen aufweisen dirfen.
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ANSPRUCH NR. 3:
GASPOLSTERHELM MIT BEWEGLICHEN TEILEN
UND PUMPE
Ein Helm mit harter AuBenschale (1), Stofdampfer
(2) und Innenfuiter (4) besitzt wenigstens einen
Gaspolstersack (3) zwischen Dampfer (2) und In-
nenfutter (4) und der Helm besteht aus wenigstens
zwei, miteinander verbundenen Teilen, die zum
Helmauf- und -absetzen bewegi werden. Besagter
Helm ist gekennzeichnet durch eine Pumpe (5), die
mit der Bewegung des Helmd&finens und -
schliefens betétigt wird, wodurch der oder die
Gaspolstersdcke (3) ab-bzw. aufgepumpt werden.
Das pneumatische System darf Sperr-, Regulier-
und Nachfiiliventile aufweisen, es kann in sich ge-
schlossen sein, dh. nicht mit der AuBenluft in Ver-
bindung stehen, sodaB immer nur Gas Pumpe (5)
zum Sack (3) und zuriick gepumpt wird.

ANSPRUCH NR. 4:
Ein Helm wie unter Nr. 3 der eine Schaumstoffin-
nenpolsterung aufweisen kann und dessen Sack (3)
zusdizlich zum Gas, mit Fllissig- und/oder Festk&r-
pern gefiillt ist.

ANSPRUCH NR. 5:
Ein Schutzhelm nach Anspruch Nr. 1, 2, 3 oder 4
der eine zusiizliche luftleitende Schicht (26) be-
sitzt, in der der Fahrtwind durch eine EinlafGffnung
(23) an der Helmvorderseite zur Helmriickseite
stromt, wo sich eine AuslaB6ffnung (25) befinden
kann. Die Luftleit~Schichi {26) steht mit dem minde-
stens einlagigen, pordsen Innenfuiter (24) so in
Verbindung, daB der Luftstrom eine klimatisierende
Wirkung auf den Kopf des Heimirdgers bewirkt. Die
Luft in der Schicht (26) kann in Kanilen geleitet
werden, frei unter dem Futter (24) flieBen oder in
einem offenporigen Schaumstoff. Ein- (23) bazw.
AuslaBdfinung (25) k6nnen mehrfach vorhanden
und im Querschnitt benutzervariabel ausgelegt
sein.
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