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RIASSUNTO

L!'invenzione descrive un mozzo di ruota chiuso da
un coperchio amovibile (14) indipendente dalla
flangia (17) che permette di montarvi sopra una
ruota, in cul un corpo cavo (12) comprende inter-
namente, oltre ad un riduttore (20)almeno un di-
sco di freno (44) che calettato in iotazione sul-—

ltalbero di ruota &, per quanto attiene al suo

Secondo l'invenzione, ed in combinagione con la
stessa, da un lato l'unitd idraulica di comando

(45) & interamente disposta in un alloggiamento
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serraggio sotto il controllo di un'unita idraulica’
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ldel fuso (11) corrispondente, e, d'altro lato,det~

te del coperchio (14).

jpubblici, o macchinari di manutenzione.

" |po cavo, genericamente tubolare, che, internamente

‘memente fuso, e chiuso da un coperchio amovibile

(52) praticato a tale scopo proprio alltinterno

to alloggiamento (52) sbocca assialmente dalla par

L'invenzione & prevista in particolare per essere
applicata a mozzi di ruote motrici di veicoli indu

striali, macchine agricole, macchinari per lavori

Figura 1.
TESTO DELLA DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce in modo generi‘

quelli che vengono adopefati ad esempio per 1l'at-
trezzatura di veicoli industriali, macchine agrico
le, macchinari per iavofi pubblici, o anche macchi

nari di manutenzgione, come gru o ponti girevoli,

scinetti di rotolamento normalmente inmmero di

sul lato opposto a detto fuso, e che, esternamente
presenta, in senso trasversale, uno spallamento, in

pratica una flangia, sulla guale pud essere montata

-2-

co a mozzi di ruota a freno integrato, del tipo di |

In genere, un tale mozzo di ruota comprende un cor-—
¢ montato rotatoriamente, con interposizione di ou={

due, su un manico di supporto fisso, chiamato comu~

—
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mediante il suo disco di ruota, una ruota che pre-|
| senta, nel detto corpo cavo, un riduttore di ruota

che & destinato a riportare in funzione ad un valpg|.

re accettabile la velocitd di rotazione di detto

corpo cavo, € che comprende a questo scopo dei sa-
telliti che intervengono fra un albero planetario
solidale in rotazione con un albero di ruota monta
to rotatoriamente nel fuso ed una corona solidale

in rotazione con una flangia trasversale, comune-

mente chiamata porta-corona, a sua volta calettata'

sul fuso, almeno un disco di freno che, essendo dg
stinato ad essere calettato in rotazione su detto.
albero di ruota, pud- essere sdtoposto ad un serrag
gio assiale sotto il controllo di un'unitd idrauli
ca di comando.

In pratica, si mettono usualmente in. funzione piu

dischi di freno, in alternanza con dei dischi ine

tercalari fissati in xotazione;

La presente invenzione si riferisce piu specifica- -

mente, ma non esclusivamente, al caso in cui, onde

ottenere una doppia possibilitd di comando del frgl

no denominato integrato, che viene cosi costituito
1'unitd idraulica di comando dello stesso compren-—

de due pistoni anulari, ciascuno del quéli, indi-~

pendentemente dall'altro, & montato in modo assial _
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‘mentre l'altro qui di seguito chiamato pistone di

mente mobile in un cilindro anulare individuale,
e di cui uno, chiamato qui di seguito pistone d4di
servizio, & destinato a permettere la messa in o-

pera durante il funzionamento normale di detto

freno integrato, per la frematura del veicolo o

maqchinario in questione quando guesto si sposta,

soccorso o di parcheggio, & destinato a permettere
una messa in opera occasionale di detto freno, ad
esempio nel caso in cui vi sia ﬁna qualsiasi gua-
gto del veicolo o macchiﬁario, e/o, per sicurezza?
nel caso di un arresto dello stesso, |
Nella realizzazione di un mozzo di ruota di questo
tipo, & normalmente necessario soddisfare a numerg
8i requisiti.

E' necessario innanzitutto che l'ingombro assiale
deil'insieme sia qﬁanto piu possibile ridotto.

I1 motivo & duplice; da un lato per evitare l'ap-
plicazione di sollecitazioni troppc severe ai cu-.

scinetti a rotolamento interposti fra in corpo ca-

vo di detto mozzo di ruota e il fuso corrisponden—|

te, e quindi per predisporre detti cuscinetti &
auspicabile che gli stessi si trovino il pill possi
bile vicini al piano trasversale della ruota in

questione, e "via", passante attraverso la zona

- -
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D'altra parte, per motivi d'economia, ¢ asuspicabi-
' Y

‘|che deve essere osservato in tal caso fra il disco.

mediana della zona di rotolamento della stessa,

le che, per un ingombro assiale cosl ridotto, un

tale mozzo di ruota presenti il vantaggio di poter

essere messo in opera indifferentemente sia all'e-
stermitd di un ponte rigido, sia all'estremita di

un ponte direttore soddisfacendo cosl al rapporto

di ruota della ruota in questione e il giunto sferi
co della sospensione di quest'ultima.
Allo scopo di soddisfare a questa esigenza che 1'in
gombro assiale sia ridotto, & gia stato proposto |
di ravvicinare assialmente lf'uno all'altro, o addi

di
rittura/raggruppare, i due cuscinetti interposti

ti almeno una parte dell'unita idraulica 4i coman-
do del freno integrato.

E! in caso, ad esempio, della domanda di brevetto-
francese depositata il 3 Aprile 1981‘con il Numero
81 06903, e pubblicata con il Numero 2.479.746.
Ma, oltre al fatto che, nella predetta domanda di .
brevetto francese, il freno non ha che un solo si;
gtema di comando, dato che la sua unita idraulica

di comando possiede solamente un pistone, in prati

-5 =

fra il corpo cavo del mozzo e il fuso; e di dispor-

re radialmente in corrispondenza di detti cuscinet- -
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| fatto che lo spazio radialmente disponibile, in

ca un pistone di servizio, e in .considerazione del|

corrispondenza dei cuscinetti & ridotto a causa

della loro vicinanza, detta unitd idraulica di cg |

mando si prolunga in parte proprio all'interno

del fuso e in parte all'interno del porta-corona
del riduttore associato, comportando per l'insieme
una complessitd non trascurabile, con éonseguente_
pregiudizio dell'affidabilita.
Nella domanda di brevetto internazionale deposita-
ta il 28 Maggio 1980 con il Numero PCT/US/80/00644
e pubblicata con i 1 Numero W081/03469, l'unita |
idraulica di comando & anch'essa'd13posta radial-
mente in corrispondenza di uno dei due cuscinetti
interposti fra il corpo cavo del mozzo, e il fuso‘
e a questo scopo & disposta interamente entro un
alloggiamento praticato appositamente all'interno
della stessa,

Ma, in questa domanda di brevetto internazionale'

Numero PCT/YS/80/00644, oltre ad altri inconvenien

ti di seguto descritti, 11 fremo integrale & dispg

sto proprio all'interno del fuso, in modo che essg

debba essere assialmente prolungato a gquesto scopo;

che i due cuscinetti previsti fra il fuso ed il

corpo cavo del mozzo debbano per forza essere mol-

-,
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| di un freno del genere, essendo cosi disposti nel

determinata coppia globale di attrito per gquesto

disco del freno, e/o un qualsiasi intervento sul~

1'unitd idraulica di comando corrispondente.

to distanziati fra loro, che i dischi di frenatura|

fuso abbiano necessariamente un diametro relativa-

mente ridotto, il che richiede, per ottenere una

freno, di aumentare il numero, con pregiudizio del
1l'ingombro assiale, e che il pistone di servizio
dell'unitd idraulica di com&ndo di detto freno si
trovi immediatamente a contatto con i dischi 4i
freno dello stesso, essendo guindi soggetti al ca-

lore rialsciato dagli stessi al momento della fre-

natura, con il rischio di trasmetiere in modo pre |

giudizievole questo calore al fluido idraulico cor
rispondente,

Un altro requisito da soddisfare nella misura del‘
possibile guando viene realizzato un mozzo di rupo
ta del genere in questione & di permettere un faci
le accesso al volame interno del corpo cavo del;o

stesso, ad esempio per facilitare il cambio del

Nella doamnda di brevettto francese Numero 8106903

qui sopra citata, il coperchio che chiude il co®~-

po cavo del mozzo a quella sua estremitd che & op |

posta al fuso €& in questo rispetto .vantaggiosameg

- -

Q

O

25

Or. VRITOR SALLETTI



10

15

20

25

|namente dal corpo cavo per il fissaggio del disco

.|Non avviene la stessa cosa nella domanda di brevet

perchio che chiude il corpo cavo del mozzo, 4i mo-

te indipendente dallo spallamento presentato ester :

di ruota della ruota in questione, dato che il dia
mentro di questo coperchio & inferiore a quello ai |
detto sﬁallaménto, ed & possibile prelevare ilco-

perchio senza che si sia‘precedentemente e congiun

tamente proceduto alla rimozione della ruota,

to internazionale Numero PCT/US/80/00666 ugualmen-—
te sopra citata, nella quale,al contrario dato che
le stesse viti assicurano il fissaggio al corpo
cavo del mozzo, tato del coperchio che lo chiude
quanto del disco 4i ruota in questione, per fare
afretrare ii coperchio & necessario rimuovere 1a

ruota.

Inoltre, in questa domanda di brevetio internaziong

le, l'alloggiamente in cui si trova disposta 1'uni-

t3 idraulica di comando del freno integrato sbocea

assialmente sul lato del fuso che & opposto al co-|’

do che, per avere accesso alltunitid idraulica di
comando bisogna intervenire dal lato opposto del
fuso ciog& dal lato della intelaiatura del veicolo-

in questione, il che & particolarmente scomodo.’

Ia presente invenzione ha come oggetto generale'una

-8 -
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il modo vantaggioso le esigenze brevemente sopra

disoccupazione che, pur permettendo di soddisfare f_

indicate, eviti detti inconvenienti, e inoltre pro|.

duca altri vantaggi.

In modo pid preciso, il suo oggetto & costituito
da un mogzo di ruota, del tipo che comprende‘un
corpo cavo, genericamente tubolare, che & montato
rotatoriamente all'interno con interposizione di
cuscinetti, su un manicotto fisso di supporto, co
munemente detto fuso, essendo chiuso da un coper-
chio amovibile sul lato opposto di detto fuso, e
che presenta estriorménte, indipendentemente da
detto coperchio, unoco sPallémento sul quale pud es-

sere montato un disco 4i ruota, insieme ad almeno

un disco di freno nel suddetto corpo cavo, destina| .

to ad essere calettato in rotazione su un albero

di ruota montato rotatoriamente sul fuso e che

pud essere sottoposto a serraggio assiale sotto il

controllo di un'unita idraulica di comando, essen—|

do detto mozzo di ruota genericamente caratterizza

to dal fatto che; in combinazione, da un lato 1'u-|.

nitd idraulica di comando & internamente disposta -
nelltalloggiamento praticato a tale scopo all'in-

terno del fuso, e, d'altro lato, il detto alloggia

mento sbocca asaialmante dalla parte del coperchio,

-0 -
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| lamento interposti fra il corpo cavo del mozzo e

Gragie a tale disposizione, i due cuscinetti a rot;

il fuso, senza essere necessariamente raggruppati,

possono essere abbastanza ravvicinati assialmente

l'uno all'altro, e in ogni caso in modo sufficien-
te affinché, in senso radiale in corrispondenza

di questi, 1'unita idraulica di comando del freno
integrato sia alloggiato interameﬁte all'interno
del fuso senza prolungamento écéessivo dello stesg
80, e con un ingombro assiale ridotto per 1l'insie
me,

Ne risulta, globalmente, la realigzzazione 4i un
insieme particolarmente coerente: grazie al fatto

che ltunitd idraulica di comando s8i trovi raccolta

prdprio all'interno del fuso, questo fuso ha neces|

sariamente un diametro relativamente grande, e lo
stesso avviene quindi per i cuscinetti interposti

fra il fuso e il corpo cavo del mozzo, il che per-

nette effettivamente di ravvicinarli 1ltuno all'al-|

tro assialmente, inoltre, dato che il fuso ha nono

stante tutto un'estensione assiale relativanmens ri'-

dotta, allbggiando unicamente l1'unita idraulica
di comando, senza il freno integrato corrisponden-
te, le sollecitazioni di pressione cui & inevita-

bilmente sottopostb mentre € in servizio sono,

-~ 10 =
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'Congiuntamente, 1'accesso al freno integrato, ed

lalla sua unitd idraulica di comando, & particolar-

cavo, sengza rimozione della ruota.

‘da quell'estremita del corpo cavo che & opposta

con vantaggio, relativamente deboli.

mente facile, poiché si effettua semplicemente ti-|

rando indietro il coperchio che chiude il corpo

In pratica, nel caso -in cui 1l'unitd idraulica di
comando presenti due pistoni, l'uno di servizio,
1'altro di soccorso o di parcheggio, almeno il cix
lindro del pistone di servizio, sbocca assialmente

dalla parte del coperchio, e lo stessc avviene per

quello del pistone di soccorso o di parcheggio do-—|

po la rimozione di una paratia anulare, che, Sepa-
rando i due cilindri 1l'uno dall'altro in senso as-
siale, & calettata assialmente sul fuso mediante
mezzi di mantenimento smontabili.

Quindi, in un caso del genere, secondo l'invenzig
ne, si pud procedere a estrarre l'uno o l'altro

dei pistoni di servizio o di soccorso o pmcheggio'

al fuso,senza smontare la ruota relativa.
Secondo'una forma di realizzazione preferita, tan-
to il cilindro del pistone di soccorso o d4i parar
chggio che quello del pistone di servizio sono for

mati direttamente nel fuso, essendo la parete pe—'

- 11 =
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|particolarmente semplice, oltre al fatto che, dato

| assicurare inoltre una funzione supplementare; che

riferia esterna di ciascunc di detti cilindri forma-
ta mediante un alesaggio interno di detto fuso, pra-
ticamente lo stesso per 1'uno e per l'altro, e la

parete periferica interma del cilindro del pistone

di servizio & formata da una sede del pistone di soc
corso o di parcheggio.
Ne deriva, innanzitutto, une grande semplicitd di

reglizzazione, ¢ per esempio, un alesaggio del fuso

che le superfici di appoggio di giunzione che sono
necessarie possono in conseguenza essere fealizzate
su dei pezzi esterni-a tali fusi si ha una migliore |
esecuzione delle superfici di appoggio di giunzione
ed una riduzione al minimo dei rischi di denni, quali
quelli causati da una rigatura del fuso.
Ne derive ugaalmente che, secondo una caratteristi- |
ca di questa forma di realizzazione preferita, 1'al-
loggiamento dell'unitd idarulica di comendo si trova
in pratica delimitati interamente fra il fuso ed il
pistone di soccorso o di parcheggio.

In tal modo, un pistone di soccorso o di par-
chéégio secondo l'invenzione, assume una pluralita
di funzioni,

Secondo uno sviluppo dell'invenzione, esso pud |

MA/ - 12 -
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malmente appoggio sul mozzo che porta i dischi di

| bero ai ruota-associato, nel qual casi viene allo

zione cheé vantaggiosa pepl'insieme,

' gquella d'assicurare il centraggio del mozzo portante

consiste, prolungandosi oltre il pistone di servizid

in direzione dei dischi di freno, nel fatto di pre-
vedere un arresto per i mezzi elastici di richiamo

associati in modo hsuale al pistone di servizio onde

‘| sollecitarlo in direzione epposta ai dischi di frend,

gia che i mezzi elastici trovino appoggilm assiale

permanegfe su detto arresto, sia che, troﬁando nor-

freno, non appoggipo sull'arresto che al momenfo in
cui il mozzo viene ritirato, nel qual caso sard pos
sibile ;ffettuare vantaggiosamente tale prelievo
senza rimozione dei mezzi elastici, sia in un caso
che nell'aitro.

Secondo uno sviluppo complementare‘dell'ihven-
zione, il pistone di soccorso o di-parcheggio pud

assumere inoitre une fungzione supplementare,'che &

dei dischi di freno, e di sonseguenza quella dell'al-

SCopo interposto un anello fra ques%o ® il mozzo.
Dalla molteplicitd delle funzioni in tal modo

assunte dal pistone di sogcorso o di parcheggio,

risulta com@lessivamente une semplicita di realizza-

D'altronde essendo i dischi di freno disposti all'e

- 13 +
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lai detta piastra di'spinta su cui agisce il pistone

sterno del fuso, possono averse vantaggiqﬂsamente
un diametro relativamente grande, ed essere gquindi i
numero éelativamente ridotto, il che permette di ott
nere un ingombro assiale minimo per l1l'insieme,

Dato che, in pratica, il diametro medio dei dischi
di freno & superiore a quello del pistone di servi-
zio l'invenzione prevede una piastra anulare di spin

ta fra il pistone e i dischi di freno, e la zona

che ne costituisce in pratica la zona centrale, €

sfalsata radialmente verso l'asse dell'insieme ri -
spetto alla zona attraverso cui la suddetta piastra
di spinta agisce sui dischi di fréno,_che ne costitu

scono la zona periferica.
zione richiesta fra i diametri medi dei dischi di .
freno e del pistone di servizio, una notevole sepa-

razione, sia termica, con riferimento al calore, cheg

meccanica, con riferimento a eventuali polveri, fra

appartiene il pistone di servizio.

Secondo uno sviluppo di questo aspetto dell'inven-—
re, la zona periferica della piastra di spinta & ald

- 14 =
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| zona periferica della piastra di spinta e questo pon

del riduttore, e le facce mediante le quali questa |

ta~corona sono sovrapposte assialmente sono smssate
in modo complementare.

Ne risulfa, vantaggiosamente, una riduzione al
minimo dell'ingombro assiale dell'insieme,

Congiuntamente, secondo un'altro sviluppo di
questo aspetto dell'invenzione, la faccié della zond
centrale della piastra di spipta ﬁpposté al pistone
di servizio & anch'essa di preferenza smuséata.

Ne risulta,.vantaggiosamente, un aumento equi-—
valente del volume della camera in cui sono disposti
i dischi di freno, e quindi del volume disponibile
per il fluide di raffreddamentb che usualmente viené
messo in opera in detta camera,

Queste caratteristiche , oltre ad altre, ed i loro

vantaggi, saranno d'altronde evidenziate nella deseri-

zione che segue, & titolo di esempio, con riferimento
alle tavole di disegni schematici allegate , in cuiy.

- la fig, 1 & una vista in sezione assiale 4di un

mozzo di ruota secondo l'invenzione, secondo la linea

épezzata.I-I della fige. 4B;
- la fig, 2 & uﬁa vista parziaele in sezione trasver<
sale di detto mozzo di ruota, secondo la linea II-1l
della fig, 13

- 15 =
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| secondo 1a linea III-III della fig. 23

variante di realizzazione,

- la fig. 3 & una vista parziale in sezione assiale |

-~ la fige 4A che & una-semi-viata da un'estremita,

secondo la freccia IVA della fig. 1, e la figs. B ne & -

in modo complémantare una semi-vista in sezione as-
siale, secondo la linea IVQIVBdella fige 13
~ la fige 5 ne & un'altra vista parziale in sezione

assiale, secondo la linea V-V della fig. 44}

- 1la fige 6 & una vista che riprende in, parte quella

della fige 1 e si riferisce ad una variante di rea-
ligzzazione;
-~ la fig. 7 & ugualmente tna vista parziale analoga|

e quella della fig, 1, e si riferisce ad un'altra

- la fig. 8 & anch'essa una vista parziale analoga
a quella della fige. 1, e si riferisce ad untaltra
variante di realizzazione,

In modo per sé noto, e come illsutrato nelle

fig. suddette, il mozzo di ruota secondo 1'invenzione

che & in pratica un mozzo di ruota motore, & desting- ééd.*

e
+ Ja

to ad essere montato su un manicotto di suﬁporto fig-

so 11, comunemente chiesmato fuso, che & asua volta .

montato sull'estremitd di un ponte, sia che si trat4
+i di un ponte rigido o di un ponte direttore, e
nel quale-& montato rotatoriamente l'albero di ruota

- 16 -
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realizzazione delle figure da 1 a 6,

corrispondente,

Quest'ultimo non & illustrato nelle forme 4i

ta 10 secondo l'invenzione presenta un corpo cavo 12
di forma genericamente tubolare, che allt'interno &

montato rotatoriamente sul fuso 11; con interposizio

te qui di seguito, & chiuso trasversalmente da un co.
perchio amovibile sul lato opposto al fuso 11,

Come si noterd, i due cuscinetti di rotolamento|

relativamente vicini asgialmente.

Esteriormente, il corp6 cavo 12 presenta, tra-
gversalmente e indipendentemente dal coperchio 14
uno spallamento 16 sul quale, mediante il suo disco
appiattito di cerchione, pud essere montata la ruqta
interessata non illustrata nelle fiéure.

In pratica, detto spallamento 16 appartiene

senta,-di tanto in tanto, dei passaggi 18 atti ad
essere attraversati da perni di ruota,

Nella forma di realizzazione illustrata nelle
figare, il corpo cavo 12 & ondulato circolammente da

- 17 =

13 interposti fra il corpo cavo 12 ed il fuso 11 sonp

In modo ugualmente per sé noto, il mozzo di rup-

- me di due cuscinetti di rotolamento 13, e che secondp

delle disposizioni descritte pil particolareggiatamen—

a gquesto scopo ad una flangia 17, e quest'ultima pret
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| aal lato di questa flengia che & situato dalla par—

| che, regolarmente distribuiti in circoloc intormo

cinanza del coperchio 14, la seconda distangziata da

lo stesso, tra le quali si prolungano gli alberi di

lato della flangia 17 opposto al coperchio 14, ciog|

te del fuso 11, e forma cosl , radialmente, degli

alveoli 19, che formando ciascuno un prolungamento”#el

suo volume interno, lo aumentano vantaggiosamente

come pure aumentano la sua superficie di scambio con

l'esterno.

Nel corpo cavo 12 sono disposti, nelle forme du

realiZszione illustrate, da una lato, dalla parte del

coperchio 14, un riduttore di ruota 20, e d'altro lé~ 1

to, dalla parte del fuso 11, un freno 21,
In modo per sé noto, il riduttore di ruota

20 presenta una pluralitd di pignoni satelliti 23

all'asse dell'insieme, sono montati ciascuno indivie

duaslmente in modd girevole intorno a degli alberi
di sostegno 24, é. loro volta portati da un porta sas
telliti éSo

Questtultimo presenta, trasversalmente, e a questo'

scopo, due flange 27,28 ,n prima nell'immediata vi-

o

R ngg//

Pr.

sostegno 24 dei pignoni satelliri 23, e che sono asgial-

1'una 4l1'altra mediante i bracci
mente collegate - i DN

30, in alternanga circolare'con detti alberi di sos

- 18 -
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gno 24,

Nella forma di realizzazione illustrata nelle
figure da 1 a 5, il porta satelliti 25 & calettato in
rotazione dul eorpo cavo 12 mediante un accoppiamentp

A scanslature 31 stabiliti fra detto corpo cavo 12

é la porzione periferica della sua flangia trasversa~

le 27.

Inoltre, in questa forma di realizzazione questp,

flangia trasversale 27 del porte-satelliti 25 si trom-

va in appoggio assiale contro una rondella elastica

tagliate radialmente 32 in presa con una scanalatursg

33 praticata allo scopo nel corpo cavo 12, ed assicﬁra

di per sé il fissaggio del coperchio 14 , che & allo

scopo attraversato in modo stagno dalle viti 35, che

suddivise circolarmente con regolarita sono ciascunsa

impegnata ad avvitamento entro dei fori filettati

36 della suddetta flangia trasversale 27,

In modo in sé noto, i pignoni satelliti 23 inter-

vengono fra un albero planetario 37 destinato ad esse-

re accoppiato solidamente in rotazione con l'albero

di ruota ad esso associato, ed una corona 38 solidale

in rotazione con una flangia trasversale di suppqrtc
39, comunemente chiamata porta-corona; & sua volta
calettata sul fuso 11.

Neltla forma di realizgzazione illustrata nelle figgs

Qo
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|sieme in senso assiale.

Imente in due parti convenientemente assoggettats

da 1 a2 5, 1'albero planetario 37 & calettate assial-|

imente sulla flangia trasversale 27 del portas ..z O °

satelliti 25, mediante rondelle di frizione 40 e
detto albero planetario 37 attraversa a tale scopo
la flangia trasversale 27 mediante un prolungamento

dssiale'41, che alla sua estremita, porta un anello

elastico tagliato radialmente 42 per trattenere 1'ink

Nella forma di realizzazione illustrata nelle

figure da 1 a 5 la corona 38 che & realizzata assial

l'una all'altra, ad esempio mediante saldatura, come|

nelltillustrazione, forma un sol pezzo con il suo

porta-corona 39, secondo l'invenzione, tra quest'ul-

timo e il fuso 11 intervengono frontalmente, in com-

binazione, alltestremitd di detto fuso 11, da un la-.

to dei mezzi di inmesto a denti 43, che agiscono cin

conferenzialmente, per il bloccaggio in rotazione

richiesto, e d'altro lato, dei mezzi d'assoggettamen~

to 48, ad azione assialei’,

Secondo delle disposizioni che, essendo di per |

sé ben'note, non saranno gui descritte con maggiori

particolari, i denti dei mezzi di immesto 43 cosil

messi in opera e che, in sporgenza sulle facce opposte

del porta~corona 39 e del fuso 11 si prolungsno com-

- 20 =
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'essere dei denti che presentano radialmente delle

corona 39 e convesse per il fuso 11, o viceversa.

"|Similmente, nella forma di realizzazione illustrata

'assoggettamento assiale del porta-corona 39, e gquindi

plessivamente in senso assiale, possono ad esempio

curvatufe'coniugate, ad esempio commve per il porta

i mezzi.d'assoggettamento 48 che agiscono anche as-
sialmente fra il porta-corona 39 ed il fuso 11 sono
costituiti da una pluralitd di viti che, regolarmen-
te suddivise circolarmente, atiraversano assialmente
il porta~corona 39 e sono impegnate a vite in fori
filettati 51 praticati a tale scopo all'estremita
del fuso 11,

0ltre al fatto che dette viti assicurano un

della corona 38, al fuso 11 esse permettono vantaggio-.

samente in fase di montaggio di sopprimere gqualsiasi| -

gioco dei mezgzi di innesto a denti 43 a cul sono as—- '

sociate,

Inoltre, dafo'che il porta-corona 39 fa da con- -
trorinforzo assiale a quello dei cuscinetti 13, che |&
ii pill vicino al coperchio 14, dette viti permetitong
durante il funzionamento, di assorbire la spinta as-
siale cui pud essere soggetto il cuscinetto. |

Con riferimento ,ai mezzi di innesto a denti 43,
che secondo l'invenzione assicuranc il bloccaggio id

- 21 =
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'permettono vantaggiosamente di liberarsi in modo

| sere assoggettato ad un serraggio assiale sotto il

rotazione del porta-corona 39 sul fuso 11, essi

molto semplice delle scanalature assiali, che sono
ingombranti e costose, o degli anelli di taglio che

per il loro alloggiamento esigono materiali molto

spessi e una accurate foratura; usualmente fatta a que

sto specifico scopo.
I1 freno 21, disposto a;l'interno Qella corona .
38 comprende almeno un disco di freno 44, comportan-
te delle guarniéioni di frizione su entrambe le sue
facce, e che essendo destinato ad essere calettato
in rotazione sull'slbero di ruota che gli & asso-

ciato, pud seguendo modalitd pih oltre descritte, es-

controllo di un'unita idraulica di comando 45,

In pratica, nelle forme di realizzazione illu-
strate, & prevista una pluralitd di dischi di freno
44, ad esempio in numero di quattro, in alternanza
con dei dischi 46, chiamati dischi intercalari, ca~
lettati in rotazione sul porta—corona 39.
| Mediante un accoppiamento a scanalature pratica;
to‘alla loro periferia interna, i dischi di freno*
44 o dischi intermi, sono nélle forme di realizza-
zione rappresentate nelle figure da 1 a 6,‘ealettati
in rotazion e su un mozzo portante 47, pur essendo

- 22 =
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stesso,.

-{pra il suddetto albero 4di ruota,

mobili assialmente per tutta la lunghezza dello

Quindi nelle suddette forme di realizzazione,

i dischi di freno 44 sono calettati in rotazione sul-

1'albero di ruota ad essi associato mediante il moz-
zo portante 47 e il mozzo portante 47 a questo scopo

& scanaleto internamente perché pessa impegnarsi so-

Inoltre in queste forme di realizzazione, il
mozzo 47 & ugualmente impegnato sull'albero planeta-
rio 37, ed ¢ quindi questa che assicura il collega~-
mento in rotazione che & necessario fra l'albero
planetario 37 e l'albero di ruota associato,

.Conseguentemente, nelle forme di realizzazione
ililustrate nelle figure da 1 a 6, i dischi interca-
iari 46, o dischi esterni, che, come i dischi di fre-
no 44, sono in numero di quattro in queste forme db
realizazione sono impegnati scorrevolmente su unsa
colonnetta unica 49 che portatfa jn sporgenza dal -

porta~corona 39, assicura il loro calettamento in

rotazione su quest'ultimo, e la loro periferia & ge-

nericamente eccentrica rispetto all'asse dell'insie-
ﬁe, secondo modalita del tipo di quelle descritte';
nella doymanda di brevetto francese depositata il
23 Novembre 1981 con il N° 81 21885,

-23 -
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|invenzione, non saranno descritte qui con maggiori

| particolari,

Poichd deite modalitd non fanno parte della presente

Nella forma di realizzagzione illustrata nelle
figure da 1 a-5, e secondo delle disposizioni che

non facendo neppur parte esse della presente inven-

zione, non sarannc descritte qui nei particolari , la
|corona 38 viene forata obliquamente, in corrisponden-

za del freno 21, con passaggi 50 atti a far comunicag- -

re il suo volume intermo con il volume che le forms

attormo il corpo cavo 12,

Secondo l'invenzione, e in combinazione, da un |

lato ltunitd idraulica di comando 45 & interamente

disposta in un alloggiamento 52 praticato a tale scgpo

in corrispondenze
all'interno del fuso 11 radialmente/dei cuscinetti

13 e dallt'altro lato l*alloggiamento 52 sbécca assigl-

mente della parte del coperchio 14,

In pratica, nelle forme di realizzazione illustira

te, 1'unitd idraulica di comando comprende due pisto-

ni amilari 53,54 l'uno di servizio, 1l'altro di soc-
corso o di parcheggio, ciascuno dei quali & montato
individualmenté mobile assialmente in un eilindro‘
anulare 55,56,

In pratica, il pisfone di servizio 53 & assial-
mente quello piu wvicino al coperchio 14,

- 24 -
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| pistone di servizio 53 sbocca assialmente dalla part

fuso 11,

Secondo l'invenziongédlmeno il cilindro 55 del |

del coperchioc 14 , ed & formato direttamente nel

In pratiéa nella forma di realizzazione illu-
étrata nelle figure da 1 a 5, tanto il cilindro 55
del pistone di servizio 53 che il cilindrd 56 del
pistone di soccorso o di parcheggio 54 sono forma~—
i direttamente nel fuso, essendo la parete perifer:
ce. esterna di ciascuno di detti cilindri formata da

un medesimo alesaggio intermo 58 della stessa.

In detto alesaggio 58 del fuso 11, il cilindro|

55 del pistone di servizio 53 e quello 56 del pisto-
ne di soccorso o di parcheggio 54 sono seaprati 1'w

dall'altro da una paratia amulare 60 che & caletta~

ta assiglmente sul fuso 11 con mezzi di mantenimen—| .

to smontabili in pratica delle rondelle elastiche

fessurate ciod ﬁagliate radialmente 61 in presa con

delle scanalature praticate allo scopo in detto fu=|-

so 11,
| Nella forma di realizzazione illustrata nelle
.figg. da 1 a 5 delle rondelle elastiche fessurate
61 di questo tipo intervengono l'una sull'altra di
fronte alla paratia amalare 60,

Inoltre in queste forma di realizzazione k la

- 25 =
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" {di servigzio 53 & formata da una sede 63 del pistone

parete perifericé interna del cilindro 55 del pistorie

di soccorso o di parcheggio 54, il quale presenta al-
lo scopo, al di 1a di uno spallaﬁento trasversale cle
delimita la séde 65 su cui & impegnato nell'alesaggio
éssiale‘della paratia anulare 60, un prolungameﬁto g8-

siale 66 mediante il quale & impegnato nell'alesaggio

assiale di detto pistone di servizio 53,

La sede 63 del pistone di soccorso o di parcheg-

gio 54 ha un diametro inferiore a quello della sua
sede 65, e quest'ultima ha anch'essa un diawmetro

inferiore a quello della sede 67 mediante la quale

al i 13 di uno spallamento trasversale 68 delimitan-

te la sue sede 65, il pistone & montato direttamente

in modo scorrevole nell 'alesaggio 58 del fuso 11,

In tal modo, il cilindro 55 del pistone di ser-.

vizio 53 si trova ad essere delimitato, in questa

forma di realizzazione, dal fuso 11, dalla paratia

anulare 60, dal pistone di servizio 53 e dal'pistohe-;J'

di soccorso o di parcheggio 54.

Mediente i condotti 69, praticati nel fuso 11,|

che, .nelle forme di realizzazione illustrate,'sbocca—r

no in pratica radialmente in corrispondenze della

scanalatura di quest'ultimo con la quale si trova in

5
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|fluido sotto pressione,

" . |soccorso o di parcheggio 54 si trova ad essere delim

una parte & visibile, ed a tratti interotti nella fi
2, & possibile collegarlo ad un dispositivo di lava-
tura.

Conseguentemente, il cilindro 56 del pistone di

tato dal fuso 11 dalle paratia anulare 60, e dal pis
ne di soccorso o di parcheggio 54+

Mediente i condotti 72, che sono praticati nel
zione illﬁstrata, sboccano radialmente in corrispon-
denza della scanalatura del fuso 11 con il quale si
trova in presa ia rondella elastica fessurata 61
corrispojindente , figura 3, esso pud essere collegat
ad una fonte d4i fluido sotto pressione,

Ugualmente, mediante i condotti 73 4i cui solo

legarlo ad un dispositivo di lavatura.
E' chiaro che'dei giunti 74, convenientemente
disposti in scanalature praticate a tale scopo sul :

fuso 11, sul pistone di servigzio 53 e sulla paratia

55 ¢ 56 cosl costituiti,.

- 27 -

il cilindro 55 pud essere collegato ad una fonte di :

Ugualmente, mediante i condotti 70, di cui solo

fuso 11, e che , in pratica, nella forma di realizza-

una parte & visibile nelle figura 2, & possibile col

anulare 60, assicurano la termute stagna dei cilindri
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1'invenzione in questa forma di realizzazione, l'al<

Come si notera, e secondo una caratteristica del-

loggiamento 52 dell'unitd idraunlica di comando 45
corrispondente si trova delimi)tatd interamente

da una parte éntro il fuso 11, e‘d'altfa parte dal
bistone di soccorso o di parcheggio 54 apparitenente
2lla suddetta unita idraulica di comando 45.

Alla sua estremita opposta al coperchio 14, il
pistone di soccorso o di parcheggio 54 & inoltre
scavato internamente da un alesaggio 76 mediante il
quale serve da alloggiamento ad una pila di rondelle

Belleville 77 atte ad assicurarne l'intervento.

Dette rondelle Belleville 77 che circolano 1l'al-

berc di ruota in questione sono appoggiate su uno

spallamento tresversale 78 del fuso 11, nella dire-

zione di uno spallamento trasversale 79 del pistone]-

di soccorso o di parcheggioc 54 che delimita il suo

al.esaggio 76,

Mediente dette rondelle Belleville 77, il pistdnd..’ -,

di socwrso o di parcheggio 54 si trova ad essere sol--.9g

lecitato in permanenza in direzione del coperchio
54, e poggiando mediante il suo spallamento 64 sul
pistone di servizio 53, tende a trascinarlo nella
stessa direzzzone,

Ne & impedito quando il cilindro 56 corrispon-—

- 28 -
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| sotto pressione generando allora una contro spinta

| che attraverso il cilindro agisce sulle rondelle

figure da 1 a 5, il pistone di soccorso o di parch

dente contiene del fluido sotto pressione, fluido

Belleville 77, come illsutrato in figura 1.

In tal caso il pistone di soccorso o di parcheggio

54 si trova a sua volta sostenuto flal fuso 11, e

quindi la sezione corrispondente della sua estremiti

poggia su uno spallamento trasversale 80 del fuso 1

che, nelle forme di realizzazione illustrate, & leg

germente spostato assialmente in direzione del co-
perchio 14 rispetto allo spallamento trasversale 78
del fuso 11,

In assenza di fluido sotto pressione nel ci-

i

o

1

lindro 56, la corsa del pistone di soccorso o di par-

cheggio 54 in direzione del coperchio 14 si trova 1j-

mitata dalla rondella elastica fessurata 61 corrispon-

dente e , in tal caso il pistone di soccorso o di

parcheggio 54 poggia contro quest'ultima mediante

lo spallamento trasversale 68 che delimita fra loro| .

le sue sedi 65 e 67,

Nella forme di realizzazione illustrata nelle

gio 54, mediante il suo prolungamento 66, si prolun
gl di 1a del pistone di servizio 53, in direzione
dei dischi di freno 44, e, a distanza da detto pi-

- 29 -
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stone di servizio 53.

zona 86 del disco di spinte 85 su cui agisce il pi-

stone di servizio 53, all'estremitd di detto prolunga-
| mento 66, porta un arresto 83, in pratica una sempli
ce rondelle elastica fessurata in presa con una sca-

nalatura praticata allo scopo in un tale prolungamen- .

to 66, contro'cui poggiano assialmente, in questa
forms di realizzazione, dei ﬁezzi elastici, in pra-
tica una semplice molla 84, destinata a sollecitare
in permasnenza il pistone di servizio 53 in direzioneé
opposfa ai dischi di freno 44. |

In questa forme di realizzagione, i mezzli ela-
stici di richiamo costituiti per il pistone di serv]

zio 53 dalla molla 84 appoggiano direttamente sul p:

D'altronde, nella forma di realizzazione illu~
strata nelle figure da 1 a 5, il diametro medio dei
dischi di freno 44 e dei dischi intercalari 46 &
ampiaménte superiore & quello del pistone di servi-
zio 53.

E' quindi interposta fra il pistone di servizio

L")

53 e i¥ dischi di fremo 44 e i dischi intercalari 4

una piastra di spinta 85, es econdo l'invenzione, 1l

stone di servizio 53, che ne costituisce praticamente

,_
|

,_
|

la zona centrale , & spostata radialmente verso l'ap-

se dell'insieme rispetto alla zona 87 mediante cui’

- 30 -
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| zona 87 ne costituisce in pratica la zona perifericg.

Con la sua zona centrale 86, la piastra 4i spin-
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puntellati assialmente dalle colonmette 92, che, at

traverspgndo ciascuna individualmente o un albero di

ta 85 circonda la molla 84.
Preferibilmente, la faccia 89 della zona cen-

trale 86 opposta al pistone di servizio 53 & smussa-

ta, per limitarne il volume dalla parte dei dischi

di freno 44.

Congiuntamente, nella forma di realizzazione il~-

lustrata, la zona periferica 87 del disco di spin-

ta 85 & parzialmente sovrapposto assialmente al por+

ta~corona 39, e, onde limitarne 1l'ingombro assiale |

dell'insieme, le facce con le quali la zona periferjca

87 e il porta corona 39 sono assialmente sovrappostf
sono smussate in modo complementare,
Ovviamente per il passaggio delle_viti - 40,

la zona periferica 87 della piastra di spinta 85

presenta per ogni punto, in corrispondenza, dei for
91,
Sul lato opposto all'unitd idraulica di comandp

45, i dischi di freno 44 intercalari 46 si trovano

supporto 24 di un pignone satellite 23, o un braccip
30 del porta-satellite 25, - sono & loro volta

- 31 =
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poggio 94, ﬁentre sul lato opposto, la piastra di

puntellate assialmente dal coperchio 14,

Preferibilmente, e come nelle illustrazioni, un-

disco d'appoggio 94, & interposto trasversalmente
tre i dischi di fremo 44 e TPTOTCElSTL 4o Ga un
lato, e le colomnette 92 associate agli stessi,
dall'alfro lato.

Nella forma di realizzazione illustrata nelle
figure da 1-a 5, i1 disco d'appoggio 94 presenta

assialmente, alla periferia un rialzo 95 che & direj

to verso il coperchio 14, mediante il quale & centrg~

to sulla flangia trasversale 28 corrispondente del

porta-satelliti 25, in cui detto rialzo 95 presenta|

inoltre almeno une scanalatura 96 mediante la quale
per il bloccaggio in rotazione della piastra d'appo!

gio 94 & impegnato assialmente su una spina 97 por—

tata radialmente in sporgenza a questo scopo del sud-

detto porta-satellite 25.
Nelle forme di realizzazione illustrate, un

disco di freno 44 & in contatto con la piastra d'ap-

gpinta 85 & in contatto con un disco intercalare 46
E' chiaro che il volume interno del corpo cavo 12 &
ltotalmente stagno e che, tanto per il raffreddameﬁte
del freno 21 che per la iubrificazione del riduttor;
di ruota 20, contiene un fluido appopriato.
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Per il suo riempimento e/o svuotamento, & previ
sto un tappo 100 sul coperchio 14, figura 5, in corpi-

spondenza di una foratura 31 della flangia tras¥ersg—

le 27 corrispondente del porta—satellitelzs.

In funziénamento, il cilindro 56 del pistone di

soccorso o di parcheggio 54 & normalmente sotto preg-

sione, di modo che, come sopra descritto, quest'ulti

mo in arresto contro lo spallamento trasversale 80

del fuso 11, non esercita alcuna azione e le rondelle.

77 si trovano attraverso di esso contro-spinte dal

fluido sotto pressibne contenuto nel suddetto ciling

Conseguentemente, il cilindro 55 del pistone di

servizio 53 & in condizione di scarico, e, sotto la

sollecitazione della mollae 84 il pistone di servizig

53 $si trova in posizione arretrata, per cui & assial-

mente in appoggio contro la rondella elastica fessura-

ta 61 corrispondente,
Da questo moménto, i dischi di freno 44 sono
disserrati,.

Quando invece, un fluido sotto pressione viene

inviato all'interno del cilindro 55, il pistone di |

servizio 53 si sposta assialmente in direzione del

coperchio 14, e, mediante la piastra di spinta 85,

assicura un serraggio assiale dei dischi di freno 44

e intercalari 46 fra detto piatto di spinta 85 e il
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piatto di appoggio 95, che si trova in tal caso in |

contr)spinta assiale per meso del coperchio 14 att;&
verso le colonnette 92.

Quando si allenta la pressione nel cilindro 55,
dischi di freno 44 si trovano disserrati, e mediante
lé ﬁolla 84; il pistone di servizio 53 si trova ri-
portato alla sua posizione arretrata iniziale,

In caso d'incidente, il cilindro 56 del pistone
di soccorso o di parcheggio 54 & messo in condizioni

di scarico.

Da gquel momento le rondelle Belleville 77, libera~

te, provocano uno spostamento assiale del pistone di|

soccorso o di parcheggio 54 in direzione del coper-

chio 14 e poichd quest'ultimo mediante lo spallamen-
to 64 trascina il pistone di servizio 53, si produce

secondo il procedimento precedente, un serraggio as-

siale dei dischi di freno 44 e intercalari 46.

Per disserare meccanicamente i dischi difrenq
44 basta quindi fermettere, svitando le viti 35 wn
arretramento sufficiente del coperchio 14, e quindi
delle colonnette 92 e ﬁel piatto d'appoggio 95.

La corse del pistone di soccorso o di parcheggi
54, che & stata réspinta dalle rondelle ﬁelleville

77, viene fermata dalla rondella elastica fessurata

61 corrispondente mentre poiché continua lo svitamen-

- 34 -
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| aa,

to delle viti 35, si liberano i dischi di freno

- In caso di necessita
le rimozione completa del coperchio 14 per avere acg
so all'insieme del volume intermo del éorpo cavo 12,
é di 14, all'insieme degli organi ivi disposti,

Come si notera, se. & necessario un intervento

sulltunitd idraulica di comando 45 tutti gli element

& sufficiente procedere gl-

che la costituiscono possono essere facilmente disim-

pegnati assialmente in direzione dell'estremita del

po cavo 12 lasciato libero dal coperchio 14, dopo rij

mozione della corona 38, e pil precisamente del por-

ta corona 39 che la porta,

In effetti, & sufficiente ritirare successiva-

mente la molla 84, il pistone di servizio 53, la rohg

della elastica fessurata 61 vicina allo stesso, la
paratia anulare 60, la rondella elastica fessurata
61 successiva, e , infine , il pistone di soccorso
o di parcheggio 54.

Come pure si notera, la rimozione del porta-co-

rona 39 pud swemkre anche senza intervento sulla molla

84, poiché, nella forma di realizzazione illustrata

nelle figure da 1 a 5, detta molla poggia direttamen-

te sul pistone di servizio 53.

E' inoltre possibile intervenire, Be necessarig¢

- 35 ~
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y Sui cuscinetti di rotolamentoc 13 e sul giunto di

| mozzo 113 che gli & contiguo, senza interferire

con 1l'unita idraulica &i comando 45,

Nella varisnte di realizzazione illustrata a fH_“

sto 83 che le & associato sul prolungamento 66 .del
pistone di soccorso o di parcheggio 54, ma su uno

spallamento 104 del mozzo di supporto 47 dei dischi

di freno 44, attraverso una rondella d'appoggio 1144
Ltarrestt83 sérve allora ad assicurare un appog—

gio assiale di ritenuta della molla 84 in caso di ri-

mozione del mozzo 47.

Inoltre, in questa variante di realizzazione,
il pistone di soccorso o di parcheggio 54 assicura
il centraggio @lel mezzo 47 portatore dei dischi di
freno 44, e di conseguenza, quello dell'albero di
ruote associato, essendo un anello di centraggio 107
interposto allo scopo fra il suo prolungamento assis
le 66 e detto mozzo poritatore 47.

Nella variante di realizzazione illustrata in

figura 7, la paratia intermedia 60 & calettata assigl-

mente sul fuso 11, da una parte mediante una’rondel]
elastica fessurata 61, alla sua estremitd pil disfax
dai dischi di freno 44, e d'altra parte mediante il
porta~corona 39,‘alla sua estremitd pit vicina agli

- 36 =
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Inoltre, in questa forma di realizzazione, esse

servizio 53,

suddetto porta-satellite 25,

stessi,

fornisce al cilindro 55 del pistone di servizio 53

e al cilindro 56 del pistone di soccorso o di parchegg—

gio 54 tanto la parete periferica esterna quanto la
parete periferica interna,.

D'altronde, in questa forma di realizzazione, i

dischi di freno 44 sono direttamente calettati in ro-

tazione sull'albero di ruota associato, illustrato cdon

il riferimento generale 105 e lo stesso avviene perxr

la piastra di spinta 85,

Da questo punto, un arresto a sfere 106 si inter-

pone fra la piastra di spinta 85 ed ilpistone di

Conseguentemente, in questa variante di realizda~

zione , i dischi intercalari 46 sono calettati sul
porta)satellite 25, ad esempio mediante un accoppia-
mento a scenalature che intertteviene fra i dischi

intercalari 46 ed un prolungamento assiale 108 del

Inoltre, in questa variante di realizzazione,

la corona 38 forma un pezzo distinto dal suo porta-.

corona 39, essendo previsto una ccoppiamento a scang- -

lature 98 di tipo noto fra detta corona 38 e il porta

corona 39,

- 37 -
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li1 corpo cavo 12 non forma alcun alveolo dietro allg

Infine , in questa variante di realizzazione, |

sua flangia 17.

Ma, in questa variante di realizzazione, e comd

precedentemente, la paratia anulare 60 che separa

1tuno dall'altro il cilindro 55 dal pistone di servi-

zio 53, e il cilindro 56 dal pistone di soccorso o

parcheggio 54 & calettato assialmente nei due sensi

sul fuso 11; da un lato mediante una rondella elasti-

ca fessurata 61, e dalltaltra mediante il porta-corg

na 39.
Non & la stessa cosa nella variante di realizzazione

illustrata in fig.8,.

Infatti in quest'ultima, & prevista una sola r¢n-

della elastica 61, quella parte della paratia anulary

60 che & rivolta verso il pistone di servizio 53, men-

LY

tre dal lato opposto, la detta paratia anulare 60 &
libera di spostarsi assialmente in direzione del pi-
stone di soccorso o di parcheggio 54, |
In altre parole, in questa variante di realiz-
éazione, la paratia anulare 60 & resa mobile, almeng

dalla parte del pistone di soccorso e di parcheggio

In questo modo se, in caso di incidente, il condutto-—

re del veicolo o macchinario in questione ritiene di

=

dover fare intervenire simultaneamente il pistone 43

- 38 -
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.si sposta in direzione di quest'ultimo e ne annulla

soccorso o di parcheggio 54, la paratia anulare 60

L

progessivanente gli effetti, il che evita vantaggio-+.
samente, con grande semplicita, che il freno 21 subi- -
sca una sovraﬁposizione degli sforzi di serraggio

dovuti éll'uno e all'altro pistone,sovrapposizione
che potrebbe avvenire in modo da danneggiare intempe-
stivamente le guarnizioni di frizione,

Essendo tale sovrapposizione di sfofzi impossibile
ne consegue che & vantaggiosamente possibile sumentare
senza rischio, se lo si desidera, la pressione che
pud intervenire nei cilindro 55 del pistone di serfi—

zio 53.

chiaro che la presente invenzione non & 1lid

mitata alla forma di realizzazione descritta e illut

strata, ma comprende qualsiasi variante d'esecuzioneé.
e/o di combinazione dei loro diversi elementi,

BIVENDICAZIONI

1) Mozzo di ruota, del tipo comprendente un corpo,'

10

L

Dr. v rdn

cavo complessivamente tubolare (12) che, al suo intér- 204{

ﬁo ¢ montato rotatoriamente, con interposizione di
cuscinetti di rotolamento, su un manicotto di suppor—
.to fisso (11) comunemente chiamato fuso, chiuso dé W
coperchio amovibile (14) sul lato opposto a detto

fuso (11) e che all'esterno, presenta trasversalmente

- 39 -
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| mento (16) sul quale, mediante un disco appiattito

assialmente dalla parte del coperchio (14).

indipendentemente da detto coperchio (14) uno spalli

corpo cavo (12) almeno un disco di freno (44) che,

ngto ad essere calettato su un .alberoc di ruota mon-

tato rotatoriamente nel fuso (11) pmd essere sottopp-

sto ad un serraggio assiale sotto il controllo di
un'unitd idraulica di comando (45), caratterizzato
dal fatto che, in combinazione, da un lato, l'unita

idraulica di comando (45) & disposte interamente in

e ]

un alloggiamento (52) praticato allo scopo all'inte]

no del fuso (11) e, d'altro lato, il suddetto allog

giamento {(52) sbocca assialmente dalla parte del co;
perchio (14).

2) Mozzo d4i ruota secondo la rivendicazione 1, nel

quale 1'unitd idraulica di comando {45) presenta dug

pistoni anmulari (53,54) uno di servizio, l'altro 4i|

soccorso o di parcheggio, ciascuno dei quali & monta-

to in modo assialmente mobile in un cilindro anulare

(55,56) caratterizzato dal fatto che almeno il cilip-

dro anulare (55) del pistone di servizio (53) sbocch

3) Mozzo di ruote secondo la rivendicaszione 2, carat
terizzato dal fatto che tanto il cilindro (56) del
pistone di soccorso o di parcheggio (54) che quello

- 40 -
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mente nel fuso {11), essendo la parete periferica e

(11) mediante mezzi di mantenimento smontabili,

(55) del pistone di servizio (53) sono formati dire;

Eta— 1

b ter-

na di ciascuno 4i detti cilindri formata da un alesag~

gio interno di detto fuso.

4) Mozzo di ruota secondo la rivendicazione 3, caraft-" 5

terizzato dal fatto che uno stesso alesaggio interha

(58) del fuso {11) forma la parete periferica esterpa -

del cilindro (55) del pistone di servizio (53) e

quella del cilindro (56) del pistone di soccorso o fdi

parcheggio (54).

5) Mozzo di ruota secondo la rivendicazione 4, carat-
terizzato dal fatto che il cilindro (55) del pistone
di servizio (53) e quello (56) del pistone di soccop-

so o di parcheggio (54) sono separati 1l'uno dall'all-

tro da una paratis anulare (60).

6) Mozzo di ruota secondo la rivendicazione 5, cargt-—

terizzato dal fatto che la dette paratia anulare

(60) & calettata assialmente nei due sensi sul fuso

o

“Dr. VETTOR GALLE

-

7) Mozzo di ruota secondo la rivendicazione 5, car t- 20_;':'

& mobile, essendo 1a detta paratia anulare (60) a ‘eﬁo

libera di spostarsi assialmente dalla parte del pi-

stone di soccorso o di parcheggio (54).

terizzato dal fatto che la detta paratia anulare (40)

8) Mozzo di ruota secondo la rivendicazione 7, cargt— 25

- 47 -
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‘lico (45) comprende due pistoni anulari (53,54) ungd

11) Mozzo di ruota secondo una qualsiasi delle rié
“vendicazioni 9,10, nel guale dei mezzi elastici

di richiamo sono associati al pistone di servizio

terizzato dal fatto di prevedere dei mezzi di mante;

nimento smontabili dalle parte della paratia anulg

re (60) rivolta verso il pistone di servizio (53).

9) Mozzo di ruota secondo qualsiasi delle rivendicg- -

zioni da 2 a 8, caratterizzato dal fatto che la pa-
rete periferica interna del cilimdro (55)
del pistone di servizio (53) & formata da una sede

(63) del pistone di soccorso o di parcheggio (54)..

10) Mozzo di ruota secondo una qualsiasi delle riven-—

dicazioni da 1 a 9, nel gquale l'unitd di comando idrang

-

di servigzio, l'aliro di soccorso o di parcheggio, ¢ia-

scuno dei quali & montato in modo assialmente mobi-
le in un cilindro anulare (55,56) caratterizzato

dal fatto che 1l'alloggiamento (52) dell'unitd idra

lica di comando €45) si trova delimitato interamente

fra il fuso (11) ed il pistone di soccorso o di par-

cheggio (54).

(53) ondesollecitarlo in direzione opposta al di-

sco di freno (44) caratterizzato dal fatto che il

pistone di soccorso o di parcheggio (54) si proluh

ga oltre il pistone di servizio (53) in direzione

- 42 -
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per i mezzi elastici di richiamo: associati al pi-

. |pistone di servizio o di parcheggio (54).

del disco di freno (44) e comprende un arresto (83)

stone di servizio,

12) Nozzo di\ruota, secondo la rivendicazione 11 .
caratterizzaté dal fatto che i mezzi elastici asso-
ciati al pistone di servizio (53)) si appoggianc as-

sialmente nello scontro (83)‘previsto per loro sul

13) Mozzo di ruota secondo una gualsiasi delle riven-
dicazioni da 2 a 12, nel quale il disco di freno (44)
& portate da un mozzo (47) caratterizzato dal fatto
che un anello di centraggio (107) & interposto fra )
detto mozzo (47) ed il pistone di soccorso o di par-
cheggio (54).

14) Mozzo di ruota secondo

cazioni da 1 a 13, nel quale per azione sul disco d4di .

freno (44) 1l'unitd idraulica di comando (45) compren-
de almeno un pisfone anuzlare (53) montato mobile as-
gialmente in un cilindro anulare (55)‘caratterizz#ﬁo
dal fatto che, essendo un piatto anulare di spinta
(85) interposto fra il detto pistone (53) e il det-

fo disco di freno (44), la zona (86) di detto piatto

di spinta (85) su cui agisce detto pistone (53) che

he costituisce la zona centrale, & spostata radiaslmen-

te verso l'asse dell'insieme rispetto alla zona (87)

- 43 =

qualsigsi delle rivendi—

10

GALLE

“Dr.

25



10

15

20 -

25

'agisce sul disco di freno (44) che ne costituisce 1lg

ratterizzato dal fatfo che le facce attraverso cui

mediante la quale il detto piatto di spinta (85)

zona periferica,
15) Mozz§ di ruota secondo la rivendicazione 14, ca-
ratterizzato dal fatto che la faccia (89) della zona
6entra1e (86) del piatto di spinta (85) opposfa al

pistone & smussata.

16) Mozzo di ruota secondo qualsiasi delle rivendicj: .

zioni 14,15 e comprendente inoltre, nel suo corpo ¢

vo (12) un riduttore (20) i cui pignoni satelliti (23)

intervengono tra un albero planetario (37) solidale
in rotazione con l'alberc di ruota e una corona (38)
solidale in rotazione con una flangia trasversale di

supporto (39) comunemente chiamsta porta-corona, ca-

lettata sul fuso (11) caratterizzato dal fatto che la

zona periferica (87) del piatto di spinta (85) & al=-
meéno in parte sovrapposta assialmente al porta-coro-

17) Mozzo di ruote secondo la rivendicazione 16, ca-

la zona periferica (87) del piaitto di spinta (85)
e il porta corona (39) sono sovrapposte assialmente
sono smussate in maniera complementare,

18) Mozzo di ruota secondo une gunalsiasi delle riven-

dicazioni da 1 a 17, e comprendente, in un corpo cavo,

- 44 -
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| intervengono tra un albero planetario (37) solidale

(12) un riduttore (20) i cui pignoni satelliti (23)|

in rotazione con l'alberoc di ruota e una corona (38)
solidale in rotazione con una flangie trasversale d:l
supporto (39) .conmnemente chiamata porta~corona, ca-
lettata sul fuso (11) caratterizzato dal fatto che,
tre il porta~corona (39) e il fuso (11) intervengong
in combinazione, da un lato, dei mezzi di innesto
a denti (43) e, dalltaltro, dei mezzi d'assoggetta—
mento (48) che agiscono assialmente, come ad esempig
delle vitie.
Pele SO.M.A., EUROPE TRANSMISSIONE
SOCIETE NOUVELLE MECANIQUE ET

AUTOMOBILE

(f.to Dr.Vetto GAE?EEEI)
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