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premicre partie centrale (21) qui forme un moyeu, une seconde partie (22) positionnée en périphérie dudit moyeu (21), qui forme
une bordure et des premicres pales (23) qui relient le moyeu (21) a la bordure (22) en s'étendant suivant une direction radiale de
I'enjoliveur (2), tel qu'au moins entre deux premieres pales (23) est positionnée une seconde pale (24), ladite seconde pale (24) s'étendant
partiellement entre le moyeu (21) et la bordure (22), suivant une méme direction radiale de I'enjoliveur (2), en étant uniquement reliée
au moyeu (21) ou a la bordure (22), laissant un espacement (25), respectivement, avec la bordure (22) ou avec le moyeu (21).
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DESCRIPTION

TITRE DE L’INVENTION : ENJOLIVEUR PRESENTANT UN PROFIL
AERODYNAMIQUE PERMETTANT UN BON REFROIDISSEMENT DU DISPOSITIF
DE FREINAGE

La présente invention concerne un enjoliveur destiné a recouvrir le voile d'une roue
d’'un véhicule, en particulier d’un véhicule automobile, qui présente un profil

aérodynamique adapté pour améliorer |'efficacité aérodynamique du véhicule.

La présente invention concerne plus particuliérement un tel enjoliveur qui comporte
une premiere partie centrale qui forme un moyeu, une seconde partie positionnée en
périphérie dudit moyeu, qui forme une bordure et des premiéres pales qui relient le

moyeu a la bordure en s’étendant suivant une direction radiale de I'enjoliveur.

La performance aérodynamique d’un véhicule peut étre améliorée via I'optimisation de
la face de style de chaque roue. La performance aérodynamique de la roue d’un
véhicule demande une face de style fermée au maximum alors que la thermique des
freins demande des ouvertures importantes de cette face de style. Cette exigence est
d'autant plus importante une fois le véhicule arrété aprés une forte sollicitation du
dispositif de freinage. Le document FR-A1-3011769 divulgue un enjoliveur destiné a
recouvrir le voile d’'une roue d’'un véhicule, en particulier d’'un véhicule automobile, qui
présente un profil aérodynamique adapté pour améliorer I'efficacité aérodynamique du
véhicule. L’enjoliveur comporte une premiére partie centrale qui forme un moyeu, une
seconde partie positionnée en périphérie dudit moyeu, qui forme une bordure et des
pales qui relient le moyeu a la bordure, en s’étendant suivant une direction radiale de
I'enjoliveur. Le voile de la roue comporte une série d’ouvertures qui sont destinées a
permettre le passage d’'un flux d’'air pour refroidir le dispositif de freinage. Lors du
roulage du véhicule, les pales contribuent a ce refroidissement, mais a l'arrét du
véhicule aprés une forte sollicitation du dispositif de freinage, les pales, lorsqu’elles
sont positionnées devant les ouvertures du voile de la jante, limitent le refroidissement

du dispositif de freinage.

L’enjoliveur selon l'invention permet de remédier a cet inconvénient. Il comporte en

effet selon une premiere caractéristique un enjoliveur destiné a recouvrir le voile d'une
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roue d’'un véhicule, en particulier d’'un véhicule automobile, qui comporte une premiére
partie centrale qui forme un moyeu, une seconde partie positionnée en périphérie dudit
moyeu, qui forme une bordure et des premiéres pales qui relient le moyeu a la bordure.
Les premiéres pales s’étendent suivant une direction radiale de I'enjoliveur. Au moins
entre deux premiéres pales est positionnée une seconde pale. La seconde pale
s’étend partiellement entre le moyeu et la bordure, suivant une méme direction radiale
de I'enjoliveur, de maniere a étre uniquement reliée au moyeu ou a la bordure, laissant
un espacement, respectivement, avec la bordure ou avec le moyeu. Cette espacement
permet lors de I'arrét du véhicule, a I'air chaud provenant du dispositif de freinage, de
circuler de l'intérieur de la roue vers I'extérieure de la roue, au travers d’ouvertures
formées dans le voile de la roue, ouvertures qui sont en correspondance avec lesdits

espacements.

Selon un mode de réalisation préférentiel de I'invention, au moins une seconde pale

est interposée entre chaque premiére pale.

Selon une premiére caractéristique de l'invention, la longueur en saillie du moyeu ou
de la bordure de la seconde pale est compris entre 70% et 80 % de la distance
séparant le moyeu de la bordure. Plus la seconde pale est longue et plus I'efficacité
aérodynamique de I'enjoliveur est optimale lors du roulage du véhicule, mais moins le
refroidissement lors de l'arrét du véhicule sera importante. Un tel pourcentage
présente un bon compromis, sachant que pour un véhicule de petite taille, sollicitant
moins son dispositif de freinage, la seconde pale aura une longueur proche des 80%
de la distance séparant le moyeu de la bordure et pour un véhicule de grande taille,
sollicitant davantage son dispositif de freinage, la seconde pale aura une longueur
proche des 70% de la distance séparant le moyeu de la bordure.

Selon une deuxieéme caractéristique de l'invention, les premiéres pales et les secondes
pales présentent un profil dit aérodynamique adapté pour créer un flux d’air (FXroulant)
entre le moyeu et la bordure. Le profil aérodynamique des premiéres pales et des
secondes pales présente un profil de type « CLARK'Y ». « CLARKY » estle nom d'un
profil aérodynamique particulier, largement utilisé dans les conceptions des profils des
ailes des d'aéronefs.

Selon le mode de réalisation préférentiel, I'enjoliveur comporte huit premiéres pales et
huit secondes pales, chaque seconde pale étant interposée entre deux premiéres
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pales. Les secondes pales s’étendent du moyeu faisant que I'espacement est formé

entre I'extrémité libre de chaque seconde pale et la bordure.

La présente invention concerne aussi un ensemble formé par une roue d’'un véhicule
équipée d'un tel enjoliveur. L'enjoliveur est adapté pour recouvrir le voile de la roue.
Le voile de la roue comporte une série d'ouvertures réguliérement réparties, les
premiéres pales et les secondes pales de I'enjoliveur sont positionnées en vis-a-vis
des ouvertures du voile de la roue. Chaque ouverture du voile de la roue est en
correspondance d’'une premiére pale ou d’'une seconde pale. La roue et I'enjoliveur
comportent des moyens de détrompage adaptés pour positionner chaque pale de

I'enjoliveur devant une ouverture du voile de la roue.

La présente invention concerne enfin un véhicule, en particulier un véhicule automobile,
qui comporte au moins un ensemble constitué d’'une roue équipée d’un enjoliveur avec

au moins une des caractéristiques précédentes.

[Fig. 1] représente une vue en perspective de I'ensemble constitué d’'une roue et d'un

enjoliveur selon l'invention, tel que destiné a étre monté sur un véhicule.

[Fig. 2] représente une vue en coupe de la vue précédente, en perspective, de

I'ensemble constitué de la roue et de I'enjoliveur selon l'invention.

[Fig. 3] représente une vue de cbte, en coupe, de I'ensemble constitué de la roue et

de I'enjoliveur selon I'invention.

Dans la description détaillée de I'invention est utilisé un référentiel lié au sens normal
de circulation d’un véhicule. Le terme avant désigne un positionnement vers I'avant du
véhicule et le terme arriere désigne un positionnement vers I'arriére du véhicule. L’'axe
longitudinal correspond a I'axe normal de circulation du véhicule et I'axe transversal a
un axe perpendiculaire a I'axe longitudinal compris dans le plan de déplacement du

véhicule.

En référence a ces dessins, le dispositif comporte une roue 1 et un enjoliveur 2 destiné
a recouvrir un voile 11 de la roue 1. Un tel ensemble constitué de la roue 1 et de
I'enjoliveur 2 est destiné a étre monté sur un véhicule, en particulier sur un vehicule
automobile. L’enjoliveur 2 comporte une premiere partie centrale 21 qui forme un

moyeu, une seconde partie 22 positionnée en périphérie dudit moyeu 21, qui forme
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une bordure et des premiéres pales 23 qui relient le moyeu 21 a la bordure 22 en
s’étendant suivant une direction sensiblement radiale de I'enjoliveur 2. Entre deux
premiéres pales 23 est positionnée une seconde pale 24. La seconde pale 24 s’étend
partiellement entre le moyeu 21 et la bordure 22, suivant une méme direction
sensiblement radiale de I'enjoliveur 2, de maniére a étre uniquement reliée au moyeu
21, laissant un espacement 25 avec la bordure 22. Les premiéres pales 23 et les
secondes pales 24 présentent un méme profil dit aérodynamique adapté pour créer
un flux d’air entre le moyeu 21 et la bordure 22. Le profil aérodynamique est un profil
de type « CLARK'Y ». Le profil « CLARK Y » est un profil aérodynamique particulier
tel que connu de I'état de la technique et trés largement utilisé dans la construction
aéronautique et le modélisme. L'enjoliveur 2 comporte huit premiéres pales 23 et huit
secondes pales 24, chague seconde pale 24 étant interposée entre deux premieres
pales 23. Le voile 11 de la roue 1 comporte une série d’ouvertures 12 réguliérement
réparties. Chaque premiere pale 23 et chaque secondes pale 24 est positionnée en
vis-a-vis d’'une des ouvertures 12 du voile 11 de la roue 1. Il peut tout de méme y avoir
un décalage de +/- 10° entre le positionnement anguaire de chaque pale et le
positionnement angulaire de chaque ouverture 12 du voile 11 de la roue 1. Pour
garantir un tel positionnement, des moyens de détrompage (non représenté sur ces
figures) sont positionnés sur la roue 1 et sur I'enjoliveur 2 pour s’assurer d'un bon

montage de 'enjoliveur 2 sur la roue 1 en respectant le bon positionnement angulaire.

La figure 1 représente une vue en perspective de I'ensemble constitué de la roue 1 et
de I'enjoliveur 2 tel que destiné a étre monté sur le vehicule. Sur cette vue est plus
particuliérement visible 'agencement des seize pales, constituées alternativement
d’'une premiére pale 23 et d’'une seconde pale 24. Un tel enjoliveur 2 a effet « turbine »
permet d’optimiser la trainée aérodynamique du véhicule en aspirant de I'air au travers
de I'enjoliveur 2 et des ouvertures 12 du voile 11 de la roue 1 suivant un sens normal
de rotation R correspondant au sens normal de circulation du véhicule, créant un

écoulement plus propre et moins tourbillonnaire sur les flancs du véhicule.

La figure 2 représente une vue en coupe de la vue précédente, en perspective, de
I'ensemble constitué de la roue 1 et de I'enjoliveur 2. La roue 1 comporte un dispositif
de freinage 3 constitué d’'un disque de frein 31 et d'un étrier de frein 32. Les ouvertures

12 du voile 11 de la roue 1 servent a la circulation de I'air que ce soit en roulant ou a
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I'arrét du véhicule. Sur cette figure est représenté un flux d’air FXroulant cOrrespondant

au flux d'air qui se crée lors de la rotation de I'ensemble roue 1 et enjoliveur 2.

La figure 3 représente une vue de cbté, en coupe, de I'ensemble constitué de la roue
1 et de I'enjoliveur 2. Sur cette vue le dispositif de freinage n’est pas visible. A I'arrét
du véhicule, les premiéres pales et les secondes pales 24, qui sont positionnées
devant les ouvertures 12 du voile 11 de la roue 1, bouchent partiellement lesdites
ouvertures 12 du voile 11, limitant le refroidissement du dispositif de freinage. Les
espacements 25, qui se retrouvent positionnés dans la partie haute de I'ensemble roue
1 et enjoliveur 2 dans une position arrétée du véhicule, forment des cheminées qui
créent une circulation d’air chaud du dispositif de freinage vers I'extérieure de la roue
1. Un exemple de cette circulation d’air chaud est représenté par un flux d’'air FXarret
traversant une des ouvertures 12 du voile 11 de la roue 1 qui est positionnée en haut
de la roue dans cette position arrétée de la roue 1 et un des espacement 25
correspondant a ladite ouverture 12. Dans I'exemple tel que représenté, la longueur
en saillie de la seconde pale 24 est comprise entre 70% et 80 % de la distance
séparant le moyeu 21 de la bordure 22. Plus I'espacement 25 est important et mieux
le refroidissement du dispositif de freinage, lors de I'arrét du véhicule, est important,
mais cela impacte la performance aérodynamique lors du roulage du véhicule. La
hauteur de l'espacement 25 est donc a affiner en fonction du poids et des
performances de chaque véhicule.
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REVENDICATIONS

1. Enjoliveur (2) destiné a recouvrir le voile (11) d’'une roue (1) d'un véhicule, qui
comporte une premiére partie centrale (21) qui forme un moyeu, une seconde partie
(22) positionnée en périphérie dudit moyeu (21), qui forme une bordure et des
premiéres pales (23) qui relient le moyeu (21) a la bordure (22) en s’étendant suivant
une direction radiale de I'enjoliveur (2), caractérisé en ce qu’'au moins entre deux
premiéres pales (23) est positionnée une seconde pale (24), ladite seconde pale (24)
s’étendant partiellement entre le moyeu (21) et la bordure (22), suivant une méme
direction radiale de I'enjoliveur (2), en étant uniqguement reliée au moyeu (21) ou a la
bordure (22), laissant un espacement (25), respectivement, avec la bordure (22) ou
avec le moyeu (21).

2. Enjoliveur (2) selon la revendication 1, caractérisé en ce qu’'au moins une

seconde pale (24) est interposée entre chaque premiere pale (23).

3. Enjoliveur (2) selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce que la longueur
en saillie du moyeu (21) ou de la bordure (22) de la seconde pale (24) est compris
entre 70% et 80 % de la distance séparant le moyeu (21) de la bordure (22).

4. Enjoliveur (2) selon I'une quelconque des revendications 1 a 3, caractérisé en
ce que les premieres pales (23) et les secondes pales (24) présentent un profil dit
aérodynamique adapté pour créer un flux d’air (FXruant) entre le moyeu (21) et la
bordure (22).

5. Enjoliveur (2) selon la revendication 4, caractérisé en ce que le profil
aérodynamique des premiéres pales (23) et des secondes pales (24) présente un profil
de type « CLARK'Y ».

6. Enjoliveur (2) selon l'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce que l'enjoliveur (2) comporte huit premiéres pales (23) et huit
secondes pales (24), chaque seconde pale (24) étant interposée entre deux premieres
pales (23) et en ce que les secondes pales (24) s’étendent du moyeu (21), ledit
espacement (25) étant formé entre I'extrémité libre de chaque seconde pale (24) et la
bordure (22).
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7. Ensemble formé par une roue d’'un véhicule (1) équipée d’'un enjoliveur (2) selon
'une quelconque des revendications précédentes, ledit enjoliveur (2) étant adapté
pour recouvrir le voile (11) de la roue (1), le voile (11) de la roue (1) comportant une
série d'ouvertures (12) régulierement réparties, les premiéres pales (23) et les
secondes pales (24) étant positionnées en vis-a-vis desdites ouvertures (12) du voile
(11) de laroue (1).

8. Ensemble selon la revendication 7, caractérisé en ce que chaque ouverture (12)
du voile (11) de la roue (1) est en correspondance d’'une premiéere pale (23) ou d'une
seconde pale (24).

9. Ensemble selon la revendication 7 ou 8, caractérisé en ce que la roue (1) et
I'enjoliveur (2) comportent des moyens de détrompage adaptés pour positionner
chaque pale (23, 24) de I'enjoliveur (2) devant une ouverture (12) du voile (11) de la
roue (1).

10.  Véhicule, en particulier véhicule automobile, caractérisé en ce qu'il comporte au
moins un ensemble constitué d’'une roue (1) équipée d’'un enjoliveur (2) selon l'une

quelconque des revendications 7 a 9.
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A. CLASSEMENT DE L'OBJET DE LA DEMANDE

INV. B60B7/00 B60B7/02
ADD.

Selon la classification internationale des brevets (CIB) ou a la fois selon la classification nationale et la CIB

B. DOMAINES SUR LESQUELS LA RECHERCHE A PORTE

B60B

Documentation minimale consultée (systéme de classification suivi des symboles de classement)

recherche

Documentation consultée autre que la documentation minimale dans la mesure ot ces documents relévent des domaines sur lesquels a porté la

recherche utilisés)

EPO-Internal, WPI Data

Base de données électronique consultée au cours de la recherche internationale (nom de la base de données, et si cela est réalisable, termes de

C. DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS

Catégorie”

Identification des documents cités, avec, le cas échéant, I'indication des passages pertinents

no. des revendications visées

AL) 8 mars 2018 (2018-03-08)
abrégé; figures

AUTOMOBILES SA [FR])

17 avril 2015 (2015-04-17)
cité dans la demande
figures

alinéa [0017]; figures

AUTOMOBILES SA [FR])
19 septembre 2014 (2014-09-19)
figures

X US 2018/065407 Al (HECK THOMAS E [US] ET

A FR 3 011 769 Al (PEUGEOT CITROEN

A US 2016/361946 Al (IMAI HIROSUKE [JP] ET
AL) 15 décembre 2016 (2016-12-15)

A FR 3 003 200 Al (PEUGEOT CITROEN

1-4,7-10

1-10

1-10

1-10

Voir la suite du cadre C pour la fin de la liste des documents

Les documents de familles de brevets sont indiqués en annexe

* Catégories spéciales de documents cités:

"A" document définissant I'état général de la technique, non
considéré comme particuliérement pertinent

"E" document antérieur, mais publié a la date de dép6ét international
ou aprés cette date

"L" document pouvant jeter un doute sur une revendication de
priorité ou cité pour déterminer la date de publication d'une
autre citation ou pour une raison spéciale (telle qu'indiquée)

"O" document se référant a une divulgation orale, a un usage, a
une exposition ou tous autres moyens

"P" document publié avant la date de dépét international, mais
postérieurement a la date de priorité revendiquée

"T" document ultérieur publié aprés la date de dépét international ou la
date de priorité et n'appartenenant pas a I'état de la
technique pertinent, mais cité pour comprendre le principe
ou la théorie constituant la base de l'invention

"X" document particulierement pertinent; l'invention revendiquée ne peut
étre considérée comme nouvelle ou comme impliquant une activité
inventive par rapport au document considéré isolément

"Y" document particulierement pertinent; l'invention revendiquée
ne peut étre considérée comme impliquant une activité inventive
lorsque le document est associé a un ou plusieurs autres
documents de méme nature, cette combinaison étant évidente
pour une personne du métier

"&" document qui fait partie de la méme famille de brevets

Date a laquelle la recherche internationale a été effectivement achevée

13 mars 2020

Date d'expédition du présent rapport de recherche internationale

27/03/2020
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1-10
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FR 3003200 Al 19-09-2014  AUCUN
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