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(57)摘要

本发明提供了一种无框车门隐藏式排水结

构，涉及无框车门密封结构技术领域，其包括车

门内水切接角和设置于车门内水切接角上的唇

边，所述车门内水切接角上端形成有竖向延伸的

挡水边，且所述车门内水切接角开设有倾斜向下

延伸的导水槽，所述导水槽上槽口连通挡水边，

下槽口连通车门内水切接角的沟槽；所述唇边包

括斜向引导段和竖向引导段，所述斜向引导段沿

导水槽的槽向延伸并设置于导水槽的槽口处，且

位于导水槽靠近车门内水切接角下端的槽壁上，

所述斜向引导段沿车门内水切接角沟槽的槽向

竖向延伸。本发明具有改善现有技术中车门内水

切接角存在排水效果不佳的问题的效果。
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1.一种无框车门隐藏式排水结构，包括车门内水切接角(3)和设置于车门内水切接角

(3)上的唇边(4)，其特征在于：所述车门内水切接角(3)上端形成有竖向延伸的挡水边

(31)，且所述车门内水切接角(3)开设有倾斜向下延伸的导水槽(32)，所述导水槽(32)上槽

口连通挡水边(31)，下槽口连通车门内水切接角(3)的沟槽；所述唇边(4)包括斜向引导段

(41)和竖向引导段(42)，所述斜向引导段(41)沿导水槽(32)的槽向延伸并设置于导水槽

(32)的槽口处，且位于导水槽(32)靠近车门内水切接角(3)下端的槽壁上，所述斜向引导段

(41)沿车门内水切接角(3)沟槽的槽向竖向延伸。

2.根据权利要求1所述的一种无框车门隐藏式排水结构，其特征在于：所述导水槽(32)

的槽口处设置有供斜向引导段(41)自由端放置的槽台(321)。

3.根据权利要求2所述的一种无框车门隐藏式排水结构，其特征在于：所述斜向引导段

(41)的厚度等于槽台(321)到车门内水切接角(3)板面的距离。

4.根据权利要求3所述的一种无框车门隐藏式排水结构，其特征在于：所述导水槽(32)

的槽底贯穿开设有连通车门内板(1)导水结构的漏水孔(322)。

5.根据权利要求4所述的一种无框车门隐藏式排水结构，其特征在于：所述漏水孔

(322)位于导水槽(32)的上槽口段。

6.根据权利要求1‑5任一所述的一种无框车门隐藏式排水结构，其特征在于：所述斜向

引导段(41)靠近车门内水切接角(3)的一端内凹成型有折叠槽(411)，所述折叠槽(411)位

于斜向引导段(41)靠近导水槽(32)的一侧。
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一种无框车门隐藏式排水结构

技术领域

[0001] 本发明涉及无框车门密封结构技术领域，尤其涉及一种无框车门隐藏式排水结

构。

背景技术

[0002] 无框车门的车门玻璃与车身间的门框被省去，仅车门玻璃下部与车门连接，车门

玻璃仅下方受车门内部的内水切和外水切的夹紧力作用，形成悬臂结构。在安装时，无框车

门的B柱卡接有密封条，以增加密封效果；同时，在使用过程中，水会顺着B柱卡接密封条向

下流，并被导向夹持于车门内板和门框密封条之间的无框车门内水切接角上，然后流至门

槛处，通过门槛门条上的排水孔排出车体。

[0003] 参照图5至图7，现有技术中，为对导向无框车门内水切的水进行引流，防止水四

散，增强防水效果和密封性，提供了一种无框车门排水结构，包括车门内水切接角3和设置

于车门内水切接角3上的唇边4，车门内水切接角3夹持于车门内板1和门框密封条2之间，唇

边2从上至下设置并将水引流于车门内水切接角1的沟槽处，通过沟槽将水引流至门槛的排

水孔。

[0004] 采用这种唇边时，在安装的过程中，门槛密封条压持于车门内水切接角上，使得唇

边的自由端弯折并抵接于车门内水切接角上；采用这种方式进行安装时，唇边整体贴合于

车门内水切接角上，使得排水效果骤降，同时，门框密封条与唇边的接触部位形成凸起，不

仅影响其他车门零部件的安装空间，且美观性不强。

发明内容

[0005] 针对现有技术中所存在的不足，本发明提供了一种无框车门隐藏式排水结构，其

可改善现有技术中车门内水切接角存在排水效果不佳的问题。

[0006] 根据本发明的实施例，一种无框车门隐藏式排水结构，其包括车门内水切接角和

设置于车门内水切接角上的唇边，所述车门内水切接角上端形成有竖向延伸的挡水边，且

所述车门内水切接角开设有倾斜向下延伸的导水槽，所述导水槽上槽口连通挡水边，下槽

口连通车门内水切接角的沟槽；所述唇边包括斜向引导段和竖向引导段，所述斜向引导段

沿导水槽的槽向延伸并设置于导水槽的槽口处，且位于导水槽靠近车门内水切接角下端的

槽壁上，所述斜向引导段沿车门内水切接角沟槽的槽向竖向延伸。

[0007] 优选的，所述导水槽的槽口处设置有供斜向引导段自由端放置的槽台。

[0008] 优选的，所述斜向引导段的厚度等于槽台到车门内水切接角板面的距离。

[0009] 优选的，所述导水槽的槽底贯穿开设有连通车门内板导水结构的漏水孔。

[0010] 优选的，所述漏水孔位于导水槽的上槽口段。

[0011] 优选的，所述斜向引导段靠近车门内水切接角的一端内凹成型有折叠槽，所述折

叠槽位于斜向引导段靠近导水槽的一侧。

[0012] 综上所述，本发明包括以下至少一种有益技术效果：

说　明　书 1/3 页

3

CN 114987170 A

3



[0013] 1.通过在车门内水切接角上设置导水边，并开设连通导水边和车门内水切接角沟

槽的导水槽，同时，将唇边的斜向引导端设置于导水槽处，使得门框密封条压持于车门内水

切接角上后，斜向引导段即使折叠于车门内水切接角，导水槽仍然不会被堵塞，从而改善现

有技术中车门内水切接角存在排水效果不佳的问题；

[0014] 2.进一步的，在导水槽的槽壁上设置供斜向引导段自由端放置的槽台，以保证导

水槽不会被堵塞，且槽台到车门内水切接角板面的距离等于斜向引导段的厚度，使得斜向

引导段弯折后，斜向引导段的侧面与车门内水切接角的板面位于同一平面上，进而使得门

框密封条安装之后不会产生形变，保证其他车门零部件的安装空间、安装稳定性以及美观

性。

附图说明

[0015] 图1是本发明实施例的整体结构示意图一，主要展示车门内水切接角；

[0016] 图2是图1中A部的放大结构示意；

[0017] 图3是本发明实施例的整体结构示意图二，主要展示导水槽；

[0018] 图4是本发明实施例的局部剖面结构示意图，主要展示车门内水切接角的安装结

构；

[0019] 图5是相关技术的整体结构示意图，主要展示车门内水切接角和唇边的连接结构；

[0020] 图6是相关技术的车门内水切接角的剖面结构示意图；

[0021] 图7是相关技术的局部剖面结构示意图，主要展示车门内水切接角的安装结构。

[0022] 上述附图中：1、车门内板；2、门框密封条；3、车门内水切接角；31、挡水边；32、导水

槽；321、槽台；322、漏水孔；4、唇边；41、斜向引导段；411、折叠槽；42、竖向引导段。

具体实施方式

[0023] 下面结合附图1‑4对本发明作进一步说明。

[0024] 参照图1至图4，本发明实施例提出了一种无框车门隐藏式排水结构，包括车门内

水切接角3和唇边4，车门内水切接角3安装于车门内板1和门框密封条2之间，并用于对来自

于B柱卡接密封条的水进行引导。在车门内水切接角3的上端(即靠近B柱卡接密封条的一

端)竖向形成有挡水边31，以对向下流动的水进行引导，减少四散的几率；且在车门内水切

接角3靠近门框密封条2的一侧还开设有导水槽32，导水槽32槽向一端的槽口(上漕口)连通

于挡水边31的下端，以对挡水边31引导的水进行引流，导水槽32槽向另一端的槽口(下槽

口)倾斜向下延伸，并连通车门内水切接角3的沟槽，以将水导向车门内水切接角3的沟槽，

进而将水引流至门槛的排水孔，排出车体。

[0025] 唇边4一体成型于车门内水切接角3，其包括斜向引导段41和竖向引导段42，斜向

引导段41沿导水槽32的槽向延伸并设置于导水槽32的槽口处，且位于导水槽32靠近车门内

水切接角3下端的槽壁上，以防止水溢出导水槽32，形成对水的引导作用。斜向引导段41沿

车门内水切接角3沟槽的槽向竖向延伸，以对通过导水槽32引导的水形成进一步的引导作

用。

[0026] 安装时，将门框密封条2压持于车门内水切接角3上后，斜向引导段41和竖向引导

段42的自由端弯折，且斜向引导段41的自由端覆盖于导水槽32的槽口处；通过开设导水槽
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32，使得斜向引导段41的门框密封条2的挤压下不会完全将水的流道给堵塞，即水仍旧可以

被导水槽32引导，从而保证了排水效果，改善了现有技术中车门内水切接角存在排水效果

不佳的问题。

[0027] 参照图3和图4，本发明实施例中，导水槽32的槽口处设置槽台321，槽台321设置于

与斜向引导段41相对的槽壁上，使得门框密封条2压持于车门内水切接角3上时，斜向引导

段41的自由端可放置于槽台321上，从而进一步保证导水槽32的排水效果较佳，同时，槽台

321形成对斜向引导段41的承接作用，即保持门框密封条2压持于车门内水切接角3上的稳

定性。

[0028] 在导水槽32的槽底贯穿开设有连通车门内板1导水结构的漏水孔322，以将通过挡

水边31引导流动的水直接导向车门内板1的导水结构，使得水汇流，加速水的排出，同时减

少水对门框密封条2的不利影响。漏水孔322位于导水槽32的上槽口段，以将水被导向导水

槽32时就能被快速的导出。

[0029] 本发明实施例中，斜向引导段41的厚度等于槽台321到车门内水切接角3板面的距

离，使得斜向引导段41被压持后，斜向引导段41的侧面与车门内水切接角3的平面位于同一

平面上，从而防止门框密封条2与斜向引导段41的接触部位形成凸起，保证其他车门零部件

的安装空间，并相对增强安装时的美观性。需要说明的是，竖向引导段42一端远离向斜向引

导段41的高度逐渐减小，且竖向引导段42本身靠近或者位于车门内水切接角3的沟槽处，同

时，在安装门框密封条2时，门框密封条2可将竖向引导段42的自由端直接压向车门内水切

接角3的沟槽，水流集流于该沟槽处且不会四散，保证了排水效果和门框密封条2安装时的

平整性和美观性。

[0030] 斜向引导段41的底端内凹成型有折叠槽411，且折叠槽411位于斜向引导段41靠近

导水槽32的一侧；通过设置折叠槽411，以便于门框密封条2将斜向引导段轻松的压持于车

门内水切接角3。当然，在竖向引导段42上也适应性开设有折叠槽。

[0031] 最后说明的是，以上实施例仅用以说明本发明的技术方案而非限制，尽管参照较

佳实施例对本发明进行了详细说明，本领域的普通技术人员应当理解，可以对本发明的技

术方案进行修改或者等同替换，而不脱离本发明技术方案的宗旨和范围，其均应涵盖在本

发明的权利要求范围当中。
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图2
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图3

图4
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图5

图6
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图7
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