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Wynalazek dotyczy mechanizmu zapadko-
wego, zwlaszcza do piast ze sprzeglem jedno-
kKierunkowym do roweréw, motocykli i po-
dobnych pojazdéw.

Wynalazek wywodzi sie ze znanych mecha-
nizmoéw zapadkowych, skladajgcych sie¢ z kola
zapadkowego wyposazonego na swym zewnetrz-
nym obwodzie we wglebienia, w ktérych sa
umieszczone bez czopbébw zapadki wspélpracu-
jqce z uzebieniem blokujgcym, otaczajgcym
‘kolo zapadkowe i z pier§cieniem sprezystym,
ktéry zachodzi w rowek pierScieniowy na
zewnetrznej powierzchni obwodowej kola za-
padkowego oraz w tylng szczeline, to znaczy
szczpling w promieniowo zewnetrznej powierz-
chni zapedek. Jakkolwiek w znanych mecha-
nizmach zapadkowych tego rodzaju bylo za-
gwarantowane wystarczajgce ustalenie polo-
ienia zapadek w kierunku osiowym i promie-

niowym przez boczne ograniczenie wglebiefd
— za pomocg pier§cienia sprezystego, jednak
nie zagwarantowane bylo wystarczajgee usta-
lenie w kierunku stycznym. Podczad przeska-
kiwania zapadek na uzgbieniu blokujgcym lub
w czasie wstrzgséw istnialo niebezpieczenstwo
przesuniecia si¢ zapadek w  Kkierunku stycz-
nym. Juz stosunkowo mate przesuniecie wy-
starczalo do spowodowania ' zakleszezenia sie
zapadek w wglebieniach, w ktérych bylo uto-
zyskowane. )

Wynalazek opiera sie na spostrzezeniu, ze
w przypadku zastosowania pier§cienia spre-
zystego, ktéry zachodzi w rowek pier§cieniowy
na zewnetrznej powierzchni obwodowej kola
zapadkowego oraz w tylng szczeline zapadek,
nie ma potrzeby specjalnego zabezpieczania
zapadek w kierunku osiowym przez boczne
powierzchnie ogranicznikowe wglebiefi, ktére



w kierunku osiowym mogag by¢ otwarte. Gdy
wglebienia sg otwarte w kierunku osiowym
moina je wykonaé  stosynkowo latwo przez
wybranje, dlutowanie ‘lub podobnym sposobem.

Ten uproszczony sposéb wybtwarzania dopusz- -

cza réwniei wykonanie zloZzonych ksztaltow
wglebiei oraz umieszczonych w nich zapadek,
przy ktérych jest zagwarantowane zabezpie-

czenie przed stycznym przesunieciem. Odpo-

wiednio do tego projekt wedlug wynalazku
posiada nastepujace cechy konstrukcyjne: wgte-
bienia kola zapadkowego sg otwarte z boku
czyd w kierunku osiowym i wykonane przez
wybranie, diutowsnie kb podobnym sposobem,
oraz w dnach wglqbi'eﬂ 8§ wykonane cylin-
dryczne panewki, z ktérymi stykaja sie od-
powiednie cylindryczne wystepy zapadek.
WydluZenie cylindrycznego wystepu przy za-
padkach w stosunku do diugoici calkowite]
zapadek jest dowolne. W przypadku krafico-
wym, cylindryczny wystep moze sie majdowaé
nia calej dlugobci zapadki; w tym przypadku
zapadki przybleraja postaé pélksieiyca.
Montaz zapadek i pierScienia sprezystego
jest bardzo latwy. Caly mechanizm zapadko-
' wy zajmuje bardzo malo miejsca, a piasty
w tym mechanifZmie sa male i lekkie.
Zgodnie z dalszg cecha wynalazku, na ty-
lach zapadek, to znaczy na ich promieniowo
zewnetrznych powierzchniach moga byé prze-
widziane wypukloéci, przeznaczone do wspél-
pracy z uzebieniem blokujgcym. Dotychczas
wierzcholki zapadek chwytajgce uzebienie blo-
kujace przenosily réwniez wystepujace przy
tym promieniowe obcigzenia. Zwlaszcza przy
ruchach wyprzedzajaeych uzebienia blokujgce-

#0, przylegajace do niego wierzcholki zapadek.

ulegaly szybkiemu zuiyciu. Zgodnie z wyna-
Jazkiem, przy tego rodmju ruchach wyprze-
dzajacych, wypuklofci tylnej czefci zapadek
flirgaja sie po uzebieniu blokujacym i dlate-
g0 wierzcholki ulegajg malemu zuzyciu. Ta
cecha ma szczegblne znaczenie,
wierzcholki zapadek stanowia najczulszg czes¢
calego mechanizmu zapadkowego i ustalajg je-
8o okres uzywalnoéci

Gdy w olu'eélonych warunkach zapadki win-
ny byé wyzebione z uzebienia blokujs,l:ego
wohwezas wypuklosci na tylach zapadek dosto-
sowuje sie do postaci i wielkosci graniczacej
z uzebieniem blokujgcym stozkowej powierz-
chni, ktéra podczas osiowego przesuniecia za-
pedek styka sie z nimi swymi wypuklofciami
i wychylajac zapadki wysuwa je z uzebienia

blokijacego. W znanych dotad konstrukcjach,

" poniewaz .

w przypadku przesuwu zapadek w celu ich
wysuniecia z uzebienia blokujgcego, Mersdnl-,
ki zapadek stykajg sie ze stoikowsg
chnig. Zastosowane zgodnie z wynalukimm-_
pukloSci przejmuja funkeje wierzcholkéw . za~ .
padek, ktbre -ulegajg z tego powodu ddeko
maiejszemu zuzyciu.

Przedmiot wynalazku uwidoczniono na. vy~
sunku na ktérym fig. 1 przedstawia w prae~
kroju podluznym piaste z napedem jednokiemus-
kowym, z hamulcem i mechanizmem zaped-
kowym, fig. 2 — przekr6j wzdluz linii II— I
na fig. 1, fig. 3 — przekrdj wzdhuz linii II—1I
na fig. 1 przy wylaczonych zapadkach, fig. 4
— powigkszony wycinek czedci z fig. 2 i fig. 5
— powiekszony wycinek z fig. 3. )

Na fig. 1 rysunku widaé of 20 piasty, na
ktérej sg osadzone pierfcieniowe elementy lo-
zyskowe 21, 22. Na elemencie 21 jest osadzona
na lozysku kulkowym 23 cze§é napedowa 24.
Tuleja 25 piasty jest ulozyskowana na lotys-
kach 26 i 27 z jednej strony na czefici nape-
dowej 24, a z drugiej strony — na pierfcienio-
wym elemencie 22. Cze$é napedowa jest po-
laczona z kolem laricuchowym 28.

Wewnagtrz tulei 25 piasty znajduje sie prze-
kiadnia planetarna. Sklada sie ona z obsady
planetarnej 29, ktéra jest osadzona obrotowo
na oSce 20 i ma kota planetarne 3! ulozysko-
wane na czopach 30. Kola planetarne toczg sie
po kole slonecznym 32 i zazebiajg sie ponadto
z uzebieniem wewnetrznym kola 33. Prze-
kladnia planetarna jest sprzegnieta z elemen-
tem napedowym 24 za pomocs tulei sprzeglo-
wej 34. Tuleja sprzeglowa 34 od strony nape-
du jest wyposazona w uzebienie zewnetrzne 35,
ktére wspdlpracuje z uzebieniem wewnetrz- -
nym 36 elementu napedowego. Uzebienie
zewnetrzne 37 tulei sprzeglowej 34, zna;dujq,c
si¢ po stronie przekladni, zazebia si¢ jak po~
kazano na fig. 1 z uzebieniem wewnetrznym

_biericienia 38,” zamocowanego na czopach 30

obsady planetarnej 29. Tuleja sprzeglowa .M
jest przesuwana w kierunku osiowym peze-
ciwnie do dzialania sprezyny srubowej - < =
pomocg laficucha pociggowego 39, ciggx ©.
i zabieraka 41. Podczas tego ruchu- uuﬁmle
zewnetrzne 37 tulei sprzeglowej 3¢ w'nwli
si¢ 'z uzebienia pierScienia 38 i nnglg slg
z uzebieniem wewnetrznym 43 kola wyﬂqb—
nego 33. Ponadto uzebienie zevvnqtrzne E 14 ‘hl!l
sprzeglowej swym koficem dziala na

tarcze zabierakowa 44. Na kole wydnhnym g
jest osadzone przesuwmie osiowo lecz nie obro-
towo kolo zapadkowe 6. W ‘wg!ebienlach "
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tego kola sg umieszczone zapadki 9. Zapadki 9
wspblpracuja z uzebieniem blokujacym 10
plerscienia zabierakowego 11, ktéry jest sprze-
gniety z panewlta loiyskowa 45 tulei 25 pigsty
za pomocy sprzegla kolowego.

Na obsadzie planetarnej znajduje si¢ wkrg-
cany na gwincie 46 hamulec 1 ze stozkowa po-
wierzchniag hamujgea 47. Ta stoikowa powierz-
chnia hamujqca 47 preezngceona jest do wep6l-
dzialania z wydrqzonym stoikiem 48 plagecza
49 hamulca. Plaszcz 40 jest dzieleny i deciska-
ny do wewnetrmej écianki tulei sprzeglowej
25. Na elemencie 47 hamulca sg ulezyskowa-
ne zapadki 8, ktbre sa preytrzymywane w sta-
nie zazebienia £ uzgbieniem biokujacym 4 na
stronie wewnetrinej tulei spragglowej 25 za
pomocs pierfcienia spreiystege 2.

W pokazanym stanie przsfegenia napgd prze-
biega z keota lancuchewego 28 przez element
napedowy 24, tuleje sprzgglowa 34, ohsade
planetarng 28, 38, kela plapetarne 31, kolo wy-
deépne 33, mechanizm zapadkowy 45, 9, pier-
ScieA zabierakewy 11 na panewke loiyskows
46 i tuleje 25.

W pelezeniu przekladniowym, uzyskanym
w wyniku prresuwyy (ulei sprzeglowej na pra-
wo, naped przebiega z kola laficuchowego 28
pez element papedowy 24, tulejg sprzeglo-
wh 34, kolo wydragone 33, mechapizm zapad-
kowy 9, pieréciefi wabieralgowy 11 na panewke
lotyskowa 45 i tym samym na tyleje 25 piasty.

W wyniku dalszego prissunigaia tulei sprze-
glowej 34 na prawo w trzecie polozenie prze-

kiadniowe nastepuje potgczenie sie uzebienia.

zownktrziego 37 tulpd sprzeglowej 34 (na fig. 1
W prawym keficd) z tarczg zabierakowa 44
i jej przesuniecie w prawo. Nastepuje przy
tym réwnoczesny przesuw w prawo kola za-
padkowego 6, polgczonego nieobrotowo jednak
osiowo przesuwnie z kolem wydrazonym 33,
przy czym zapadki 9 swym wystepem 19
(fig. 4) nachodzg na stozkows powierzchnie 12
panewki lozyskowej 45. Zajmujq one przy tym
polozenie przedstawione na fig. 3 i 5 ezyli
znajdujq si¢ w stanie wyzebienia z uzebienia
blokujacego 10.

W tym polozeniu przekladniowym moment
napedowy jest przenoszony z kola laficucho-
wego 28 przez element napedowy 24, tuleje
sprzeglowa 34, kolo wydrazone 33, kola pla-
netarne 31, obsade planetarng 29, element ha-
mulcowy 47, zapadki 9 na tuleje 25 piasty.

Z wynalazkiem zwigzana jest w zasadze
jedynie konstrukcja i osadzenie zapadek.

Na fig. 4 jest przedstawione samo kolo za-

padkowe 6 z zapadkami 9. W kole zapadko-
wym 6 sa wykonane wglgbienia (kleszeme) 18.
W kierunku osiowym wglebienia 18 83 z ebu
stron ofwarte i dlajego moga byé wykonywa-
ne przez wybranie lub dlutowanie. W dna
wglqblen 18 s3 wpuszczone eylindryczne pa-
newki 50. Zapadki 9 majg eylindgvezne odsa-
dzenia 16, ktére sa uloiyskowane w pangw-
kach 50. W zwigzku z tym zapadici 9 s peze-
chylne dookola osi cylindrycehego odsadze-
nia 16. W zapadkach 9 na ich tylnej fciance
sa wykonane szczeliny 51. Pierfeiefi spreeysty
8, ktory Jest prowadmny w rewku pierfcig-
nigwym 52 kota zapadkowego B, wchods dp
szezelin 51 zapadek 9. Zapadki 9 8§ mbegpie-
czone przed niepozgdanym przemieszezeniem
w kierunku promieniowym i esiowym za pe-
moca tego pier§cienia sprezystego 8. Penadte
pierfcien 8 dotyka do tylnego obrzeza 15
szczeliny 51 i usiluje przy tym przechylié za-
padki 9 z ich wierachotkami 17 na zewngtrz
w kierunku promieniowym tak, ie dexhpdgzi
do wspbhdmalanja ich z uzebieniem zapadio-
wym 10 piercienia mbietakowego 11. Paieki
cylmdryczpe] panewce 58 i eylindrysznego od-
sadzenia 16 kota zapadkov:ego 6 lub zapadek 9,
te ostatnie sa usfalene pewnie w ldergnku
stycznym.

Na fig. 4 szczegéinje wyraznie wyjagnione
jest maczenie wystepéw 19 na tylnej Sciance
zapadek. JeSli kol zapadkowe £ obraca sie
zgodnie z kierunkiem ruchu wskazdéwek zega-
ra w stosugiu do yzebienia Dblokyigcege 10,
wowezas wystep 19 6lizga sig w zasadzie po
uzebieniu 10, a nie wierzcholek 17 zapadek.
Z tego powgdu pszczedea sie wierzcholki 17

przed zuzyciem, zachowujgc ich wlaéciwe za-
danie, polegajace mianowicie na pocigganiu ze
sobg piericienia 11 w czasie obrotu wzgledne-
go kola zapadkowego w kierunku przeciwnym
do ruchu wskaz6wek zegara.

Na fig. 5, wierzcholki 17 zapadek 9 sj prze-
chylone do §rodka w kierunku promieniowym.
Nastepstwem tego jest zmienna wspélpraca
wystepébw 19 ze stozkowsg powierzchnig przy
osiowym przesuwie kola zapadkowego na fig. 1
na prawo do otworu ze §rednicg zewnetrzng 14.

Zapadki 3 na elemencie hamulcowym 47
mogg by¢é wykonane tak samo jak zapadki 9.
Podobnie wglebienia elementu hamulco&nego
47, w ktérych znajdujq sie zapadki 3 sg réw-
niez takie same, jak wglebienia kola zapadko-
wego 6 czyli szczegblnie wglebienia w elemen-
cie hamulcowym 47 s otwarte z obu stron,
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.zatem nacinaja stozkowsg powierzehnie ha-

mulcowsg 47. _

Zapadki mogg byé wykonane 2z matenialu
profilowanego, a przy nacinaniu na okreflong
‘dlugoéé ‘moga byé wykonywane w nich szcze-
Smeliny 51 (fig. 411 5) sg tak przeprowadzo-
‘ne, Ze wystepy 19 przed zabudowg kola za-
‘padkowego 6 lezq w piadcie na obwodzle kold,
‘ktére jest wicksze od kola utworzonego z pun-
Tetbw styczno§d wystepdbw 19 z uzebieniem blo-
‘wujgcym. Osigga sie dzigki temu to, Ze wy-
stepy 19 przylegaja do uzebienia blokujgcego
‘10 z wstepnym sprezystym napieciem, ktére
‘jest na tyle duze, Ze nie utrudnia nadmiernie
‘montazu. o

Zastrzezenia patentowe

1. Mechanizm zapadkowy do piast ze sprze-
©  glem jednokierunkowym do roweréw, mo-
tocykli i- podobnych pojazdéw, zawierajacy
kolo  zapadkowe 2z wykonanymi na jego
dbwodzie wglebieniami, w ktérych sa
umieszczone - bez czopéw . zapadki, wsp6l-
pracujace z uzebieniem blokujacym otacza-
jacym kolo zapadkowe oraz pierSciefi spre-
‘zysty, ktéry zachodzi w rowek' pierscienio-
Wy na zewnetrznej powierzchni' obwodowej
kola zapadkowego jak réwniez w szczeline
" w promieniowo ' ‘zewnetrznej powierzchni
zapadek, znamienny tym, ze wgtebienia- (18)
kola zapadkowego '(6) sa otwarte z boku
ezyli w kierunku oslowym i wykonane
przez wybranie, dlutowanie lub podobnym

sposobem, a w dna tych wglebied (
wpuszczone cylindryczne panewiki (so),z
rymi stykajq sie zapadki (9) swymi
drycznymi odsadzeniami (16).

- Mechanizm zapadkowy wedlug zastrz.

znamienny tym, Ze zapadki (9) od tyhu.
i na swych promieniowo zewnetrznych
wierzchniach - majg wystepy - (19), -
czone do promieniowej - wspbipracy z
bieniem blokujacym (10).
Mechanizm - zapadkowy wedtug zastrz.:
i/lub 2, znamienny tym, ze wystepy a9)
tylach zapadek' sg dopasowane do s
wej powierzchni (12), graniczacej z
niem blokujacym (10), przy czym przy
wym przésuwie zapadki (9) powierzchnia
styka sie z -tymi wystepami 19) i wych
la zapadki (9) ze stanu zazebienia z uzebi
niem blokujgcym (10). ,
Mechanizm zapadkowy wedlug jedn
z zastrz. 1—3, znamienny tym, ze zapa
s3 tak ponacinane, iz przed zamon
niem: w piaScie s3 naprowadzane za
moca pier§cienia 3prezystego (8) do
nia takiego, przy ktérym wierzchotki (1
zapadek lezg na obwodzie o $rednicy ni
przekraczajacej $rednice wewnetrzng
bienia blokujgcego (10) i to tak, iz

(9 swymi wystepami (19) po zamon

"~ w piascie przylegaja do uzebienia (10) z

_ lym wstepnym napieciem.

Fichtel & Sachs A.
Zastepca: inz. J. Felkn
rzecznik paten
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