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DESCRIPCION
Disyuntor de potencia para vehiculo automaovil

La presente invencion se refiere a un disyuntor de potencia para vehiculo automdvil, con una carcasa de conector,
gue presenta elementos de contacto enchufables unidos eléctricamente entre si, y con una carcasa de casquillo
enchufable, que presenta contactos de casquillo enchufables, y una carcasa circundante unida con la carcasa de
casquillo enchufable, en el que, a través de una palanca de accionamiento, los elementos de contacto enchufables
pueden unirse con y separarse de los contactos de casquillo enchufables, en el que la carcasa de conector presenta
una camara de fusible, que aloja un fusible que puede insertarse en el circuito de potencia, en el que la camara de
fusible presenta una abertura, a través de la que el fusible puede introducirse en la camara de fusible o retirarse de
la camara de fusible, y en el que la abertura puede cerrarse mediante una tapa posicionable.

Un disyuntor de potencia de este tipo se conoce por el documento DE 10 2004 054 360.

El disyuntor de potencia que se describe a continuacion estd previsto ante todo para su uso en vehiculos
automoviles eléctricos y en los denominados vehiculos hibridos, que ademas de un motor de combustion también
presentan un accionamiento eléctrico. En particular, con fines de mantenimiento es necesario interrumpir
ocasionalmente el suministro eléctrico. Puesto que en tales vehiculos no s6lo aparecen altas corrientes sino también
tensiones relativamente altas, es necesario realizar el disyuntor de potencia empleado para ello a prueba de
contacto.

Entre los trabajos de mantenimiento habituales en instalaciones eléctricas se encuentra también el reemplazo de un
fusible defectuoso. Puesto que para un cambio de fusible se interrumpe el circuito de corriente convenientemente
por medio del disyuntor de potencia, es ventajoso que el fusible esté dispuesto en la zona del disyuntor de potencia.
Es especialmente ventajoso que el fusible eléctrico sea un componente del disyuntor de potencia.

Se plante6 el objetivo de crear un disyuntor de potencia que presente un fusible eléctrico y con el que se descarten
accesos, condicionados por la construccion, a un fusible conductor de corriente y a contactos de fusible conductores
de tension.

Este objetivo se soluciona segun la invencion porque la tapa estd compuesta por dos partes de tapa que pueden
deslizarse transversalmente al sentido de enchufado, que en el estado cerrado obstaculizan el acceso al fusible y
que presentan en su lado inferior almas, porque las almas en el estado cerrado de las partes de tapa sirven como
guia por el lado interno de la carcasa circundante durante el proceso de montaje y porque las almas, con las partes
de tapa colocadas en la posicién abierta, chocan con la carcasa circundante, y porque el dimensionamiento de las
almas esta disefiado de modo que, en caso de choque de las almas con la carcasa circundante, el movimiento de
traslacion de la operacion de montaje se interrumpe antes de tiempo, de modo que los elementos de contacto
enchufables, con la tapa abierta, no pueden unirse eléctricamente con los contactos de casquillo enchufables.

Para ello est& previsto por consiguiente que la tapa abierta limite mecénicamente el movimiento de la carcasa de
conector hacia la carcasa de casquillo enchufable, de modo que los elementos de contacto enchufables y los
contactos de casquillo enchufables no entren en contacto mecanico entre si y por tanto tampoco establezcan una
union eléctrica entre si. Puesto que la union de la carcasa de conector y la carcasa de casquillo enchufable se
confiere mediante una palanca de accionamiento, esto puede conseguirse en particular mediante un bloqueo del
recorrido de palanca. A este respecto es determinante la colocacidn respectiva de una tapa posicionable, que puede
estar configurada por ejemplo por dos partes de tapa dispuestas de manera que pueden deslizarse por la carcasa de
conector. La tapa o las partes de tapa (los términos se emplean a continuacion, sin pérdida de generalidad, de
manera equivalente) puede(n) adoptar a este respecto al menos dos posiciones, cerrando la tapa en una posicion la
camara de fusible e impidiendo de ese modo accesos al fusible o a los contactos de fusible que hacen contacto con
el fusible. En una segunda posicion, la tapa permite el acceso a la camara de fusible e impide a este respecto al
mismo tiempo una unién mecanica y eléctrica de los elementos de contacto enchufables y los contactos de casquillo
enchufables entre si.

Configuraciones y perfeccionamientos ventajosos de un disyuntor de potencia segun la invencién se desprenden de
las reivindicaciones dependientes y de la siguiente descripcion de un ejemplo de realizacién con ayuda del dibujo.

Muestran
la figura 1, un disyuntor de potencia con partes de carcasa parcialmente unidas,
la figura 2, el disyuntor de potencia en una vista en despiece ordenado,

la figura 3, el disyuntor de potencia con partes de carcasa unidas,
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la figura 4, una vista ampliada de la mecanica de palanca,

la figura 5, una primera vista de la rueda dentada y la palanca de bloqueo,

la figura 6, una segunda vista de la rueda dentada y la palanca de bloqueo,

la figura 7, un vastago de desenclavamiento,

la figura 8, una abertura de desenclavamiento,

la figura 9, una primera vista detallada de una parte de tapa y la carcasa circundante,
la figura 10, una segunda vista detallada de la parte de tapa y la carcasa circundante.

El disyuntor de potencia realiza funciones de seguridad en relacion con trabajos de mantenimiento en el vehiculo
automovil y posibilita el corte del potencial de bateria. Preferiblemente, este tipo de disyuntores de potencia se usan
en vehiculos eléctricos y en vehiculos hibridos, en los que deben regularse valores de corriente elevados, y a
menudo valores de tensién también elevados, a prueba de contacto.

La figura 1 muestra un disyuntor de potencia antes de la unién de los componentes del interruptor en una vista
parcialmente seccionada. En la figura 2 esta representado el mismo disyuntor de potencia en una vista en despiece
ordenado. El disyuntor de potencia esta compuesto por una carcasa de conector (1), una carcasa circundante (2) y
una carcasa de casquillo enchufable (3). La carcasa de casquillo enchufable (3) presenta, no representadas en este
caso en detalle, conexiones de potencia (16), a través de las que pueden unirse lineas de conexidn eléctricas con el
disyuntor de potencia. Las conexiones de potencia (16) pueden presentar para ello conectores enchufables,
enroscables o engastables, dispuestos preferiblemente dentro de la carcasa de casquillo enchufable (3).

Mediante la adicién de la carcasa de conector (1) a la carcasa de casquillo enchufable (3), las conexiones de
potencia (16) pueden unirse eléctricamente entre si. Para ello, la carcasa de conector (1) presenta internamente dos
elementos de contacto enchufables eléctricos, que pueden estar configurados por ejemplo como para enchufes
planos disefiados para altas intensidades de corriente. En la figura 2 pueden observarse cuerpos de carcasa (24),
gue rodean los elementos de contacto enchufables. Los cuerpos de carcasa (24) estan conformados de una pieza
en una placa base (15), que presenta en su superficie opuesta una camara de alojamiento (27) conformada para un
fusible eléctrico (22). El fusible (22) introducido en la cAmara de alojamiento (27) establece una union eléctricamente
conductora entre los elementos de contacto enchufables de la carcasa de conector (1).

En una placa base (14) de la carcasa de casquillo enchufable (3) estdn colocados contactos de casquillo
enchufables a modo de bornes, no representados en el dibujo, en los que pueden introducirse los elementos de
contacto enchufables de la carcasa de conector (1). Los contactos de casquillo enchufables estan en unién
eléctricamente conductora con las conexiones de potencia (16).

Al ensamblar la carcasa de conector (1) con la carcasa de casquillo enchufable (3) se unen por tanto las conexiones
de potencia (16) a través de la union enchufable establecida y el fusible (22) eléctricamente entre si. De manera
correspondiente, la union eléctrica puede interrumpirse mediante una separacién de ambas carcasas (1, 3). Para
garantizar una buena proteccion frente al contacto, con la carcasa de casquillo enchufable (3) estd unida una
carcasa circundante (2) que la rodea, que puede estar afladida o conformada a la misma. La carcasa circundante (2)
esta configurada como parte de carcasa metdlica o metalizada, que forma esencialmente la superficie envolvente del
disyuntor de potencia y protege eficazmente frente a perturbaciones electromagnéticas procedentes dado el caso del
disyuntor de potencia.

Para aplicar las fuerzas de enchufado relativamente altas que aparecen con las uniones enchufables de carga alta,
esta prevista una mecanica de palanca para unir la carcasa de conector (1) con la carcasa de casquillo enchufable
(3). Se compone de una palanca de accionamiento (4) a modo de estribo, que estd montada de manera que puede
girar sobre dos puntos en la carcasa de conector (1). La palanca de accionamiento (4) forma, en las zonas de los
puntos de apoyo, en cada caso una rueda dentada (5) conformada de una sola pieza. La rueda dentada (5) puede
engranarse, al afiadir la carcasa de conector (1) a la carcasa de casquillo enchufable (3), con una cremallera (13),
gue esta conformada en la carcasa de casquillo enchufable (3) y se extiende hacia la carcasa de conector. Al
cambiar la posicién de la palanca de accionamiento (4), la rueda dentada (5) gira también aproximadamente un
cuarto de rotacion en sentido horario y se mueve por tanto junto con toda la carcasa de conector en traslacion hacia
la carcasa de casquillo enchufable. Si la palanca de accionamiento (4) cambia totalmente de posicion, tal como se
representa en la figura 3, entonces también llega por tanto la carcasa de conector (1) a su posicion final con
respecto a la carcasa de casquillo enchufable (3), en la que los elementos de contacto enchufables de la carcasa de
conector (1) se engranan totalmente con los contactos de casquillo enchufables y por tanto estan en unién
eléctricamente conductora.
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La disposicion de la rueda dentada (5) se representa de manera ampliada en las figuras 4 a 6. Mediante estas
figuras se aclarara adicionalmente el modo de funcionamiento de la mecanica de palanca.

La figura 4 muestra un fragmento de la palanca de accionamiento (4), que se encuentra en su posicién inicial. La
rueda dentada (5) se sitla delante del canto superior de la cremallera (13), con la que se engranara la rueda
dentada (5) mediante un movimiento de la palanca de accionamiento (4). Por lo demas, la figura 4 muestra una
palanca de bloqueo (10) de un brazo, conformada en la carcasa de conector (1), cuyo segmento de extremo libre se
engrana en un hueco (6) entre dientes de la rueda dentada (5). De este modo se bloguea la movilidad de la palanca
de accionamiento (4) unida formando una sola pieza con la rueda dentada (5).

Ademas, en la figura 4 puede observarse un canto de activacion (12), que esta conformado en un lado interno de la
carcasa circundante (2). Si la carcasa de conector (1) se desliza ahora hacia la carcasa circundante (2), entonces el
canto de activacion (12) que se ensancha hacia abajo presiona contra el lado longitudinal de la palanca de bloqueo
(10) y desliza con ello el segmento de extremo de la palanca de bloqueo (10) que bloquea la rueda dentada (5) fuera
del plano de giro de la rueda dentada (5). De este modo se anula el bloqueo de la rueda dentada (5) y por tanto, al
mismo tiempo, el bloqueo de la palanca de accionamiento (4).

La palanca de accionamiento (4) puede ahora cambiarse de posicion, engranandose la rueda dentada (5) con la
cremallera (13) de la carcasa de casquillo enchufable (3) y asi deslizandose la carcasa de conector (1) hacia la
carcasa de casquillo enchufable (3), hasta que los elementos de contacto enchufables se unen con los contactos de
casquillo enchufables.

La detencion inicial de la rueda dentada (5) por la palanca de blogueo (10) impide que la carcasa de conector (1) y la
carcasa de casquillo enchufable (3) puedan ensamblarse cuando la carcasa circundante (2) no estd montada
correctamente. De este modo se impide el establecimiento de la unién eléctrica conferida por el disyuntor de
potencia cuando, debido a una carcasa circundante (2) ausente o mal posicionada, no se proporciona suficiente
proteccion frente al contacto ni una proteccion frente a campos electromagnéticos eficaz.

La figura 5 muestra otra vista de la palanca de accionamiento (10) en su posicion inicial, que puede observarse en el
sentido de partida de la palanca de accionamiento (4) conformada en la rueda dentada (5), en la que la palanca de
accionamiento (4) esta bloqueada por la palanca de bloqueo (10) engranada en un hueco (6) entre dientes.

En la figura 6, la palanca de accionamiento (4) y la rueda dentada (5) estan ilustradas en su posicién final, tras
producirse un cambio de posicion de la palanca de accionamiento (4). El sentido de partida de la palanca de
accionamiento (4) estad girado en este caso aproximadamente 90° en sentido horario con respecto a la posicion
inicial. El segmento de extremo de la palanca de bloqueo (10) estéa retenido en este caso de nuevo en un hueco (7)
entre dientes. Esto es posible porque, en esta posicion final de la carcasa de conector (1), la palanca de bloqueo
(10) ya se ha movido més alld del canto de activacion (12) de la carcasa circundante (2) (véase la figura 4) y por
consiguiente recupera eldsticamente su posicion original.

Para que la palanca de bloqueo (10) no quede retenida en una posicién intermedia en un hueco entre dientes, en el
lado posterior de la rueda dentada (5) esta conformada un alma de unién (8) plana, que hace que los huecos (6, 7)
entre dientes sélo sean accesibles para la palanca de bloqueo (10) desde un lado de la rueda dentada (5). El alma
de union (8) sélo esta interrumpida para exactamente dos huecos (6, 7) entre dientes, correspondientes a la posicién
inicial y la posicidn final de la palanca de accionamiento (4). Por lo demas mediante el alma de unién (8) se consigue
adicionalmente un aumento del momento de resistencia axial y radial y con ello una mayor rigidez a la torsion de la
rueda dentada (5). Puesto que el canto de activacion (12) presiona la palanca de bloqueo (10) por detras del alma
de unién (8) de la rueda dentada (5), segun puede observarse en la figura 4, la palanca de bloqueo (10) no puede
por tanto recuperar elasticamente su posicion inicial, antes de llegar al hueco (7) entre dientes libre para la posicion
final de la palanca de accionamiento (4).

El bloqueo de la palanca de accionamiento en su posicion final es ventajoso porque de este modo se impide
eficazmente una apertura por descuido o automatica del disyuntor de potencia debido a influencias mecéanicas, como
por ejemplo vibraciones de la carroceria del vehiculo automovil.

Para desenclavar la palanca de accionamiento (4) bloqueada puede estar previsto un vastago de desenclavamiento
(25), que estd esbozado en la figura 7. El vastago de desenclavamiento (25) atraviesa una abertura de
desenclavamiento (26) en la pared de la carcasa circundante (2) y esta o bien montado en la carcasa circundante (2)
o bien conformado en la palanca de bloqueo (10).

Es mas sencillo todavia desde el punto de vista de la técnica de montaje, de manera correspondiente a la
representacion de la figura 8, prescindir de un vastago de desenclavamiento y prever sélo una abertura de
desenclavamiento (26) en la carcasa circundante (2). Mediante la introduccién de un objeto a modo de vastago, por
ejemplo un destornillador estrecho, en la abertura de desenclavamiento (26) puede deslizarse asi la palanca de
bloqueo (10) para liberar la rueda dentada (5) y con ello la palanca de accionamiento (4). Unos biseles (9, 11)
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conformados en el segmento de extremo de la palanca de bloqueo (10) y en el lado posterior de la rueda dentada
(5), lo que puede observarse en la figura 6, favorecen un deslizamiento hacia fuera de la palanca de bloqueo (10)
fuera del hueco (6) entre dientes.

El disyuntor de potencia presenta ademas en la carcasa de conector (1) y en la carcasa de casquillo enchufable (3)
elementos de contacto enchufables que pueden unirse entre si, que estan disefiados para potencias eléctricas
pequefias y que se denominan a continuacion de manera abreviada conector de sefializacion (17). Los contornos de
carcasa del conector de sefializacion (17) se representan en las figuras 1y 2.

El conector de sefializacion (17) cierra, con la carcasa de conector (1) y la carcasa de casquillo enchufable (3)
unidas entre si, un circuito de sefializacién eléctrica, que sefaliza el estado de unién del disyuntor de potencia. Esta
sefial puede estar prevista para activar un relé electrénico o electromecanico, no representado aqui, que esta
intercalado en el circuito de potencia del disyuntor de potencia, de modo que el disyuntor de potencia puede unir o
separar los contactos de potencia sin corriente y sin tension.

Para ello es necesario un cierre del circuito de sefializacion, retrasado con respecto al circuito de potencia, y una
separacion adelantada del mismo. Por consiguiente, durante el desmontaje del disyuntor de potencia se interrumpe
en primer lugar el circuito de sefalizacion mediante un movimiento rotatorio de la palanca de accionamiento (4).
Mediante este movimiento y el posterior movimiento de traslacion de las carcasas (1, 3) una hacia la otra se abre
entonces el circuito de potencia. La secuencia al unir las carcasas (1, 3) se produce en orden inverso.

En el circuito de potencia esta insertado un fusible eléctrico como proteccion frente a la sobrecarga. Tal como
muestra la figura 2, el fusible (22) esta dispuesto en una cdmara de fusible (27), que puede cerrarse mediante una
tapa. La tapa puede estar realizada de una pieza o, como en el ejemplo de realizacion representado, también de
varias piezas. Conforme a la representacion de la figura 2, la tapa est4d compuesta por dos partes de tapa (18, 19),
gue pueden deslizarse a lo largo de la abertura de acceso (28) de la camara de fusible (27). Para ello, las partes de
tapa (18, 19) estan afiadidas de manera inseparable a la carcasa de conector (1) y se guian a modo de cajon por un
segmento de borde de la carcasa de conector (1). La guia puede presentar ventajosamente elementos de retencion
no representados en el dibujo, de modo que al menos la posicidn de la tapa totalmente abierta y totalmente cerrada
puede detectarse de manera tactil mediante la retencion de las partes de tapa (18, 19).

Si las partes de tapa (18, 19) se encuentran en la posicion que cierra la camara de fusible (27), entonces rodean los
estribos de la palanca de accionamiento (4), que pueden moverse en pasos ranurados (31) en las partes de tapa
(18, 19).

Una de las partes de tapa (18) presenta una cavidad (20), cuya forma est4 adaptada a la configuracion de una
conformacién (23) en el estribo de la palanca de accionamiento (4). La conformacion (23) puede penetrar en la
cavidad (20); no obstante esto s6lo es posible cuando la parte de tapa (18) se encuentra en una posicion en la que
cierra la camara de fusible (27) al menos en su mayor parte, ya que de lo contrario la conformacién (23) de la
palanca de accionamiento (4) incide sobre la superficie de la parte de tapa (18).

También debe llevarse la segunda parte de tapa (19) a la posicién de cierre para unir las partes de carcasa (1, 3), ya
que, si no, un alma (29) de la carcasa de conector (1) conformada en la parte de tapa (19), como puede verse en la
figura 9, incide durante el movimiento de enchufado sobre un canto de la carcasa circundante (2). Si la segunda
parte de tapa (19) se encuentra en cambio en la posicion que cierra la camara de fusible, entonces el alma (29) se
aloja en la carcasa circundante (2), lo que puede observarse en la figura 10, y la carcasa de conector (1) puede
unirse con la carcasa de casquillo enchufable (3).

La figura 10 muestra ademas que, con las partes de carcasa unidas entre si, la cAmara de fusible no puede abrirse
mediante un deslizamiento lateral de la parte de tapa (19), ya que el alma (29) se bloquea ahora por la pared interna
de la carcasa circundante (2). Como muestra la figura 2, también esta conformada un alma equivalente en la primera
parte de tapa (18).

Si se cambia totalmente la posicién de la palanca de accionamiento (4) y como consecuencia las conexiones de
potencia (16) se unen entre si eléctricamente, la conformacion de la palanca de accionamiento (4) penetra en la
cavidad (20) de la parte de tapa (18). Esto se representa en la figura 3. De este modo se fija la parte de tapa (18),
pero también su posicion, de modo que la parte de tapa (18) no puede deslizarse mientras la palanca de
accionamiento (4) esté con la posicion cambiada.

Por tanto sélo es posible una unién de las partes de carcasa (1, 3) del disyuntor de potencia cuando las partes de
tapa (18, 19) cierran totalmente la camara de fusible (27). Ademas, sélo es posible una apertura de las partes de
tapa (18, 19) con las partes de carcasa (1, 3) separadas entre si. Por tanto se descarta que pueda accederse al
interior de la camara de fusible (27) cuando el disyuntor de potencia esta conduciendo corriente o tensién.

El modo de funcionamiento del disyuntor de potencia se resume a continuaciéon de nuevo brevemente. El montaje
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del disyuntor de potencias tiene lugar en dos etapas de montaje. La parte mavil del disyuntor de potencia se mueve
en traslacion en el sentido de enchufado. A este respecto, el circuito de potencia se cierra. La operacion se limita
después de que la palanca de accionamiento (4) detenida toque la cremallera (13) de la parte fija del disyuntor de
potencia. Al final de la primera etapa de montaje tiene lugar la liberacion para la rotacion de la palanca de
accionamiento (4) por medio del canto de activaciéon (12) en la carcasa circundante (2). Mediante el movimiento de
rotacion siguiente se cierra adicionalmente el circuito de corriente de sefializacion.

La palanca de accionamiento (4) montada en el disyuntor de potencia se detiene en su estado de suministro
mediante la palanca de bloqueo (10). La anulacién de la detencién se produce mediante un canto de activacién (12)
dentro de la carcasa circundante (2), que desvia la palanca de bloqueo (10) durante la operacion de montaje y por
tanto libera la palanca de accionamiento (4). La prevision de un alma de unién (8) conformada entre los flancos de la
rueda dentada impide que la palanca de bloqueo (10) pueda pivotar, durante la operacion de giro siguiente, de
vuelta a su posicion inicial.

Mediante la detencion de la palanca de accionamiento (4) y mediante la liberacién obligatoriamente necesaria por el
canto de activacion (12), se garantiza el montaje de la carcasa circundante (2).

El montaje definitivo del disyuntor de potencia se completa mediante el movimiento de giro siguiente de la palanca
de accionamiento (4). A este respecto se consigue un enganche mutuo de la rueda dentada (5) en la palanca de
accionamiento (4) con la cremallera (13) de la carcasa de casquillo enchufable (3). Una vez finalizada la operacién
de giro, la palanca de bloqueo (10) pivota de vuelta a su posicion inicial. Por tanto, la palanca de blogueo (10) sélo
esta cargada mecanicamente durante la operacion de montaje.

El acceso al fusible (22) se produce a través de dos partes de tapa (18, 19) que pueden deslizarse transversalmente
al sentido de enchufado. En el estado cerrado, las partes de tapa (18, 19) obstaculizan el acceso al fusible (22). Las
partes de tapa (18, 19) individuales presentan en su lado inferior almas (29) que sirven como indicadores de
codificacion. Las almas (29) sirven, en el estado cerrado de las partes de tapa (18, 19), como guia por el lado interno
de la carcasa circundante (2) durante el proceso de montaje. Con las partes de tapa colocadas en la posicién
abierta, las almas (29) chocan en cambio con la carcasa circundante (2). Su dimensionamiento esta disefiado de
modo que, en caso de choque con la carcasa circundante (2), el movimiento de traslacion de la operacion de
montaje se interrumpe antes de tiempo.

La operacion de montaje del disyuntor de potencia sélo puede terminar cuando las partes de tapa (18, 19)
obstaculizan debidamente el acceso al fusible (22), es decir, se encuentran en el estado cerrado. Una vez finalizado
el movimiento de giro de la palanca de accionamiento (4), las almas (29) de las partes de tapa (18, 19) se
encuentran dentro de la carcasa circundante (2), con lo cual las partes de tapa (18, 19) quedan detenidas frente a un
deslizamiento. Una fijacion adicional de las partes de tapa (18, 19) se consigue mediante el encaje de la
conformacion (23) en la cavidad (20) de la primera parte de tapa (18).

Para la apertura de la cAmara de fusible (27), estas etapas de montaje deben efectuarse de manera correspondiente
en sentido inverso. Un cambio de fusible requiere por tanto un desmontaje del disyuntor de potencia y por tanto una
interrupcion de las uniones eléctricas.

NUmeros de referencia

1 carcasa de conector

2 carcasa circundante

3 carcasa de casquillo enchufable
4 palanca de accionamiento

5 rueda dentada

6,7 hueco entre los dientes

8 alma de union

9 bisel (en la rueda dentada)

10 palanca de bloqueo

11 bisel (en la palanca de bloqueo)
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canto de activacion

cremallera

placa base (en la carcasa de casquillo enchufable)
placa base (en la carcasa de conector)
conexiones de potencia

conector de sefializacion

primera parte de tapa

segunda parte de tapa

cavidad (en la tapa)

rebaje de palanca (en la tapa)

fusible

conformacion (en la palanca de accionamiento)
cuerpo de carcasa

vastago de desenclavamiento

abertura de desenclavamiento

camara de fusible (cAmara de alojamiento)
abertura de acceso

alma(s)

pasos ranurados
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REIVINDICACIONES
Disyuntor de potencia para vehiculo automoévil,

con una carcasa de conector (1), que presenta elementos de contacto enchufables unidos eléctricamente
entre si,

y con una carcasa de casquillo enchufable (3), que presenta contactos de casquillo enchufables,
y una carcasa circundante (2) unida con la carcasa de casquillo enchufable,

en el que, a través de una palanca de accionamiento (4), los elementos de contacto enchufables pueden
unirse con y separarse de los contactos de casquillo enchufables,

en el que la carcasa de conector (1) presenta una camara de fusible (27), que aloja un fusible (22) que
puede insertarse en el circuito de potencia,

en el que la camara de fusible (27) presenta una abertura (28), a través de la que puede introducirse el
fusible (22) en la camara de fusible (27) o retirarse de la cAmara de fusible (27), y

en el que la abertura (28) puede cerrarse mediante una tapa posicionable, caracterizado

por que la tapa estd compuesta por dos partes de tapa (18, 19) que pueden deslizarse transversalmente al
sentido de enchufado, que en el estado cerrado obstaculizan el acceso al fusible (22) y que presentan en su
lado inferior almas (29),

por que las almas (29), en el estado cerrado de las partes de tapa (18, 19), sirven como guia por el lado
interno de la carcasa circundante (2) durante el proceso de montaje y porque las almas (29) con las partes
de tapa colocadas en la posicion abierta chocan con la carcasa circundante (2),

y por que el dimensionamiento de las almas (29) esta disefiado de modo que, en caso de choque de las
almas (29) con la carcasa circundante (2), el movimiento de traslacién de la operacion de montaje se
interrumpe antes de tiempo, de modo que los elementos de contacto enchufables, con la tapa (18, 19)
abierta, no pueden unirse eléctricamente con los contactos de casquillo enchufables.

Disyuntor de potencia segun la reivindicacion 1, caracterizado por que las partes de tapa (18, 19) esta(n)
unida(s) con la carcasa de conector (1) de manera que no pueden perderse.

Disyuntor de potencia segun la reivindicacion 1 6 2, caracterizado por que las partes de tapa (18, 19) se
guia(n) a modo de cajon por la carcasa de conector (1).

Disyuntor de potencia segun la reivindicacion 1, caracterizado por que las partes de tapa (18, 19), en la
posicion abierta y/o cerrada, esta(n) retenida(s) en la carcasa de conector (1).

Disyuntor de potencia segun la reivindicacion 1, caracterizado por que al menos una de las partes de tapa
(18, 19) presenta una cavidad (20), en la que encaja una conformacion (23) de la palanca de accionamiento

4.

Disyuntor de potencia segun la reivindicacion 1, caracterizado por que al menos una de las almas de las
partes de tapa (18, 19) esta conformada.

Disyuntor de potencia segun la reivindicacion 1, caracterizado por que al menos una de las partes de tapa
(18, 19) presenta pasos (31) ranurados para el movimiento de la palanca de accionamiento (4).

Disyuntor de potencia segun la reivindicacién 1, caracterizado por que el disyuntor de potencia presenta,
une o separa un circuito de potencia eléctrica y un circuito de sefializacion eléctrica.

Disyuntor de potencia segun la reivindicacion 1, caracterizado por que la carcasa circundante (2) unida
con la carcasa de casquillo enchufable es de metal o estd metalizada.
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Fig. 1

Fig. 2
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Fig. 4
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Fig. 5

Fig. 6
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Fig. 7

Fig. 8
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Fig. 9

Fig. 10
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