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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest platforma do usuwania kamieni oraz innych twardych zanieczysz-
czenh z bieznika opon pojazdow.

Bieznik stanowiacy warstwe zewnetrzna opony kota samochodu jest utworzony z rowkéw i kana-
téw, w ktoérych podczas jazdy gromadza sie kamienie i inne twarde zanieczyszczenia z nawierzchni
drogi. Kamienie te powoduja zagrozenie dla innych pojazddw, zwtaszcza przyczyniaja sie do uszkodzen
szyb i karoserii. Rowki i lamelki w postaci wgtebien i nacie¢ w biezniku maja réznorodny uktad w oponie,
odpowiadaja za jakos$¢ prowadzenia pojazdu, hamowania i przyczepnosci na suchej i mokrej na-
wierzchni drogi.

Znane sa rozwiazania oferowane przez producentéw opon w zakresie ksztattowania bieznika, tak
aby samoczynne usuwanie kamieni z rowkoéw byto fatwiejsze. Firma Nokian oferuje bieznik opon samo-
0Czyszczajacy za pomoca czesciowego wypetnienia rowkow wstawka oraz modyfikacja bocznych Scia-
nek. Ten sposdb nie zapewnia wystarczajacej efektywnosci czyszczenia bieznikéw opon.

Wedtug opisu zgtoszenia wynalazku JP2015131627 przedstawione zostato urzadzenie do usu-
wania zanieczyszczen z opon wozkéw inwalidzkich sktadajace sie ze stotu podstawy majacego ptaska
ptyte o dtugiej czesci w ksztatcie ptaskiej ptyty z obrzezami oraz srodkéw usuwajacych zanieczyszczenia
kot, ktére sa umieszczone na gérnej powierzchni dolnej czesci ptyty. Usuwane sg mate kamienie przy-
klejone do két poprzez oddziatywanie pasa bezkoricowego, ktéry przesuwa sie zanurzajac w zbiorniku
z woda myjaca. Urzadzenie do usuwania zanieczyszczen opon czysci zanieczyszczenia przylegajace
do powierzchni tocznej opony, nie przenosi zanieczyszczen do domu i przyczynia sie do ztagodzenia
i skrécenia prac zwiazanych z czyszczeniem.

Opis zgtoszenia wynalazku CN106274832 ujawnia narzedzie do recznego usuwania kamieni
z opony samochodowej. Narzedzie zawiera pret taczacy, pierscieri hakowy, gtowice topatkowa i pier-
Scien do zawieszania. Na przednim konhcu preta taczacego umieszczony jest pierscien hakowy, na
przednim korncu pierécienia haczykowego umieszczone sa zeby antyposlizgowe, a po jednej stronie
pierécienia haczykowego umieszczona jest ptaska gtowka topaty. Okragty pierscien wieszakowy jest
umieszczony na tylnym koncu tacznika, a antyposlizgowa tuleja jest umieszczona na zewnetrznej stro-
nie tacznika. Urzadzenie ma prostg konstrukcje, dobrg produktywno$¢ i lekkosé, dzieki czemu rozmaite
czastki, takie jak kamienie na oponie, mozna wygodnie okresowo oczyszczaé, aby zapobiec wypadkom.
Rozwiazanie wydtuzy¢ moze zywotnosé opony oraz zmniejszyé hatas podczas szybkiej jazdy samo-
chodu.

Celem rozwiazania wedtug wynalazku jest zmniejszenie iloéci drobnych kamieni, odtamkow szkta
lub innych twardych zanieczyszczen zakleszczonych miedzy elastycznymi $cianami rowkéw bieznika.
Cel ten osiagnieto poprzez wymuszanie przejazdu pojazdow przez uktad paneli o dtugo$ci nieco wiek-
szej od sredniego obwodu kot najczesciej wystepujacych w pojazdach.

Kazdy z paneli posiada wiele przestrzennie uksztaitowanych wypuktosci w postaci pasm, tworza-
cych pary, rozdzielonych podtuznymi otworami, przy czym zbocza pasm od strony otworéw sa strome,
a od przeciwnej strony pochylone sa tak, aby w wyniku odksztatceh opony rozciaga¢ obszary w otocze-
niu rowkéw i uzyskiwaé lokalne rozszerzanie sie rowkow bieznika opony i wypadanie kamieni do otwo-
réw miedzy dwoma pasmami tworzacymi pare, przy tym odlegtos¢ miedzy graniami pasm moze by¢
zmienna, co powoduje zmiennos¢ odksztatcen korzystna dla usprawnienia usuwania kamieni z rowkéw
bieznika.

Ze wzgledu na przypadkowe usytuowanie sie kamieni w rowkach bieznika opony w trakcie jazdy
oraz losowe potozenie pojazdu na uktadzie paneli, podczas pojedynczego przejazdu mozliwe jest cze-
Sciowe tylko oczyszczanie bieznikdw, jednak prowadzi to do poprawy ich stanu w tym zakresie.

Platforma przejazdowa do usuwania kamieni z bieznika opon pojazdéw wedtug wynalazku,
sktada sie z utozonych réwnolegle paneli z wypukiosciami w ksztatcie podtuznych zboczy o jednakowej
lub cyklicznie zmiennej wysokosci, ktére sa rozdzielone podtuznymi otworami do odbierania usuwanych
kamieni. Wypukto$ci maja ksztatt liniowy falisty, tukowy, prostoliniowy w formie jednolitej lub w formie
przettoczenia z blachy a w innym wariancie z naktadek metalowych lub z tworzyw sztucznych przykre-
canych do paneli i rozmieszczone sa pod réznym katem na powierzchni paneli w taki sposob, aby ich
liczba na jednostke powierzchni wynosita od 10 do 20 na 1m2. Wypukiosci utozone sa parami tworza-
cymi pasma o réznych ksztattach, falistym, tukowym, prostoliniowym a ich kierunki moga by¢ dowolne.
Wypukto$ci maja wewnetrzne zbocza o kacie pochylenia y powyzej 60° a potozone miedzy nimi po-
dtuzne otwory maja szerokos$é wynikajaca z rozstawu dolnych krawedzi wewnetrznych zboczy, przy
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czym odlegtos¢ dolnych krawedzi wewnetrznych zboczy jest w przyblizeniu dwukrotnie wieksza od $red-
niej szeroko$ci rowkow bieznika opon i wynosi korzystnie od 15 mm do 25 mm. Szeroko$¢ pojedynczych
pasm wynosi 70 do 95 mm, a diugos¢ pojedynczych pasm utworzonych z pary podtuznych wypuktosci
paneli jest ograniczona i wynosi od 6 do 12 szeroko$ci pasma. Panele potaczone sg na state z noénag
rama i umieszczone sa na zbiorniku przeznaczonym do gromadzenia w nim wpadajacych kamieni i in-
nych twardych zanieczyszczer usuwanych z bieznika opon pojazdow. taczna szerokosé paneli po-
winna wynosi¢ wiecej niz obwdd kota pojazdu srednio 200 cm. Wymiary wypuktosci zalezg od dtugosci
i szerokoséci otworéw pomiedzy nimi oraz od kata pochylenia ich zboczy zewnetrznych, ktéry przy otwo-
rze wynosi korzystnie 3 = 45°. Kierunek linii rozmieszczenia wypukto$ci moze by¢ réwnolegty do kie-
runku jazdy pojazdu lub odchylony korzystnie o kat a = od -20° do 20°. Panele maja montazowe otwory
do potaczenia z nosna rama w znany sposéb za pomoca srub. W celu opréznienia zbiornika z kamieni
i innych twardych zanieczyszczern nosna rama jest unoszona.

Uktad paneli bedacy przedmiotem wynalazku przyczyni sie do zmniejszenia strat wynikajacych
z uszkodzen szyb i karoserii pojazdéw oraz do przedtuzenia zywotno$ci opon samochodowych. Ukfad
paneli wedtug wynalazku mozna montowaé w miejscach powolnego przejazdu pojazdéw, na wjezdzie
do stacji paliw, na parkingi, przed punktami poboru optat, przed stacjami obstugi samochoddéw, w miej-
scach ograniczen predkosci. Stosowaniem takich urzadzen zainteresowane beda zapewne towarzy-
stwa ubezpieczeniowe.

Platforma przejazdowa wediug wynalazku zostata uwidoczniona na rysunku, na ktérym
Fig. 1 przedstawia jej potprzekrdj poprzeczny, Fig. 2 przedstawia wypuktosci 2 faliste o przebiegu li-
niowo falistym w rzucie prostokatnym i widoku aksonometrycznym, Fig. 3 przedstawia wypuktosci 2 fa-
liste o przebiegu liniowym w rzucie prostokatnym i aksonometrycznym, Fig. 4 przedstawia wypuktosci
pasmowe 2 o przebiegu tukowym, Fig. 5 przedstawia wypuktosci liniowe 2 o przebiegu prostoliniowym
wykonane z blachy, Fig. 6 przedstawia wypukiosci 2 o ksztatcie falistym i cyklicznie zmiennej wysokosci
zboczy 6 a Fig. 7 przedstawia przyktadowe rozmieszczenie wypuktosci 2 na panelu wzgledem kierunku
jazdy pojazdu (10).

Przyktad 1

Platforma przejazdowa do usuwania zanieczyszczen z bieznika opon pojazdéw, sktada sie z pa-
neli 1 z wypukto$ciami 2 w ksztatcie podtuznych zboczy 6 o jednakowej wysokosci, przy czym wypukto-
8ci 2 maja ksztatt liniowy falisty i wykonane sa monolitycznie z panelami 1 w formie przettoczenia z bla-
chy. Wypuktosci 2 sa rozdzielone podtuznymi otworami 3 do odbierania usuwanych kamieni. Pa-
nele 1 utozone sg rownolegle i przymocowane sg do nosnej ramy 4 za pomoca srub 8. Pod nosna rama
4 usytuowany jest zbiornik 5 do gromadzenia kamieni i innych twardych zanieczyszczen z bieznika opon
pojazdu 10. Wypukto$ci 2 utozone sg parami tworzacymi pasma o ksztatcie falistym i majg wewnetrzne
zbocza 6 o kacie pochylenia y 65°. Kat pochylenia 3 zboczy zewnetrznych 7 wynosi 45°. Szerokosc¢
pojedynczych pasm paneli 1 wynosi 80 mm a dtugo$¢ pojedynczych pasm utworzonych z pary wypu-
ktosci 2 paneli 1 wynosi 560 mm. Liczba pasm zawierajacych pare liniowych wypuktosci 2 rozdzielonych
podtuznymi otworami 3 na 1 m? powierzchni paneli 1 wynosi 15. taczna szerokosé paneli 1 wynosi
200 cm i jest wieksza od obwodu kofa pojazdu 10. Nodna rama 4 jest unoszona w celu oprdznienia
zbiornika 5.

Przyktad 2

Platforma przejazdowa do usuwania zanieczyszczen z bieznika opon pojazdéw, sktada sie z pa-
neli 1 z wypukfo$ciami 2 w ksztatcie podtuznych zboczy 6 o jednakowej wysokosci, przy czym wypukto-
$ci 2 maja wydtuzony ksztait tukowy i wykonane sa z naktadek metalowych przykrecanych do paneli za
pomoca $rub 9. Wypuktosci 2 sa rozdzielone podtuznymi otworami 3 do odbierania usuwanych kamieni.
Panele 1 utozone sa réwnolegle i przymocowane sg do no$nej ramy 4 za pomoca $rub 8. Pod nosnag
rama 4 usytuowany jest zbiornik 5 do gromadzenia kamieni i innych twardych zanieczyszczenh z bieznika
opon pojazdu 10. Wypuktosci 2 utozone sg parami tworzacymi pasma o ksztatcie tukowym i maja we-
wnetrzne zbocza 6 o kacie pochylenia y 70°. Kat pochylenia  zboczy zewnetrznych 7 wynosi 45°. Sze-
rokos$¢ pojedynczych pasm paneli 1 wynosi 75 mm, a dtugos$¢ pojedynczych pasm utworzonych z pary
wypuktosci 2 paneli 1 wynosi 750 mm. Liczba pasm zawierajacych pare liniowych wypuktosci 2 rozdzie-
lonych podtuznymi otworami 3 na 1 m? powierzchni paneli 1 wynosi 10. Laczna szeroko$¢ paneli 1 wy-
nosi 200 cm i jest wieksza od obwodu kota pojazdu 10. No$na rama 4 jest unoszona w celu opréznienia
zbiornika 5.
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Przyktad 3

Platforma przejazdowa do usuwania zanieczyszczen z bieznika opon pojazdéw, sktada sie z pa-
neli 1 z wypukto$ciami 2 w ksztatcie podtuznych zboczy 6 o cyklicznie zmiennej wysokosci. Wypuktosci
2 zespolone sa monolitycznie z panelami 1 w formie przettoczenia z blachy i utoZzone sa parami tworza-
cymi pasma o ksztatcie falistym. Na pasmie o dtugosci 600 mm wystepuja 4 fale o wysokosci zmienia-
jacej sie w zakresie od 15 do 32 mm. Szerokosci zboczy zewnetrznych 7 s stale i wynoszg 25 mm
a ich zmienne katy pochylenia  wynosza od 31 do 52°. Wewnetrzne zbocza 6 maja kat pochylenia
y 65°. Wypuktosci 2 sg rozdzielone podtuznymi otworami 3 do odbierania usuwanych kamieni. Panele
1 utozone sa réwnolegle i przymocowane sg do nosnej ramy 4 za pomoca $rub 8. Pod no$na rama
4 usytuowany jest zbiornik 5 do gromadzenia kamieni i innych twardych zanieczyszczen z bieznika opon
pojazdu 10. Szeroko$¢ pojedynczych pasm paneli 1 wynosi 80 mm a dtugo$¢ pojedynczych pasm utwo-
rzonych z pary wypuktosci 2 paneli 1 wynosi 560 mm. Liczba pasm zawierajgcych pare liniowych wy-
puktosci 2 rozdzielonych podtuznymi otworami 3 na 1 m? powierzchni paneli 1 wynosi 15. taczna sze-
rokos¢ paneli 1 wynosi 200 cm i jest wieksza od obwodu kota pojazdu 10. No$na rama 4 jest unoszona
w celu opréznienia zbiornika 5.

Zastrzezenia patentowe

1. Platforma przejazdowa do usuwania zanieczyszczenh z bieznika opon pojazdéw, znamienna
tym, ze sktada sie z paneli (1) z wypukto$ciami (2) w ksztatcie podtuznych zboczy (6) o jed-
nakowej lub cyklicznie zmiennej wysokosci, przy czym wypuktosci (2) maja ksztait liniowy fa-
listy, tukowy, prostoliniowy i zespolone sa monolitycznie z panelami (1) w formie przettoczenia
z blachy albo sa wykonane z naktadek metalowych lub z tworzyw sztucznych przykrecanych
do paneli (1) w znany sposéb za pomoca $rub (9), ze wypukto$ci (2) sg rozdzielone podtuz-
nymi otworami (3) do odbierania usuwanych kamieni, przy czym panele (1) utozone sg row-
nolegle i przymocowane sg do nosnej ramy (4), pod ktéra usytuowany jest zbiornik (5) do
gromadzenia kamieni i innych twardych zanieczyszczenh z bieznika opon, za$ wypukiosci (2)
utozone sa parami tworzacymi pasma o réznych ksztattach i maja wewnetrzne zbocza (6)
o kacie pochylenia y powyzej 60° a potozone miedzy nimi podtuzne otwory (3) majg szeroko$¢
wynikajaca z rozstawu dolnych krawedzi wewnetrznych zboczy (6) przy tym odlegto$¢ dolnych
krawedzi wewnetrznych zboczy (6) powinna by¢ dwukrotnie wieksza od $redniej szerokosci
rowkow bieznika opon i wynosi¢ korzystnie od 15 mm do 25 mm, przy czym wymiary wypu-
ktoSci (2) zaleza od dtugosci i szeroko$ci otwordw (3) pomiedzy nimi oraz od kata pochylenia
ich zboczy zewnetrznych (7), ktory dla wypuktosci (2) o statej wysokosci wynosi korzystnie
3 =45°, a dla wypukto$ci (2) o zmiennej wysokosci wynosi korzystnie od 30° do 54°.

2. Platforma przejazdowa wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze kierunek linii rozmieszczenia
Srodkdw wypuktosci (2) paneli (1) moze byé réwnolegty do kierunku jazdy pojazdu (10) lub
odchylony korzystnie o kat a. = od -20° do 20°.

3. Platforma przejazdowa wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze szerokos¢ pojedynczych pasm
wynosi 70-95 mm, a dtugo$¢ pojedynczych pasm utworzonych z pary wypuktosci (2) paneli
(1) wynosi od 6 do 12 szeroko$ci pasma, przy czym ksztatt pasm moze by¢ falisty, tukowy,
prostoliniowy a kierunki pasm moga by¢ dowolne.

4. Platforma przejazdowa wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze panele (1) mocowane sg do
noénej ramy (4) w znany sposob za pomoca Srub (8).

5. Platforma przejazdowa wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze nosna rama (4) jest unoszona
w celu opréznienia zbiornika (5).

6. Platforma przejazdowa wedtug zastrz. 1, znamienna tym, zZe liczba pasm zawierajacych pare
liniowych wypukiosci (2) rozdzielonych podtuznymi otworami (3) na 1 m? powierzchni paneli
(1) wynosi od 10 do 20.

7. Platforma przejazdowa wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze taczna szerokos$¢ paneli (1) wy-
nosi wiecej niz obwdd kota pojazdu (10) $rednio 200 cm.
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Fig4.
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Fig.5.
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