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Abladevorrichtung fiir ein Hackschnitzelhaufen (3)
oder &hnliches, welche Vorrichtung einen auf einem
Untergrund des abzuladenden Haufens aufgebaute,
sich dem abzuladenden Haufen in Querichtung
heranndhemd bewegbaren Abladeforderer (10)
sowie eine mit dem Abladeforderer verbundene, in
Richtung des Abladeforderers in schleppender
Beriihrung mit dem Haufen hin und her bewegbare
Kratzvorrichtung (12) umfasst. Die Kratzvorrichtung
ist mit mindestens einem auf dem Haufen (3) abge-
stitzten Stiitzelement versehen.
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2 AT 501 128 B1

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Abladen von Hackschnitzeln oder dhnlichem Schiitt-
gut von einem Haufen. Vorzugsweise betrifft die Erfindung eine Vorrichtung zum Abladen von
Holzhackschnitzeln von einer ringférmigen Miete, die erfindungsgeméRe Vorrichtung eignet sich
aber auch zum Abladen von Lagerhaufen aus anderen kornigen Materialien wie Baumrinde,
Kohle, Getreide u. dgi.

Es ist bekannt, dass zur Lagerung von Hackschnitzeln eine Vorrichtung verwendet wird, mit
deren Hilfe Holzhackschnitzel zu einem ringférmigen Haufen aufgesammelt werden, wobei die
Vorrichtung typisch einen Durchmesser von 80 bis 150 m und eine Héhe von 20 bis 30 m auf-
weist. Neue Hackschnitzel werden an einem Ende des Haufens zugefiihrt, und die gelagerten
Hackschnitzel werden von dem anderen Ende des Haufens abgeladen.

Neue Hackschnitzel werden auf den Lagerhaufen von oben auf einem an einer Transportbriicke
befestigten Zuférderband in den oberen Teil des in der Mitte des Haufens befindlichen turmfor-
migen Gebildes zugefiihrt. Im oberen Teil des Turms unterhalb der Transportbriicke ist ein in
einer der Entstehung des Haufens entsprechenden Schwenkbewegung befindlicher Auslege-
arm vorgesehen. Die Hackschnitzel werden durch einen Trichter auf ein an dem Auslegearm
angeordnetes Forderband geleitet, das einen rings um den Turm verlaufenden Haufen bildet.
Der Haufen wird mittels eines um den Turm in derselben Richtung drehbaren und einerends an
dessen unterem Teil befestigen schwenkbaren Abladeférderers abgeladen, der an eine den
Forderer tragenden Abladebriicke montiert ist. Dariiberhinaus ist an die Abladebriicke ein re-
chenférmiges, durch einen Antrieb parallel zur Abladebriicke hin- und her bewegbares Fach-
werk montiert, mittels dessen man den Haufen durch Kratzen auf den Abladeférderer herunter
flielRen lasst. Der Abladeforderer transportiert die Hackschnitzel durch einen am Fuf® des Turms
befindlichen Trichter auf eine unter dem Lagerhaufen fiir Hackschnitzel befindliche Abtransport-
vorrichtung.

Die Oberflache des Hackschnitzelhaufens wird von der als Fachwerk ausgebildete Kratzvorrich-
tung in einem Winkel von 40 bis 45 ° zur Horizontalebene gekratzt. Um durch das Kratzen einen
gleichméBigen und hinreichenden Hackschnitzelstrom sicherzustellen, muss das Fachwerk breit
sein und sich mindestens in die Nahe der Spitze des Hackschnitzelhaufens erstrecken. Auf-
grund der groen Dimension weist das aus Stahl bestehende rechenférmige Fachwerk ein
relativ hohes Gewicht auf. Zum Beispiel hat ein zum Kratzen eines 20 Meter hohen ringférmigen
Haufens vorgesehene Rechen ein Gewicht von ca. 8 Tonnen. In Erstreckungsrichtung des
Rechens liegt der Schwerpunkt des Rechens in Horizontalebene in einer Entfernung von 12 m
von der Abladebricke. Damit wird vom dem Rechen auf die Abladebriicke mit einer Spannweite
von 45 m eine erhebliche Torsionsspannung ausgeiibt.

Beim Hin- und Herbewegen des Rechens verschiebt sich der Angriffspunkt der Torsionsspan-
nung, wobei Ermidungsbriiche, die an der Abladebriicke auftreten, ein wirkliches Problem
werden.

Bisher sind Lésungen bekannt, bei denen auf die Abladebriicke wirkende Torsionsspannungen
verringert werden, indem fiir das Rechen auf der, in Erstreckungsrichtung gesehen, entgegen-
gesetzten Seite der Abladebriicke ein Gegengewicht angeordnet wurde. Ein zusatzliches Ge-
wicht erhoht jedoch an der Abladebriicke auftretende Ermiidungsbriiche und macht auf jeden
Fall eine stabilere (festere) Konstruktion der Abladebriicke erforderlich, was zusétzliche Kosten
verursacht.

Durch eine erfindungsgemafie Vorrichtung kann die von der Kratzvorrichtung auf die Ablade-
briicke ausgeilibte Torsionsspannung beseitigt bzw. verringert werden, was eine leichtere Kon-
struktion der Abladebriicke ermdglicht. AuRerdem kénnen auf die Tragréder der Kratzvorrich-
tung und deren Fahrspur wirkende Kréafte verringert werden, was eine leichtere Konstruktion
dieser Teile ermdglicht. Kennzeichnend fiir die Erfindung ist, dass die Kratzvorrichtung mit Hilfe
von an der Vorrichtung befestigten Schiitten bzw. Radern teilweise auf dem Hackschnitzelhau-
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fen abgestutzt wird.

Nachfolgend wird die Erfindung mit ihren Einzelheiten unter Hinweis auf die beiliegende Zeich-
nung naher erldutert. Es zeigen

Fig. 1 eine typische Lagerungsvorrichtung zum Bilden eines bogenférmigen Haufens und
zum Abladen desselben,

Fig. 2 eine Vorrichtung zum Kratzen von Hackschnitzeln sowie eine Abladebriicke,

Fig. 3 eine erfindungsgeméaRe Ausfiihrung der Vorrichtung, und

Fig. 4 einen Schnitt entlang der Linie C-C der Fig. 3.

Fig. 1 zeigt eine traditionelle Vorrichtung zum Bilden eines bogenférmigen Haufens mit einer
Hohe F = 20 bis 30 m und zum Abladen desselben. Hackschnitzel werden auf einem an eine
Transportbriicke 1 montierten Zuférderer, gewdhnlich einem Zuférderband 2, einem in der Mitte
4 des bogenférmigen Haufens 3 befindlichen turmférmigen 5 Gebilde zugefiihrt. Im oberen Teil
des mittigen Turms 5 unterhalb der Forderbriicke 1 ist ein um die Mitte 4 des Turms drehbarer
Auslegearm 6 vorgesehen. Die Hackschnitzel werden auf ein an dem Auslegearm angeordne-
tes Forderband 7 geleitet, das einen rings um den Turm verlaufenden Haufen 3 bildet. Der
Haufen wird mittels einer um die Mitte 4 des Turms in derselben Richtung drehbaren und eine-
rends an seinem unteren Teil befestigten Abladebriicke 9 und eines an die Briicke montierten
Abladeforderers 10 abgeladen. Der Abladeférderer kann als Klettenblockaufzug oder Forder-
schnecke ausgebildet sein.

Darliberhinaus ist an die Abladebriicke 9 eine mit Rechenzinken 11 und einem Antrieb verse-
hene Kratzvorrichtung 12 montiert, mittels derer man den Haufen 3 durch Kratzen auf den
Abtransportforderer herunter flieRen Iasst. Die Kratzvorrichtung bewegt sich kontinuierlich hin
und her von einem Ende der Abladebriicke zu seinem anderen Ende. In Fig. 1 ist der Bewe-
gungsbereich mit Strecke AB bezeichnet. Der Abladeforderer 10 befordert den durch Kratzen
vor den Forderer bewegten Haufen in Richtung auf die Mitte 4 des Turms und weiter auf ein
unterhalb des Turms befindliches Férderband 13.

Fig. 2 zeigt die Abladebriicke 9 aus der Richtung des Turms 5§ gesehen. Die Abladebriicke
weist Fuhrungen 14 auf, entlang deren ein Schliten 15 der Kratzvorrichtung mittels seiner
Stitzrader 16 fahrbar ist. Die Kratzvorrichtung 12 ist an ihrem unteren Ende durch ein Gelenk
17 an dem Schlitten angelenkt. Der obere Teil ist mittels eines Seils 18 abgestitzt, das eine-
rends durch eine Flasche (Heberolle) 19 in eine Wickelvorrichtung 20 des Seils gefihrt ist. Der
Winkel a der Kratzvorrichtung ist durch Aufwickeln bzw. Lockern des Seils zur Horizontalebene
anderbar. Dies ist zur Einstellung eines fiir verschiedene Hackschnitzelarten geeigneten Ab-
flusswinkels erforderlich.

Der Schwerpunkt 21 der aus dem Schlitten und der Kratzvorrichtung bestehenden Vorrichtung
befindet sich in einer Entfernung T, von der Mitte der Abladebriicke. T, betragt 12 bis 15 m je
nach der Grofle des Haufens. Das sich in der Vorrichtung einstellende Torsionsmoment M ist
daher hoch.

Aufgrund der von der Kratzvorrichtung 12 verursachten Belastung werden die Stiitzrader 16 des
Schiittens beim Dauerbetrieb stark beansprucht. Die Rader 16 und die Fiihrungen 14 werden
somit relativ schnell verschlissen und erfordern recht viel Wartung.

Figuren 3 und 4 zeigen eine erfindungsgemafe Losung zur Verringerung von Ermiidungsspan-
nungen und VerschleilRen an der Abladebriicke und ihren beweglichen Elementen. Eine Kratz-
vorrichtung 12" ist mit entlang der Oberflache des Hackschnitzelhaufens gleitenden Gleitschlit-
ten 25 versehen. Die Gleitschlitten, von denen eine oder mehrere vorgesehen sind, sind in dem
oberen Teil der Kraftvorrichtung angeordnet. Der Schwerpunkt der Kratzvorrichtung verteilt sich
damit auf den Schlitten 15' der Kratzvorrichtung und den Hackschnitzelhaufen 3. Durch die
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Anordnung des Schwerpunkts 22 naher der Mitte der Abladebriicke (T, < T), kann neben der
Schwerkraft der Kraftvorrichtung auch das auf die Abladebriicke wirkende Torsionsmoment
(M2 < M,) verringert werden. Die von dem Schlitten 15' der Kraftvorrichtung auf die Abladebri-
cke 9 verursachte Belastung kann somit erheblich verringert werden, und damit geht das Risiko
von Ermidungsbriichen zurlick. Auch der Verschleilt der beweglichen Teile des Schlittens 15'
wird reduziert.

in der Laufrichtung des Gleitschlittens 25 an beiden Enden 26, 27 wolbt sich der Boden gleich-
maRig nach oben, um eine gleichméaRige Bewegung zu gewahrleisten. Ausserdem wdlbt sich
der obere Rand 28 des Schlittens gleichmafig nach oben, damit durch von oben abflieRende
Hackschnitzel keine Stérungen fiir den Betrieb verursacht werden. Der Gleitschuh kann mittels
eines Seils 18', einer Flasche 19' und einer Wickelvorrichtung 20’ entlastet werden.

Der Abstand des Schlittens 25 von der Kratzvorrichtung 12’ ist einstellbar, um die Rechenzinken
unter verschiedenen Bedingungen in eine geeignete Senktiefe S stellen zu kénnen. In dem
Beispiel der Fig. 4 sind fest an dem Schlitten 25 befestigte Stangen 29 vorgesehen, die in einer
an der Kratzvorrichtung befestigten Hiilse gleiten. Wenn eine geeignete Senktiefe S gewahlt ist,
wird eine in einer Schraubennut befindliche Schraube 31 gegen die Stange 29 gespannt (ange-
zogen), wobei die Bewegung der Stange in der Hulse 30 verhindert wird.

Die Abstiitzung der Kratzvorrichtung auf dem Hackschnitzelhaufen kann auch mit Hilfe anderer
geeigneter Mitteln, wie zum Beispiel mittels Rader, erfolgen. Rader, die eine hinreichende Trag-
flache aufweisen, kdnnen an denselben Stellen wie die Gleitschlitten angeordnet werden.

Patentanspriiche:

1. Abladevorrichtung fir ein Hackschnitzelhaufen (3) oder &hnliches, welche Vorrichtung
einen auf einem Untergrund des abzuladenden Haufens aufgebaute, sich dem abzuladen-
den Haufen in Querrichtung herannahernd bewegbaren Abladeférderer (10) sowie eine mit
dem Abladeférderer verbundene, in Richtung des Abladeforderes in schleppender Beriih-
rung mit dem Haufen hin und her bewegbare Kratzvorrichtung (12') umfasst, dadurch
gekennzeichnet, dass die Kratzvorrichtung (12') mit mindestens einem auf dem Haufen (3)
abgestitzten Stiitzelement (25) versehen ist.

2. Abladevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Stiitzelement (25)
ein gegen die Oberflache des Haufens sich abstiitzendes Gleitelement ist.

3. Abladevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Stitzelement (25)
ein gegen die Oberflache des Haufens sich abstiitzendes Drehelement ist.

4. Abladevorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Kratzvorrichtung (12') auf dem Abladeforderer abgestiitzt bewegbar ist.

Hiezu 4 Blatt Zeichnungen
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