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DESCRIZIONE

SFONDO DELL’ INVENZIONE

Campo dell’invenzione

La presente invenzione si riferisce ad una cin-
tura di sicurezza per un veicolo e, pid in particola-
re, ad un dispositivo di ritrazione per tale cintura
di sicurezza, in cui la prevenzione di avvolgimento
e di rilascio di una cintura di sicurezza intorno ad
una bobina del dispositivo di ritrazione pud essere
attuata durante una condizione di marcia anormale (ad
esempio collisione, o ribaltamento) di un veicolo.
Discussione della tecnica attinente

In generale, vi & una ben nota tecnologia in
gquesto campo secondo la quale ad un dispositiveo di
ritrazione per una cintura di sicurezza si richiede
di rilasciare la cinghia quando la cintura di sicu-
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rezza & indossata da un occupante o impedire il riti-
ro della cinghia in una condizione di emergenza o
anormale di un veicolo. Tuttavia, quello che & consi-
derato come un problema in questo campo tecnico &
1'individuazione tempestiva della condizione anormale
del veicolo. A guesto scopo, un sensore della cinghia
per individuare 1l’accelerazione di svolgimento della
cinghia ed un sensore di movimento (inerziale) per
individuare la condizione anormale del veicolo duran-
te la marcia dovuta ad una brusca e/o forte escursio-
ne della velocitd di marcia, dovuta ad esempio al-
1’impatto prodotto da una collisione, sono stati
sviluppati in modo da compensare reciprocamente i
loro svantaggi. Nella presente, si nota che 1’indivi-
duazione dell’accelerazione di svolgimento della cin-
ghia, compreso il suo tempo di risposta, deve soddi-
sfare le varie norme di ogni dato stato, e il veicolo
deve essere contrastato rispetto alla brusca rotazio-
ne durante la marcia ed al ribaltamento in una strada
in pendenza ed in condizioni di fuori strada.

Con riferimento a questi punti, una tipica tec-
nologia & descritcta nel Brevetto statunitense
n. 3.819.126, che descrive un digpositivo di ritra-
zione per una cintura di sicurezza con un mezzo di

bloccaggic azionato da una ruota dentata, che com-

JACOBACCI & PERANI S.p A



1(‘_\

n

H

Y

prende un supporto, un mezzo a rocchetto montato in
modo girevole sulla parete laterale del supporto, una
cintura di sicurezza flessibile allungata collegata
al mezzo a rocchetto, un mezzo di spinta elastica che
preme il mezzo a rocchetto in una direzione di avvol-
gimento ed un organo di bloccaggio montato sul mezzo
a rocchetto in modo da ruotare tra una posizione di
bloccaggio che impedisce la rotazione del rocchetto
nella direzione di svolgimento ed una coppia di posi-
zioni di rilascio per permettere che il rocchetto sia
ruotato nella direzione di svolgimento.

Inoltre, una piastra di innesto & montata in
modo scorrevole tra la parete laterale del supporto
ed una ruota a denti e comprende una molla conica
montata sulla ruota a denti tra la piastra di innesto
e la parete laterale di supporto in modo da solleci-
tare la piastra di innesto verso un impegno ad attri-
to con la ruota a denti. La piastra di innesto com-
prende un primo arresto montato sul rocchetto desti-
nato ad essere disposto sul percorso di movimento
dell’organc di bloccaggio. Il primo arresto disattiva
1’organo di bloccaggio quando la c¢intura & svolta da
una posizione di avvolgimento completo.

Un organo di inibizicne & montato in modo gire-

vole su un perno supportato sull’estremitid del roc-
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chetto e comprende un dente ricevuto in una fenditura
nel supporto per limitare il movimento angolare, un
braccio elastico collegato al supporto per solleci-
tarlo nella direzione di avvolgimento, un braccio
avente un allargamento collegato attraverso una aper-
tura dell‘organo di bloccaggio e creste formanti una
camma costituita da tre sporgenze equidistaﬁziate
intorno al suo centro, in modo da ruotare attraverso
il rocchetto quando il primo arresto & allontanato
dal percorso di movimento dell’organc di bloccaggio.
Una ruota dentata & montata in modo girevole sul
perno in posizione adiacente all’organc di inibizione
e comprende una serie anulare di denti regolarmente
distribuiti formati concentricamente intorno all’asse
di rotazione dei perni, un secondo arresto realizzato
come allargamento radiale destinato ad impegnarsi con
1’organc di bloccaggio nella sua posizione intermedia
di rilascio, una superficie piana rivolta verso l’or-
gano di inibizione, tre sporgenze coniche arrotondate
che si impegnano con le creste ed un braccio elastico
avente un dente formato alla sua prima estremita e
ricevuto in una apertura nel supporto in modo da
sollecitare la ruota dentata verso l’organo di inibi-

zione. L’altra estremita della ruota dentata ha un

piede destinato ad impegnarsi con unoc spallamento
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portato dalla ruota dentata in modo da posiziohare il
secondo arresto in modo che appoggi contro 1forgano
di bloccaggio nella sua posizione intermedia di rila-
scio. Il secondo arresto disattiva il dispositivo di
bloccaggio del rocchetto quando la cintura & rapida-
mente rilasciata o svolta dal dispositive di ritra-

zione oppure il veicolo si trova nella condizione

anormale.

-

Un attuatore & montato con un accoppiamento for-
zato alla pressa su un perno adiacente alla ruota
dentata e comprende tre nottolini allungati elastici
che sono mobili radialmente tra posizioni interne ed
esterne ed uno spallamento cilindrico che supporta in
modo girevole una rucota inerziale. La ruota inerziale
porta tre perni che si impegnanc con le estremita
libere dei nottolini ed ha una massa selezionata in
modo da ruotare normalmente con l’attuatore.

Un mezzo azionato ad inerzia & montato in posi-
zione adiacente alla ruota inerziale e comprende un
involucro montato sul supporto ed una sfera metallica
disposta nell’involucro in modo da essere mobile su
una base conica. Una leva & montata in modo articola-
to su un perno e comprende un dente disposto nell’a-
pertura in contatto con la sfera ed un magnete perma-

nente disposto in posizione adiacente alla ruota
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inerziale. La configurazione & tale per cui, quando
1)l rocchetto & fatto ruotare nella direzione di svol-
gimento da uno sforzo di trazione applicato alla
cintura, la ruota inerziale ruoti leggermente rispet-
to all’attuatore facendo in modo che il perno spinga

con azione a camma i nottolini radialmente wverso

1l’esternc in modo da provocarne l‘accoppiamento con

-

i denti. A questo punto, la ruota dentata & collegata
al rocchetto in modo da essere fatta ruotare nella
direzione di svolgimento.

Pertanto, quando il rocchetto & fatto ruotare
rapidamente nella direzione di sveolgimento dalla tra-
zione applicata alla cintura, la ruota inerziale
ruota leggermente rispetto all’attuatore facendo in
modo che i perni spingano con azione a camma i notto-
lini radialmente verso 1l’'esterno provocandone l’ac-
coppiamento con i denti. La ruota dentata & allora
collegata al rocchetto in modo da essere fatta ruota-
re nella direzione di svolgimento. Una rotazione
relativamente limitata del secondo arresto permette
che l’organo di bloccaggioc sia spostato dalla meolla
verso le ruote a denti di arresto ed una posizione di
bloccaggio che impedisce un ulteriore svolgimento
della cintura.

Nella condizione anormale del veicolo, la sfera
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si separa dall’apertura permettendo che il magnete
della leva si impegni con la ruota inerziale azionan-
do cosi i nottolini. A questo punto, il rocchetto &
fatto ruotare nella direzione di svolgimento in modo
che il nottolino si impegni con la ruota dentata, e
l’organc di bloccaggioc & portato in impegno con le
ruote a denti di arresto, evitando cosi l’ulteriore
allentamento della cintura.

Per rilasciare 1l’organo di bloccaggio dalle
ruote a denti di arresto, una piccola porzione della
cintura & avvolta sul rocchetto per far ruotare il
secondo arresto nella direzione di avvolgimento in
modo da riportare l’organc di bloccaggic nella sua
posizione intermedia. Questo movimento del rocchetto
nella direzione di avvolgimento fa anche ruotare
l’attuatore rispetto alla ruota inerziale riportando
i nottolini nelle loro posizioni normali interne.

Tuttavia, il dispositivo di ritrazione per una
cintura di sicurezza presenta uno svantaggio per il
fatto che sono richiesti la piastra di innesto, 1’or-
gano di inibizione e la ruota dentata in modo che
l'organo di bloccaggio in impegno con le ruote a
denti di arresto del rocchetto sia fissato nella
posizicne normale. Ad esempio, la piastra di innesto

€@ montata tra la ruota a denti di arresto del roc-
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chetto ed il supporto in modo da essere sollecitata
dalla molla in medo che il primo arresto supporti
l’organo di bloccaggio in una direzione di spinta.
L’organc di inibizione con il suc braccio elastico &
collegato al supporto in modo da essere sollecitato
nella direzione di avvolgimento e 1’allargamento del
braccio & inserito nell’apertura dell organo di bloc-
caggio in modo da supportare l’organo di bloccaggio
nella direzione di svolgimento. La ruota dentata
comprende il braccio elastico ed il secondo arresto,
in cui il braccio elastico ha un dente all’estremitd
esterna destinato ad essere supportato nell’apertura
del supporto per sollecitare la ruota dentata verso
1’organc di inibizione ed ha un piede per il posizio-
namento del secondo arresto in modc che appoggi con-
tro 1’organo di bloccaggio nella sua posizione inter-
media di rilascio.

Pertanto, allo scopo di controllare il ritiro ed
il rilascio della cinghia, il primo arresto della
piastra di innesto determina la posizione dell’organo
di bloccaggio, ed il secondo arresto della ruota
dentata disattiva 1l‘organc di bloccaggio.

Tale dispositivo di ritrazione per una cintura
di sicurezza ha una velocitd di risposta elevata

nell’individuazione della cinghia ed una forza di
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vincolo superiore di un occupante durante la marcia
in un ambiente fuori strada. Tuttavia, i mezzi ad
azionamento inerziale che costituiscono un sensore di
movimento del wveicclo hanno procedure complesse per
limitare le operazioni del rocchetto o delle ruote a
denti di arresto, in cooperazione con la ruota iner-
ziale. Vi & il timore che il vincolo della rotazione
del rocchetto possa essere ritardato.

Un’altra tecnologia che risolve questo svantag-
gio ed evita il rilascio della cinghia a velocita
elevata secondo standard internazionali, 8 descriﬁta
nel Brevetto sgtatunitense n. 5.508.448 rilasciato
alla Richiedente della presente.

Un dispositivo di ritrazione per una cintura di
sicurezza comprende una ruota a denti d’arresto fatta
ruotare rispetto ad una bobina, almeno un organc a
nottolino per frenare selettivamente la bobina ri-
spetto ad uno dei suoi versi di rotazione ed un di-
spositivo per individuare 1’entitd di rotazione della
bobina e frenare la ruota a denti d’arresto sopra una
entitd di rotazione predeterminata, evitando cosi un
rilascio eccessgivo della cinghia. Nella presente, si
nota che un nottolino & portato in impegnoc con la
ruota a denti d’arresto in risposta al funzionamento

del sensore della cinghia, e, quando un anello di
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bloccaggio con una fenditura & fatto ruotare durante
il funzionamento di questo dispositivo di prevenzione
del rilascio della cinghia, il nottolino arresta la
ruocta a denti d’arresto per evitare un ulteriore
rilascio della cinghia.

I1 dispositiveo di ritrazione per una cintura d4di
sicurezza presenta uno svantaggio per il fatto che
non pud tener conto del fenomeno di ribaltamento di
un veicolo in un ambiente fuori strada, eccetera,
poiché il sensore della cinghia & regolato in modo da
avere un tempo di risposta predeterminato alla condi-
zione anormale del veicolo. In altre parole, il vin-
colo della cinghia pud essere realizzato soltanto
dopo che € trascorso un tempo di ritardo predetermi-
nato. Cid significa che il dispositivo di ritrazione
della cintura di sicurezza permette un certo livello
di rilascio della cinghia.

Alla luce di questi punti, & molto preferibile
rispondere immediatamente al funzionamento del senso-
re della cinghia ed integrare tra loro i vantaggi di
un sensore della cinghia che rileva il fenomeno di
ribaltamento in una condizione fuori strada e del

sensore inerziale avente una affidabilitd di funzio-

namento.
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SOMMARIO DELL’INVENZIONE

Uno scopo della presente invenzione consiste nel
realizzare un dispositivo di ritrazione per una cin-
tura di sicurezza di un veicolo destinato ad eseguire
le operazioni di individuazione dell’acceleraziocne di
rilascio della cinghia e della condizione anormale,
come collisione, in modo simultaneo o selettivo.

Un altro scopo della presente invenzione consi-
ste nel realizzare un dispositivo di ritrazione per
una cintura di sicurezza di un veicolo destinato ad
evitare i1l rilascio della cinghia direttamente in
risposta all’individuazione dell’accelerazione della
cinghia.

Un altro scopo della presente invenzione consi-
ste nel realizzare un dispositivo di ritrazione per
una cintura di sicurezza di un veicolo destinato ad
evitare il rilascio della cinghia direttamente in
risposta all’individuazione della condizione anormale
del veicolo.

Ancora un altro scopo della presente invenzione
consiste nel realizzare un dispositivo di ritrazione
per una cintura di sicurezza di un veicolo destinato
ad evitare il rilascio della cinghia in risposta alle
individuazioni dell’accelerazione della cinghia e

della condizione anormale del veicolo nello stesso
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tempo o separatamente.

Secondo la presente invenzione, un dispositivo
di ritrazione per una cintura di sicurezza di un
veicolo comprende un telaio includente aperture for-
mate al centro di ciascuna di porzioni di piede,
sulla porzione superiore del quale sono formate una
porzione a denti di frizione in una forma arcuata
predeterminata ed una porzione a scanalatura formata
in una dimensione maggiore di quella dell’apertura di
una porzione di piede e che si allarga da una parte
dell’arco di circonferenza dell’apertura; una bobina
comprendente flange estendentisi in un arco di cir-
conferenza dai suoi due lati, destinate ad essere
posizionate sullo spessore dell’apertura, un blocco
di montaggio sporgente in una forma circolare da un
lato di una flangia in modo da avere un diametro
mincre di quello della flangia ed una ruota a denti
sporgente integralmente da un lato dell’altra flangia
in modo da essere ricevuta nella porzione a scanala-
tura; un alloggiamento comprendente un primo involu-
cro che permette il movimento del blocco di montaggio
nel suo internc ed un secondo involucro che riceve
nel suo interno una molla; un organc di ritenuta
montato sul primo lato adiacente alla ruota a denti

per mezzo di una molla e comprendente un anello di
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ritenuta provvisto sull‘altro lato all’interno della
sua porzione circonferenziale di una seconda ruota a
denti formata intorno alla sua circonferenza interna
e di un anello di aggancioc formato in una posizione
predeterminata della sua circonferenza in modo da
cooperare con un elemento di guida di un elemento di
bloccaggio; un organo a massa pesante avente la forma
di un corpo circolare comprendente almeno un’ala
estendentesi in una forma ad arco semicircolare dalla
sua linea diametrale con un dente di bloccaggio for-
mato alla sua estremitd libera e ganci sporgenti ad
una distanza predeterminata 1‘uno dall’altro dal suo
lato anteriore; una ruota di innesto comprendente una
prima porzione a denti formata sulla porzicne interna
di spessore di una apertura in corrispondenza del suo
centro in modo da accoppiarsi con 1’organo a massa
pesante, una superficie di accoppiamento formata
sulla sua superficie esterna in modo da accoppiarsi
con i ganci ed una seconda porzione a denti formata
intorno alla sua circonferenza; ed un dispositivo a
nottolino comprendente un corpo, una massa eretta
comprendente un primo magnete permanente montato
sulla sua porzione superiore e che pud essere incli-
nato nel corpo ed una leva a nottolino montata sulla

porzicne superiore del corpo e comprendente un secon-
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do magnete permanente posizionato in modo da fronteg-
giare lo stesso polo del primo magnete permanente.

I1 dispositivo di ritrazione per una cintura di
sicurezza di un veicolo comprende inoltre un dispo-
sitivo di controllo della cinghia includente 1'ele-
mento di bloccaggio cooperante con la ruota a denti
della bobina, l’organo di ritenuta che permette che
1’elemento di bloccaggio esegua un movimento pendola-
re, l’organo a massa pesante ricevuto nell’organo di
ritenuta per permettere che almeno un suo dente di
bloccaggio trasferisca la sua forza di rotazione
all'organo di ritenuta e la ruota di innesto che
permette che il dente di bloccaggio dell’ala entri in
contatto con la prima porzione a denti quando & ac-
coppiata con l’organc a massa pesante e passi sopra
la sommita a denti di sega della prima porzione a
denti durante l’accelerazione della cinghia.

Il dispositivo di ritrazione per la cintura di
sicurezza di un veicolo pud inoltre comprendere il
dispositivo a nottolino per generare la forza di
propulsione tra il primo magnete permanente sulla
porzione superiore della massa eretta ed il secondo
magnete permanente sulla leva a nottolino in funzione
del gradiente di inclinazione della massa eretta

collegando la leva a nottolino con la seconda porzio-
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ne a denti, permettendo cosi 1’individuazione della
condizione anormale del veicolo.
BREVE DESCRIZIONE DEI DISEGNI

La presente invenzione sara ora descritta in
dettaglico con riferimento ai disegni annessi, che
sono inclusi per permettere una comprensione pid ap-
profondita dell’invenzione e sono integrati nella, e
costituiscono una parte della presente descrizione
allo scopo di illustrare alcune forme di attuazione
dell’invenzione, e che, insieme con la descrizione
dettagliata seguente, servono per spiegare i principi
dell’invenzione. Nei disegni:

la figura 1 rappresenta una vista in prospettiva
esplosa di un dispositivo di ritrazione per la c¢intu-
ra di sicurezza di un veicolo secondo la presente
invenzione;

la figura 2 rappresenta una vista in prospettiva
parzialmente esplosa di una bobina e di un elemento
di bloccaggio montati su un telaio, secondo la pre-
sente invenzione;

la figura 3 rappresenta una vista in prospettiva
esplosa di una ruota di innesto, secondé la presente
invenzione;

la figura 4 rappresenta una vista in sezione

trasversale lungo la linea A-A, dopo l’assemblaggio
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della ructa di innesto illustrata nella figura 3;

la figura 5 rappresenta una vista in prospeﬁtiva
della condizione di assemblaggio di un dispositivo di
controllo della cinghia sulla bobina con un organo di
ritenuta, secondo la presente invenzione;

la figura 6 rappresenta una vista in prospettiva
esplosa di un dispositivo a nottolino assemblato
quale sensore di movimento del veicolo con un co-
perchio, secondo la presente invenzione;

la figura 7 rappresenta una vista in prospettiva
esplosa del dispositivo a nottolino, secondo la pre-
sente invenzione; e

la figura 8 rappresenta una vista laterale in
sezione trasversale che illustra il principio di
funzionamento del dispositivo a nottolino secondo la
presente invenzione.
DESCRIZIONE DETTAGLIATA DELLA FORMA DI ATTUAZIONE

PREFERITA

Con riferimento alla figura 1, un telaio 10,
avente una configurazione sostanzialmente a forma di
canale, comprende una parete posteriore 12 destinata
ad essere fissata allo chassis di un veicolo ed una
coppia di porzioni di piede sinistra e destra 12 e 13
estendentisi integralmente verso la superficie ante-

riore dalla due estremitd della parete posteriore. La

o
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porzione di piede di sinistra 12 comprende un’apertu-
ra 14 formata al centro ed una porziocne di frizione
a denti 15 formata lungo un arco predeterminato nella
porzione superiore dell’apertura 14. La porzione di
piede di destra 13 comprende un’apertura 17 con una
porzione di frizione a denti 18 formata lungo un arco
predeterminato nella sua porzione superiore, corri-
spondente alla configurazione della porzione di piede
di sinistra 12, ed una porzione a scanalatura 16
rientrante verso l’interno con l’apertura 17 ed e-
stendentesi in parte in una direzione predeterminata
da essa per formare una scanalatura. La porzione di
piede di destra 13 comprende inoltre un foro di mon-
taggio 19 formato in posizione adiacente alla, e
sotto la porzione a scanalatura 16 in modo da posi-
zionare un sensore di movimento del veicolo. Inoltre,
una barra di fissaggioc 11’ & montata tra le porzioni
di piede 12 e 13 per fissarne l’intervallo.

Una bobina 20 comprende una porzione di avvolgi-
mento 21 destinata ad avvolgere una cinghia, flange
sinistra e destra 22 e 23 formate integralmente su
ogni suo lato in modo da essere posizionate e da
ruotare di fronte alle aperture 14 e 17, un blocco di
montaggio 24 sporgente in una forma ad arco di cir-

conferenza dalla flangia di sinistra 22, una prima
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ruota a denti 25 formata integralmente sulla flangia
di destra 23 in modo da avere un diametro minore di
quello della flangia 23, ed un albero 26 sporgente
integralmente dal centro delle due superfici di e-
stremitd della bobina 20. Quando la bobina 20 & inge-
rita nelle, e posizionata sulle aperture delle por-
zioni di piede, la superficie circonferenziale della
flangia 22 fronteggia la porzione di frizione a denti
15, la superficie circonferenziale della flangia 23
fronteggia la porzione di frizione a denti 17, e la
ruota a denti 25 & posizionata nella porzione a sca-
nalatura 16 della porzione di piede di destra in modo
da essere a filo con la porzione di piede 13 (vedere
figura 2).

Normalmente, un dispositivo di ritrazione forza
la bobina 20 ad avvolgere la cinghia. A guesto scopo,
un alloggiamento 30 comprende un primo involucro 31
che ricopre il blocco di montaggio 24 della bobina
20, una molla 35 sollecitata nella direzione in cui
la bobina 20 avvolge la cinghia, ed un secondoc invo-
lucre 36 montato sulla porzione di piede di sinistra
12 con il primo involucro 31 e la molla 35 inseriti
in esso. Il primo involucro 31 comprende un supporto
di rotazione 32 sporgente dal suo centro in misura

pari allo spessore del blocco di montaggioc 24, per
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permettere che 1’albero 26 sia inserito attraverso il
primo involucro e sia supportato in modo girevole, ed
una porzione cilindrica 33 formata intorno alla sua
circonferenza in modo da avvolgersi intorno al blocco
di montaggio 24, in cui una molteplicitd di nervature
34 sono formate ad un intervallo costante intorno
alla circonferenza interna della porzione cilindrica
33 per facilitare il movimento della bobina 20, in
modc che la flangia 22 della bobina produca positiva-
mente 1l’attrito con la porzione aperta a denti 15
come precedentemente descritto. Il secondo involucro
36 comprende una porzione di montaggioc 37 sulla sua
porzione aperta, il cui diametro & pid grande del suo
corpo che riceve la molla 36 per permettere che il
secondo involucro 36 vi sia inserito. Una molteplici-
td di mezzi di fissaggio 38 sono inseriti in, e fis-
sati a porzioni di fisséggio estendentisi dalla sua
circonferenza.

Un dispositivo di controllo della cinghia 100
destinato ad evitare il rilascio della cinghia in
risposta all’individuazione dell’accelerazione della
cinghia e a permettere liberamente il rilascio della
cinghia in una condizione normale di un veicolo. Il
dispositivo di controllo della cinghia 100 comprende

un elemento di bloccaggio 40 posizionato sull’allar-
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gamento della porzione a scanalatura 16, un organo di
ritenuta 50 montato in posizione adiacente alla prima
ruota a denti 25 con l‘albero 26 inserito attraverso
il suo centro e destinato a permettere che 1l’elemento
di bloccaggio 40 oscilli come un pendolo, ed una
ruota di innesto 60 collegata all’organc di ritenuta
50 per permettere la rotazione dell’organo di ritenu-
ta 50.

L'elemento di bloccaggio 40 comprende un dente
di bloccaggio 41 formato nella porzione superiore in
modo da impegnarsi con la prima ruota a denti 25 a
causa del suo movimento pendolare, un perno di guida
42 fissato su una sua superficie in modo da guidare
il suo movimento pendolare, ed un foro per perno 43
formato nella porzione infericore in modo da ricevere
un perno di fissaggio 44 permettendo cosl la rotazio-
ne dell’elemento di bloccaggio 40. Il perno di fis-
saggio 44 & inserito in un forc formato nella porzio-
ne a scanalatura 16 e fissato alla superficie interna
della porzione di piede di destra 13. Pertanto l‘ele-
mento di bloccaggic 40 & posizionato nella porzione
a scanalatura 16 dal perno di fissaggioc 46 ed & sol-
lecitato nella direzione opposta alla prima ruota a
denti 25 per mezzo di una molla 46, la cui estremitad

& collegata al perno di guida 42 e la cui altra e-
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stremitd & inserita e fissata in un foro 47 formato
nella posizione predeterminata della porzione di
piede di destra 13 come illustrato nella figura 2.

L’organo di ritenuta 50 comprende un anello di
ritenuta 51 formato intorno alla circonferenza inter-
na su una sua superficie laterale. Una seconda ruota
a denti 52 & formata in una forma dentata, con una
punta ad una altezza predeterminata, sulla parete
interna dell’anello di ritenuta 51. Inoltre, un anel-
lo di aggancio 53 & realizzato in una forma triango-
lare in una posizione predeterminata intorno alla
circonferenza dell’organc di ritenuta 50, per permet-
tere il movimento pendolare dell’elemento di bloccag-
gio 40. Quando 1l’organo di ritenuta 50 & assemblato
come illustrato nella figura 5, l’organo di aggancio
53 riceve il perno di guida 42 posizionato in corri-
spondenza del suc vertice. Pertanto, guando l’organo
di ritenuta 50 & fatto muovere nella direzione di una
freccia F, il perno di guida 42 sposta l’elemento di
bloccaggio 40 nella direzione di una freccia B in
modo da provocare l’impegno del dente di bloccaggio
41 con la prima ruota a denti 25.

La ruota di innesto 60 comprende inoltre un
organo a massa pesante 70. L’organo a massa pesante

70 comprende un supporto di alberc 72 di forma ret-
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tangolare, a cui & trasferita la forza di rotazione
dell’albero 26 della bobina, ed un corpo circolare 71
integrato con il supporto di albero 72 4i forma ret-
tangolare. Il corpo circolare 71 & provvisto di ali
73 e 74 estendentisi dalla porzione inferiore lungo
1’arco semicircolare della sua circonferenza. Denti
di bloccaggio 75 e 76 sono formati a ciascuna estre-
mitid delle ali 73 e 74. Inoltre, l’organo a massa
pesante 71 comprende una molteplicita di ganci 77
sporgenti dalla superficie anteriore della circonfe-
renza, come illustrato nella figura 5.

Come illustrato nelle figure 3 e 4, la ruota di
innesto 60 comprende una porzione ad apertura 61
formata in corrispondenza del suo centro. La porzione
ad apertura 61 comprende una prima porzione a denti
62 avente una larghezza predeterminata sulla sua cir-
conferenza interna ed una superficie di accoppiamento
63 formata intorno alla circonferenza esterna in modo
da accoppiarsi con i Qanci 77. Inoltre, la ruota di
innesto 60 comprende una seconda porzione a denti 64
formata intorno alla sua circonferenza esterna in
modo da essere concentrica con la prima porzione a
denti 62. Pertanto, quando 1’organc a massa pesante
70 & assemblato nella ruota di innesto 60, il corpo

circolare 71, con l’eccezione delle ali 73 e 74, &



inserito e posizionato nella porzione ad apertura 61,
i denti di bloccaggioc 75 e 76 entrano in contatto con
la prima porzione a denti 62, ed 1 ganci 77 sono
sospesi sulla superficie di accoppiamento 63.

Il dispositivo di controllo della cinghia 100 &
assemblato come segue. La bobina 20 & montata sul
telaio 10, e l'elemento di bloccaggio 40 & montato
nella porzione a scanalatura 14 come illustrato nella
figura 2. Quindi 1l'organo di ritenuﬁa 50 & inserito
sul’albero 26 in modo da essere montato in posizione
adiacente alla ruota a denti 25, con 1l pernc di
guida 42 posizionato in corrigpondenza del vertice
dell’anello di aggancio 53. La ruota di innesto 60 &
inserita sull’alberoc 26 con 1l’organo a massa pesante
70 collegato ad essa, in cui 1l’anello di ritenuta 51
riceve la prima porzicne a denti 62 e l’'organo a
massa pesante 70, ed i denti di bloccaggioc 75 e 76

delle ali 73 e 74 sono soggetti ad essere disposti in

posizione adiacente alla seconda ruota a denti 52

sulla circonferenza interna dell’anello di ritenuta
51. Questa configurazione di assemblaggio & illustra-
ta nella figura 5.

Pertanto il dispositivo di controllo della cin-

ghia 100 rileva l’accelerazione della cinghia. Come

illustrato nella figura 4, l’organo a massa pesante
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70 & ingerito sulla porzione ad apertura 61 formata
da un corpo della prima porzione a denti 62 provocan-
do 1l/impegno dei denti di bloccaggio 75 e 76 con la
prima porzione a denti 62. Una condizione normale
corrisponde ad una condizione in cui 1l’organo a massa
pesante 70 e la ruota di innesteo 60 sono simultanea-
mente rucotati nella direzione di svolgimento (rila-
scio) C o nella direzione di avvolgimento D. Tutta-
via, al momento dell’accelerazione della cinghia
1’organo a massa pesante 70 & istantaneamente ruotato
nella direziocne di rilascio della cinghia C, mentre
la ruota di innesto 60 & anche fatta ruotare dalla
sua forza di inerzia. I denti di bloccaggic 75 e 76
passano sopra le punte dei denti della prima porzione
a denti 62, in modo che le loro estremitd siano so-
spese sulla seconda ruota a denti 52 dell’anello di
ritenuta 51 a causa della loro forza centrifuga. A
questo punto, la forza di rotazione dell’albero 26 fa
ruotare 1l’organo di ritenuta 50 nella direzione della
freccia F, come illustrato nella figura 5. Nello
stesso tempo, l’anello di aggancio 52 dell’organo di
ritenuta 50 spinge 11 dente di bloccaggio 51 dell’e-
lemento di bloccaggio 50 ad impegnarsi con la prima
ruota a denti 25 in modo da arrestare l‘ulteriore

rotazione della bobina 20 ed evitare 11 rilascio
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della cinghia.

Simultaneamente, quando la forza di rilascio
della cinghia trascina la bobina 20 la cui rotazione
& stata arrestata in una direzione di rilascio (verso
un telaio o una porzione superiore ad apertura), le
porzioni di frizione a denti 15 e 18 formate rispet-
tivamente sulle porzioni ad apertura 14 e 17 si impe-
gnano con le flange 22 e 23 assicurando la prevenzio-
ne dell’ulteriore rotazione della bobina 20.

Pertanto il dispositivo di controllo della cin-
ghia 100 ha una configurazione doppia per il fatto
che, quando i denti di bloccaggio 75 e 76 cooperano
con la prima porzione a denti 62 della ruota di inne-
sto 60, l'organo di ritenuta 50 & fatto ruotare, per
cui l’elemento di bloccaggio 40 interrompe semplice-
mente la rotazione della bobina 20 e le porzioni di
frizione a denti 15 e 18 impediscono l’ulteriore
rotazione della bobina 20.

Inoltre, secondo la presente invenzione, il
dispositivo di ritrazione per la cintura di sicurezza
di un veiceclo comprende inoltre un dispositive a not-
tolinc 200. Come illustrato nelle figure 6 e 7, il
dispositivo a nottolino 200 & montato nella porzione
interna di un coperchio 90 e posizionato nel foro di

montaggio 19 del telaio 10 dopo l’assemblaggio del
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dispositivo di controllo della cinghia 100 sull’albe-
ro 26 della bobina 20.

Il coperchio 90 ha uno spazio di montaggio 91
per il posizionamento del dispositivo a nottolino
200. Guide di montaggio 22 sono fissate alla stessa
altezza sui due lati dellc spazio di montaggioc 91, ad
egempio su una parete interna del coperchio 90 (non
illustrato) e su uno spallamento a gradino, in modo
da essere posizionate l’una di fronte all’altra.

I1 dispositivo a nottolino 100 comprende un
corpo 110 e blocchi di montaggic 113 e 114, ciascuno
integrato con i lati longitudinali di pareti ante-
riore e posterioreAlll e 112, in modo da inserirsi
nella guida 93. La parete posteriore 112 & collegata
in corrispondenza delle sue due superfici laterali a
pareti laterali 115 estendentisi verso l'interno per
una distanza predeterminata dal corpo 110. Fori 115’
sono formati sulle pareti laterali 115, per essere
collegati ad una leva a nottolino 140 come descritto
in seguito. Un componente di arrestc 116 & montato
tra le pareti laterali 115 nel corpo 110 per regolare
la rotazione della leva a nottolino 120. Una porzione
di appoggic 118 € realizzata in una forma a gradino
su una base 117 con un foro di appoggio 119 su cui &

appoggiata una massa eretta 120.
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La massa eretta 120 comprende una massa cilin-
drica superiore 121 goggetta a definire il baricen-
tro, una sporgenza 122 formata in modo da posizionare
su di essa un primo magnete permanente 130, un pro-
lungamento 123 estendentesi dalla porzione inferiore
della massa cilindrica superiore 121 in modo da avere
un diametro minore di quellc della massa 121, ed una
porzione allargata di testa 122 avente una porzione
di collo 124 formata in modo da far presa sul foro di
appoggio 119. Il primo magnete permanente 130 di
forma anulare & fissato alla circonferenza della
sporgenza 122 per mezzo di un agente adesivo.

La leva a nottolinoc 140 comprende una porzione
di articolazione 141 inserita nel foro di accoppia-
mento 115° del corpo 10, una leva di azionamento 142
destinata ad impegnarsi con la seconda porzione a
denti 164 della ruota di innesto 60, una massa equi-
libratrice 143 per mantenere la condizione di equili-
brio con la leva di azionamento 142, ed un supporto
di rotazione 144 per regolare l’angolo di rotazione
della leva a nottolino 140 in cooperazione con il
componente di arresto 116 del corpo 110. La leva di
azionamento 142 comprende un foro di fissaggio 145
formato al centreo, in modo da ricevere un secondo

magnete permanente, ed una estremitd a nottolino 146
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destinata ad impegnarsi con la seconda porzione a
denti 146 della ruota di innesto 160.

Pertanto, come illustrato nella figura 8, la
massa eretta 120 & posizionata nel corpo 110 in modo
che la porzione di collec 124 sia inserita nel foro di
appoggio 119, e la porzione allargata di testa 122
gsia posizionata sulla superficie inferiore della base
117 in modo da far oscillare la massa cilindrica
superiore 122 da un lato all’altro. La leva a notto-
lino 140 € montata sulle pareti laterali in modo che
la porzione girevole 141 sia inserita in modo girevo-
le nei fori 115'. Dopo l’assemblaggic della leva a
nottolino 140 nel corpo 110, la sporgenza 122 sulla
porzione centrale superiore della massa eretta 120 &
soggetta a trovarsi in posizione contro il secondo
magnete permanente 150 disposto nel foro di fissaggio
145. I) primo ed il secondo magnete permanente 130 e
150 sono montati in modo che le superfici opposte
abbiano la stessa polaritd generande una forza di
repulsione. Inoltre, il dispositivo a nottoline 200
€ montato sulla porzione interna bassa del coperchio
9 in posizione adiacente alla ruota di innesto 60.

Se il veicolo di1 trova nella condizione anormale

essendo rapidamente accelerato o guidato in una si--

tuazione fuori strada, la massa eretta 120 & ineclina-
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ta in una direzione dalla posizione normale a causa
dell’assetto del veicolo. A questo punto, il primo ed
il secondo magnete permanente 130 e 150 corrispondono
l’unc all’altro in modo da generare una forza di
repulsione e far muovere verso l’alto il secondo
magnete permanente 150. Il movimento verso l’alto fa
si che l’estremitd a nottolino 146 entri in impegno
con la seconda porzione a denti 64 della ruota di
innesto 60. Nello stesso tempo, si verifica il rila-
scio della cinghia, mentre l'albero 126 fa ruotare
1l’organo a massa pesante 70, e la ruota di innesto 60
ha una forza di inerzia momentanea a causa della
forza di rotazione dell’albero 126, per cui ruota.
Successivamente, i denti di bloccaggio 75 e 76 passa-
no sopra le punte dei denti della prima porzione a
denti 62 in modo da impegnarsi con la seconda ruocta
a denti 52 dell’anello di ritenuta 51 e far quindi
ruotare l‘organo di ritenuta 50 nella direzione di
svolgimento C della cinghia. Quindi, 1l’elemento di
bloccaggio 40 & fatto muovere nella direzione della
freccia B, come 1illustrato nella figura 5. Nello
stesso tempo, il dente di bloccaggio 41 & portato in
impegno con la prima ruota a denti 25 in modo da
interrompere l’ulteriore rotazione della bobina 20 e

prevenire il rilascio della cinghia.
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mentre la forza di rilascio

Simultaneamente,
della cinghia tira la bobina rotante 20 arrestata

”

nella direzione di svolgimento (verso un telaio o una
porzione superiore aperta), le flange 22 e 23 entrano
rispettivamente in impegno con le porzioni di frizio-
ne a denti 15 e 18 sulle porzioni ad apertura 14 e
assicurando la prevenzione dell‘ulteriore rota-

17,
Questa configurazione pud

zione della bobina 20.
rispondere alla comparsa della brusca accelerazione

del veicolo nonché della condizione anormale, come un

W 854,

A

c,‘l
b

ribaltamento in una condizione fuori strada.
la presente

precedentemente descritto,

Come
invenzione riduce le procedure di rilevazione della

cinghia e di rilevazione del veicolo, migliorando la

velocitd di rilevazione oltre a fornire un vincolo

wt

immediato per un occupante del veicolo in risposta

all’operazione di rilevazione.
Poiché la presente invenzione pud essere attuata

in varie forme, senza allontanarsi dalle sue caratte-

ristiche essenziali, si deve comprendere che la forma

di attuazione precedentemente descritta non deve

essere limitata da nessuno dei dettagli della descri-
se non altrimenti specificato, ma

zione precedente,
deve essere interpretata soltanto come definito nelle

rivendicazioni annesse. Cosi, tutte le modifiche che
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rientranoc nell’ambito delle rivendicazioni sono per-

tanto intese racchiuse in queste ultime.
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RIVENDICAZTONI

1. Dispositivo di ritrazione per la cintura di
sicurezza di un veicolo, destinatoc ad avvolgere e
rilasciare uno spezzone di cinghia da una bobina, in
cui il dispositivo di ritrazione suddetto della cin-
tura di sicurezza di un veicolo comprende:
un telaio, comprendente:
aperture formate in corrispondenza del
centro di ciascuna di una coppia di porzioni di
piede, su una porzione superiore di ciascuna
delle quali & formata una porzione di frizione
a denti lungo un arco predeterminato, e
una porzione a scanalatura avente una di-
mensiona maggiore di quella dell’apertura di
una prima porzione di piede e pil grande di una
porzione ad arco di circonferenza delle apertu-
re;
una bobina comprendente:
una coppia di flange, estendentisi lungo
un arco di circonferenza da ogni lato della
bobina suddetta, in modo da essere posizionate
sullo spessore dell’apertura,
un blocco di montaggio, sporgente in una
forma circolare da un lato di una flangia, in

modo da avere un diametro minore di quello del-
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le flange, e

una ruota a denti sporgente integralmente
da un lato dell’altra flangia in modo da essere
ricevuta nella porzione a scanalatura;
un alloggiamento comprendente:

un primo involucro che permette il movi-
mento del blocco di montaggio nel suo interno,
e

un secondo involucro che riceve nel suo
interno una molla;.

un dispositivo di controllo della cinghia com-

prendente:

un elemento di bloccaggio cooperante con
la ruota a denti della bobina,

un organc di ritenuta, montato in posizio-
ne adiacente alla prima ruota a denti, per ac-
coppiare un perno di guida dell’elemento d4i
bloccaggio con un suo anello di aggancio, e

una ruota di innesto, collegata ad un or-
gano a massa pesante, per forzare un dente di
bloccaggio di un’ala a pasgsare sopra le punte
dei denti di una sua prima porzione a denti
durante una accelerazione della cinghia; e

un dispositivo a nottelino, montato nella por-

zione inferiore interna di un coperchio in posizione
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adiacente alla ruota di innesto, per impegnarsi con
una estremitda a nottolino utilizzando una seconda
porzione a denti della ruota di innesto in una condi-
zione anormale del veicolo. |
2, Dispositivo di ritrazione per la cintura di
sicurezza di un vgicolo secondo la rivendicazione 1,
in cui l’alloggiamento suddetto comprende inoltre:
un primo involucro provvisto di un supporto
rotative per supportare in modo girevole 1l’albero
della bobina in corrispondenza del suo centro; e
una molteplicitd di nexrvature formate ad un
intervallc predeterminato intorno alla sua circonfe-
renza interna, per guidare la deflessione della bobi-
na in contatto con il blocco di montaggio.
3. Dispositivo di ritrazione per la cintura di
sicurezza di un veicolo secondo la rivendicazione 1,
in cui l’organo di ritenuta comprende un anello di
ritenuta che riceve una prima porzione a denti del-
l’innesto e 1’organc a massa pesante nell’assemblag-
gio di un sistema, intorno alla circonferenza del
guale é formata una seconda ruota a denti.
4. Dispositivo di ritrazione per la cintura di
sicurezza di un veicolo secondo la rivendicazione 1,
in cul l’organc a massa pesante ha la forma di un

corpo circolare e comprende almeno un’ala estendente-
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si lungo un arco semicircolare dal suo diametro, con
un dente di bleoccaggio formato alla sua estremita
libera, ed una molteplicitd di ganci sporgenti per
una distanza predeterminata l’uno verso l’altro dal
suo lato anteriore.
5. Dispositivo di ritrazione per la cintura di
sicurezza di un veicolo secondo la rivendicazione 1,
in cui la ruota di innesto comprende:

una prima porzione a denti formata sulla porzio-
ne interna di spessore dell’apertura in corrisponden-
za del suo centro, in modo da accoppiarsi all’organo
a massa pesante;

una superficie di accoppiamento formata in cor-
rispondenza della sua superficie esterna in modo da
accoppiarsi con i ganci; e

una seconda porzione a denti formata intorno
alla sua circonferenza.
6. Dispositivo di ritrazione per la cintura di
sicurezza di un veicolo secondo la rivendicazione 1,
in cui il dispositivo a nottolino comprende:

un corpo;

una massa eretta comprendente un primo magnete
permanente montato sulla sua porzione superiore e
destinata a potersi inclinare liberamente nel Corpo;

e
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una leva a nottolino montata sulla porzione
superiore del corpo e comprendente un gsecondo magnete
permanente posizionato in modo da fronteggiare il

primo magnete permanente con lo stesso polo.

{in progiio o per ol olirld
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