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Description

Titre de I'invention : TRANSPALETTE TOUT TERRAIN EX-
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TENSIBLE LATERALEMENT

Domaine technique

L’invention concerne le domaine de la manutention. En particulier, il concerne un
transpalette tout terrain qui est extensible latéralement.
Technique antérieure

Les transpalettes de I’art antérieur présentent des dimensions prédéterminées fixes.

Ainsi, selon leur utilisation, il est nécessaire de faire modifier par le fabricant le
transpalette pour I’adapter a des besoins particuliers. Ce qui est chronophage et
coliteux, notamment lorsque 1’on envisage d’utiliser le transpalette pour des usages
différents.

Par exemple, on connait les palettes de marchandises qui présentent généralement
une longueur de 120 cm et une largeur de 100 cm.

Dans ce cadre, les fabricants de transpalettes de I’art antérieur les faconnent pour
prendre ces palettes par la longueur de sorte que la largeur de la palette s’étend vers
I’avant.

Or, il existe des configurations de passage qui sont exigués et dans lesquelles il n’est
pas possible de faire passer avec un transpalette faconné de la sorte.

Il existe donc un besoin pour un transpalette qui s’adapte aux configurations de
passage et qui n’est pas chronophage ou cofiteux a modifier.

Résumé de l'invention

L’invention vise a résoudre, au moins partiellement, ce besoin.

L’invention vise en particulier un transpalette tout terrain qui comprend :

- un chassis rigide pour supporter le transpalette pour un déplacement sur le sol,

- un moteur couplé au chassis rigide pour fournir de la force motrice au transpalette,
et

- des fourches de levage couplées au chissis rigide pour soulever ou abaisser une
charge le long d’un axe de levage vertical,

dans lequel,

- le chéssis rigide comprend un panneau arricre et une paire de bras latéraux opposés,

- le panneau arricre présentant un axe longitudinal et ayant une premiere roue
pneumatique de mise en prise avec le sol qui est motrice, dirigeable et qui est
configurée a entrainer le transpalette,

- la paire de bras latéraux s’étendant vers 1’avant a partir du panneau arricre de

maniere a définir un espace intérieur qui accueille les fourches de levage, chaque bras
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latéral étant prévu avec une deuxieme roue pneumatique de mise en prise avec le sol
qui n’est pas motrice et qui est disposée au niveau de son extrémité terminale,

Dans I’invention,

- le panneau arricre comprend en outre un élément extensible rigide qui est extensible
le long de 1’axe longitudinal du panneau arriere et a partir duquel la paire de bras
latéraux s’étend vers 1’avant, et

- les fourches de levage sont configurées pour étre déplacées entre une position de fin
de course supérieure et une position de fin de course inférieure, la position de fin de
course supérieure correspondant au point le plus haut pouvant étre atteint par les
fourches de levage, la position de fin de course inférieure correspondant au point le
plus bas pouvant €tre atteint par les fourches de levage et dans laquelle les fourches de
levage sont en appui sur le sol de maniere a faire se cabrer le transpalette de sorte que
les deuxiemes roues pneumatiques décollent du sol et que la premicre roue
pneumatique reste en prise avec le sol.

Par ailleurs, le transpalette comprend en outre,

- un mécanisme d’entrainement qui est couplé au moteur et a I’élément extensible
rigide, et qui, lorsque les fourches de levage sont dans la position de fin de course in-
férieure, est configuré pour agir sur I’élément extensible rigide pour passer par
glissement entre une configuration rétractée et une configuration étendue afin de faire
varier I’espace intérieur, de sorte que les bras latéraux se rapprochent ou s’écartent.

Dans un premier mode de réalisation, le chéssis rigide présente une section
transversale choisie parmi : une forme U, une forme de trapeze dépourvu d’une de ses
bases, une forme d’arc de cercle ou toutes combinaisons de celles-ci.

Dans un deuxieme mode de réalisation, le panneau arriere comprend une ouverture
longitudinale qui le traverse, une partie centrale de I’élément extensible rigide étant
disposée a I'intérieur de I’ouverture longitudinale de sorte que des extrémités longi-
tudinales opposées de 1’élément extensible rigide font saillie depuis I’ouverture longi-
tudinale.

Dans une premicre mise en ceuvre du deuxieme mode de réalisation, la partie centrale
de I’élément extensible rigide comprend des bras télescopiques maéles et 1’ouverture
longitudinale du panneau arriere comprend une partie télescopique femelle qui est
configurée pour €tre complémentaire des bras télescopiques males.

Dans un premier exemple de la premiere mise en ceuvre du deuxieme mode de réa-
lisation, le mécanisme d’entrainement est disposé dans la partie télescopique femelle.

Dans un deuxieme exemple de la premiére mise en ceuvre du deuxieme mode de réa-
lisation, le mécanisme d’entrainement est disposé en partie sur une face arrie¢re du
panneau arricre et en partie dans la partie télescopique femelle.

Dans un troisieme exemple de la premiere mise en ceuvre du deuxieme mode de réa-



lisation, le mécanisme d’entrainement est disposé en partie en dessous du panneau

arriere et en partie dans la partie télescopique femelle.
[0018] Dans une deuxieme mise en ceuvre du deuxieme mode de réalisation, la longueur

totale du panneau arricre et des extrémités longitudinales opposées de 1’élément ex-
tensible rigide qui font saillie est comprise entre 130 cm et 132 cm, de préférence de
145 cm.

[0019]  Dans un troisieme mode de réalisation, chaque bras latéral comprend une partie
amovible qui s’étend en direction arriere depuis I’extrémité terminale sur une longueur
prédéterminée.

[0020]  Dans une premiere mise en ceuvre du troisieme mode de réalisation, la partie
amovible est disposée sur au moins une face extérieure de chaque bras latéral.

[0021] Dans une deuxieme mise en ceuvre du troisieme mode de réalisation, la partie
amovible est disposée sur au moins une face intérieure de chaque bras latéral.

[0022]  Dans un quatrieme mode de réalisation, les deuxiemes roues pneumatiques
présentent des dimensions suffisamment petites pour augmenter 1’espace intérieur, les
deuxiémes roues pneumatiques comprenant des moyens de lestage pour ajouter du
poids a chaque deuxi¢me roue pneumatique, les moyens de lestage étant positionnés
centralement dans chaque deuxieéme roue pneumatique.

[0023]  Dans une premiere mise en ceuvre du quatrieme mode de réalisation, les moyens de
lestage comprennent un disque de lestage et un support qui peut étre attaché a une
deuxieme roue pneumatique pour fixer le disque de lestage.

[0024]  Dans une premiere mise en ceuvre du quatrieme mode de réalisation, les moyens de
lestage comprennent un tambour de frein qui est couplé a une jante de chaque
deuxieme roue pneumatique.

Breve description des dessins

[0025]  D’autres caractéristiques et avantages de 1’invention seront mieux compris a la
lecture de la description qui va suivre et en référence aux dessins annexés, donnés a
titre illustratif et nullement limitatif.

[0026] [Fig.1] La [Fig.1] représente une vue de perspective d’un mode de réalisation d’un
transpalette selon I’invention.

[0027] [Fig.2] La [Fig.2] représente une vue de face du panneau arriere du transpalette de la
[Fig.1] en coopération avec un élément extensible.

[0028] [Fig.3] La [Fig.3] représente une vue de face de la [Fig.2] avec un arraché du
panneau arriere qui illustre un premier mode de réalisation de 1’élément extensible.

[0029] [Fig.4] La [Fig.4] représente une vue de face de la [Fig.2] avec un arraché du
panneau arriere qui illustre un deuxieéme mode de réalisation de I’élément extensible.

[0030]  Les figures ne respectent pas nécessairement les échelles, notamment en €paisseur, et
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ce a des fins d’illustration.
Description des modes de réalisation

L’un des objectifs de cette invention est de fournir un transpalette qui s’adapte aux
configurations de passage et qui n’est pas chronophage ou cofiteux a modifier.

Pour cela, I’'inventeur propose un transpalette dont le chassis est extensible laté-
ralement.

De cette manicere, il n’est plus nécessaire de faire modifier par le fabricant le
transpalette pour I’adapter a des besoins particuliers.

Ainsi, ’invention se rapporte a un transpalette tout terrain tel qu’illustré sur la [Fig.1]

En utilisation, un utilisateur du transpalette 100 est destiné a €tre positionné derriere
le transpalette 100.

Dans la [Fig.1], le transpalette 100 comprend : un chassis rigide, un moteur (non re-
présenté) et des fourches de levage 110.

De maniere connue, le chassis rigide est configuré pour supporter le transpalette 100
pour un déplacement sur le sol.

On entend par «rigide », le fait que le chéssis possede une rigidité suffisante pour ne
pas se déformer notablement dans les conditions normales d’utilisation du transpalette.

Dans un exemple, le chassis rigide est en acier.

Toutefois, selon les besoins, on pourra envisager d’utiliser d’autres matériaux rigides,
et ce, sans nécessiter de modifications substantielles de 1’invention.

Par ailleurs, le moteur est couplé au chassis rigide.

Par exemple, le moteur est monté de manicre amovible sur le chassis rigide.

Toutefois, selon les besoins, on pourra envisager de monter le moteur par rapport au
chassis rigide selon d’autres agencements, et ce, sans nécessiter de modifications sub-
stantielles de 1’invention.

En outre, le moteur est configuré pour fournir de la force motrice au transpalette 100.

Dans un premier exemple, le moteur est un moteur thermique de type connu.

Dans un deuxieme exemple, le moteur est un moteur €lectrique de type connu.

Enfin, de maniere connue, les fourches de levage 110 sont couplées au chassis rigide
et sont configurées pour soulever ou abaisser une charge le long d’un axe de levage
vertical.

En particulier, les fourches de levage 110 peuvent soulever ou abaisser une charge de
plus de 1 T, de préférence jusqu’a 1,5 T.

Dans un premier exemple, la charge est une palette de granulés de bois.

Dans un deuxieme exemple, la charge est une palette de biches compressées de bois.

Toutefois, selon les besoins, on pourra envisager d’utiliser d’autres types de charges,
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et ce, sans nécessiter de modifications substantielles de 1’invention.

En outre, dans une mise en ceuvre particulicre, il peut €tre avantageux que le
transpalette 100 puisse prendre une charge dans le sens le plus adapté a une situation
particuliere.

Pour cela, les fourches de levage 110 sont agencées pour présenter une longueur qui
est sensiblement supérieure a longueur de la charge.

Ainsi, dans un exemple d’une palette qui présente une longueur de 120 cm et une
largeur de 100 cm, les fourches de levage 110 sont agencées pour mesurer 120 cm ou
un peu plus.

Ainsi, contrairement a I’art antérieur connu, le transpalette 100 permet de prendre
une palette non plus par la longueur, mais par la largeur.

Par conséquent, dans I’invention, la longueur de la palette peut s’étendre vers I’avant
du transpalette 100, alors que dans I’art antérieur, seule la largeur de la palette peut
s’étendre vers I’avant du transpalette 100.

Comme illustré sur la [Fig.1], le chassis rigide comprend un panneau arriere 120 et
une paire de bras latéraux 130 opposés.

On entend par «arriere », un c6té du transpalette 100 tourné vers un utilisateur
lorsque le transpalette 100 est utilisé.

Dans une mise en ceuvre particulicre, le chassis rigide présente une section
transversale prédéterminée.

Dans un premier exemple de la mise en ceuvre particuliere, le chissis rigide présente
une section transversale en forme de U.

Dans un deuxieme exemple de la mise en ceuvre particuliere, le chassis rigide
présente une section transversale en forme de trapéze, le trapeze étant dépourvu d’une
de ses bases.

Dans un troisicme exemple de la mise en ceuvre particuliere, le chassis rigide
présente une section transversale en forme d’arc de cercle.

Toutefois, selon les besoins, on pourra envisager d’autres agencements du chassis
rigide, et ce, sans nécessiter de modifications substantielles de 1’invention.

En pratique, le panneau arriere 120 présente un axe longitudinal X qui s’étend dans
un sens longitudinal et un axe transversal Y qui s’étend dans un sens latéral.

Dans un premier exemple, le panneau arriere 120 présente une section rectangulaire
avec une section carrée dans les coins.

Dans un deuxieme exemple, le panneau arriere 120 présente une section rec-
tangulaire avec une section arrondie dans les coins.

Toutefois, selon les besoins, on pourra envisager d’autres formes de section du
panneau arriere 120, et ce, sans nécessiter de modifications substantielles de

I’invention.
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En outre, le panneau arriere 120 comprend une premiere roue pneumatique 121 de
mise en prise avec le sol et qui est configurée pour entrainer le transpalette 100.

En particulier, la premiere roue pneumatique 121 est motrice sous 1’action du moteur.
Par exemple, de maniere connue, la premicre roue pneumatique 121 et le moteur sont
liés selon une liaison motrice de type connu.

Par ailleurs, la premiere roue pneumatique 121 est dirigeable par un utilisateur du
transpalette 100.

Par exemple, le transpalette 100 peut comprendre une colonne de direction de type
connue qui relie la premiere roue pneumatique 121 a un guidon de direction que
I’ utilisateur peut manipuler pour diriger la premicre roue pneumatique 121.

En pratique, la paire de bras latéraux 130 s’étend vers 1’avant a partir du panneau
arriere 120 de maniere a définir un espace intérieur 131 qui accueille les fourches de
levage 110.

On entend par «avant», un coté du transpalette 100 oppos€ au coté arriere et tourn€ a
I’opposé d’un utilisateur lorsque le transpalette 100 est utilisé.

Dans un exemple, chaque bras latéral 130 présente un profil sensiblement oblique qui
décroit graduellement depuis le panneau arriere 120 jusqu’a son extrémité terminale.

Toutefois, selon les besoins, on pourra envisager d’autres formes de profil des bras
latéraux 130, et ce, sans nécessiter de modifications substantielles de 1’invention.

Par ailleurs, chaque bras latéral 130 est prévu avec une deuxiéme roue pneumatique
132 de mise en prise avec le sol et qui est disposée au niveau de son extrémité
terminale.

En particulier, les deuxiémes roues pneumatiques 132 ne sont pas motrices et sont
configurées pour rouler seulement dans la direction d’avancement du transpalette 100.
Comme illustré sur les figures 1 et 2, le panneau arriere 120 comprend en outre un

élément extensible rigide 140.

En pratique, 1’élément extensible rigide 140 est extensible le long de ’axe lon-
gitudinal X du panneau arriere 120.

En outre, c¢’est a partir de I’élément extensible rigide 140 que chaque bras latéral 130
s’étend vers ’avant.

Dans une mise en ceuvre particuliére, le panneau arriere 120 comprend une ouverture
longitudinale (non représentée) qui le traverse.

Dans cette mise en ceuvre particuliere, une partie centrale de I’élément extensible
rigide 140 est disposée a I’intérieur de 1’ouverture longitudinale de sorte que des ex-
trémités longitudinales 141 opposées de 1’élément extensible rigide 140 font saillie
depuis I’ouverture longitudinale.

Dans un premier exemple de la mise en ceuvre particuliere tel qu’illustré sur les

figures 2 et 3, la partie centrale de 1’élément extensible rigide 140 comprend des bras
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télescopiques males 142 et I’ouverture longitudinale du panneau arriere 120 comprend
une partie télescopique femelle 122 qui est configurée pour étre complémentaire des
bras télescopiques males 142.

Dans un deuxieme exemple de la mise en ceuvre particuliere, il peut étre avantageux
de pouvoir embarquer le transpalette 100 dans un véhicule utilitaire qui présente un
PTAC (Poids total autorisé en charge) de 3,5 T et qui nécessite seulement la possession
d’un permis B.

Pour cela, la longueur totale du panneau arriere 120 et des extrémités longitudinales
141 opposées de I’élément extensible rigide 140 qui font saillie est comprise entre
130 cm et 150 cm, de préférence de 145 cm.

Toutefois, selon les besoins, on pourra envisager d’autres dimensions, et ce, sans né-
cessiter de modifications substantielles de I’invention.

Dans I’invention, les fourches de levage 110 sont configurées pour €tre déplacées
entre une position de fin de course supérieure et une position de fin de course in-
férieure.

En pratique, la position de fin de course supérieure correspond au point le plus haut
qui peut étre atteint par les fourches de levage 110. Tandis que la position de fin de
course inférieure correspond au point le plus bas qui peut &tre atteint par les fourches
de levage 110.

En particulier, dans la position de fin de course inférieure, les fourches de levage 110
sont en appui sur le sol de maniere a faire se cabrer le transpalette 100 de sorte que les
deuxiemes roues pneumatiques 132 décollent du sol et que la premiere roue
pneumatique 121 reste en prise avec le sol.

Dans I’invention, le transpalette 100 comprend en outre, un mécanisme
d’entrainement qui est couplé au moteur et a I’élément extensible rigide 140.

Dans un exemple tel qu’illustré dans la [Fig.4], le mécanisme d’entrainement 150 est
un actionneur linaire de type connu, tel un vérin.

Ainsi, en opération, lorsque les fourches de levage 110 sont dans la position de fin de
course inférieure, le mécanisme d’entrainement 150 est configuré pour agir sur
I’élément extensible rigide 140 pour passer par glissement entre une configuration
rétractée et une configuration étendue afin de faire varier I’espace intérieur 131, de
sorte que les bras latéraux 130 se rapprochent ou s’écartent.

Dans une premiere mise en ceuvre particuliere, le mécanisme d’entrainement 150 est
disposé dans la partie télescopique femelle 122 de 1’ouverture longitudinale du
panneau arriere 120.

Dans une deuxieme mise en ceuvre particulicre, le mécanisme d’entrainement 150 est
disposé en partie sur une face arriere du panneau arriere 120 et en partie dans la partie

télescopique femelle 122 de I’ouverture longitudinale du panneau arricre 120.
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Dans une troisieme mise en ceuvre particuliere, le mécanisme d’entrainement 150 est
disposé en partie en dessous du panneau arriere 120 et en partie dans la partie té-
lescopique femelle 122 de I’ouverture longitudinale du panneau arricre 120.

Nous avons décrit et illustré I’invention. Toutefois, I’invention ne se limite pas aux
formes de réalisations que nous avons présentées. Ainsi, un expert du domaine peut
déduire d’autres variantes et modes de réalisation, a la lecture de la description et des
figures annexées.

Par exemple, dans une premiére mise en ceuvre particuliere, lors d’une crevaison, il
peut Etre avantageux de pouvoir changer rapidement une deuxi¢éme roue pneumatique
132.

Pour cela, chaque bras latéral 130 comprend une partie amovible qui s’étend en
direction arriere depuis I’extrémité terminale sur une longueur prédéterminée.

Dans un premier exemple de la premiere mise en ceuvre particulicre, la partie
amovible est disposée sur au moins une face extérieure 133 de chaque bras latéral 130.

Dans un deuxieme exemple de la premicre mise en ceuvre particuliere, la partie
amovible est disposée sur au moins une face intérieure 134 de chaque bras latéral 130.

Dans I’art antérieur connu, la jante de la premicre roue pneumatique 121 présente des
dimensions qui sont sensiblement plus petites que celles des jantes des deuxiemes
roues pneumatiques 132. En pratique, dans I’art antérieur connu, les jantes des
deuxiemes roues pneumatiques 132 présentent une dimension de 14 pouces (c.-a-d.,
environ 35,56 cm) a 16 pouces (c.-a-d., environ 40,64 cm).

Or, lorsque le transpalette 100 est chargé et que 1’on effectue un virage serré a une
vitesse €levée, le transpalette 100 a tendance a se déporter vers I’extérieur du virage,
augmentant ainsi le risque de renversement du transpalette 100.

L’invention propose d’utiliser des deuxiémes roues pneumatiques 132, de petite
taille, notamment pour augmenter 1’espace intérieur 131. En particulier, I’invention
envisage d’utiliser des jantes pour les deuxiemes roues pneumatiques 132 qui
présentent une dimension de 12 pouces (c.-a-d., environ 30,48 cm). Dans ce cas, le
risque de renversement est plus important.

Aussi, dans une deuxieme mise en ceuvre particulicre, on peut prévoir d’avoir la
premiere roue pneumatique 121 et les deuxiémes roues pneumatiques 132 qui
présentent des dimensions sensiblement similaires. En particulier, il peut étre
avantageux que les deuxiémes roues pneumatiques présentent des dimensions qui sont
suffisamment petites pour augmenter 1’espace intérieur 131, tout en réduisant ou en
limitant le risque de renversement du transpalette 100 lors des virages serrés a vitesse
élevée.

Pour cela, chaque deuxiéme roue pneumatique 132 comprend des moyens de lestage

pour ajouter du poids a la deuxiéme roue pneumatique 132.
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En particulier, les moyens de lestage sont positionnés centralement dans chaque
deuxieme roue pneumatique 132.

Dans un premier exemple de la deuxieéme mise en ceuvre particuliere, les moyens de
lestage comprennent un disque de lestage et un support.

En pratique, le support est configuré pour étre attaché a une deuxi¢me roue
pneumatique 132 pour fixer le disque de lestage.

Dans un deuxieme exemple de la deuxieéme mise en ceuvre particulicre, les moyens
de lestage comprennent un tambour de frein qui est couplé a une jante de chaque
deuxieme roue pneumatique 132.

L’invention peut faire I’objet de nombreuses variantes et applications autres que
celles décrites ci-dessus. En particulier, sauf indication contraire, les différentes carac-
téristiques structurelles et fonctionnelles de chacune des mises en ceuvre décrite ci-
dessus ne doivent pas étre considérées comme combinées et/ou étroitement et/ou inex-
tricablement liées les unes aux autres, mais au contraire comme de simples juxta-
positions. En outre, les caractéristiques structurelles et/ou fonctionnelles des différents
modes de réalisation décrits ci-dessus peuvent faire 1’objet en tout ou partie de toute

juxtaposition différente ou de toute combinaison différente.
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Revendications

Transpalette (100) tout terrain agencé pour une utilisation par un uti-
lisateur positionné derriere le transpalette (100), le transpalette (100)
comprenant :

- un chassis rigide pour supporter le transpalette (100) pour un dé-
placement sur le sol,

- un moteur couplé au chassis rigide pour fournir de la force motrice au
transpalette (100), et

- des fourches de levage (110) couplées au chassis rigide pour soulever
ou abaisser une charge le long d’un axe de levage vertical,

dans lequel,

- le chéssis rigide comprend un panneau arriere (120) et une paire de
bras latéraux (130) opposés, le panneau arriere (120) étant tourné vers
I’ utilisateur lorsque le transpalette (100) est utilisé,

- le panneau arriere (120) présentant un axe longitudinal, X, une
ouverture longitudinale qui le traverse, et ayant une premiere roue
pneumatique (121) de mise en prise avec le sol qui est motrice, di-
rigeable et qui est configurée a entrainer le transpalette (100),

- la paire de bras lat€raux (130) s’étendant vers ’avant a partir du
panneau arriere (120) de maniere a définir un espace intérieur (131) qui
accueille les fourches de levage (110), chaque bras latéral (130) étant
prévu avec une deuxieme roue pneumatique (132) de mise en prise avec
le sol qui n’est pas motrice et qui est disposée au niveau de son
extrémité terminale,

et dans lequel,

- le panneau arriere (120) comprend en outre un élément extensible
rigide (140) qui est extensible le long de I’axe longitudinal, X, du
panneau arriere (120) et a partir duquel la paire de bras latéraux (130)
s’étend vers 1’avant, le panneau arriere (120) étant agencé pour qu’une
partie centrale de 1’élément extensible rigide (140) soit disposée a
I’intérieur de 1’ouverture longitudinale de sorte que des extrémités lon-
gitudinales (141) opposées de I’élément extensible rigide (140) font
saillie depuis I’ouverture longitudinale, et

- les fourches de levage (110) sont configurées pour étre déplacées entre
une position de fin de course supérieure et une position de fin de course
inférieure, la position de fin de course supérieure correspondant au point

le plus haut pouvant €tre atteint par les fourches de levage (110), la
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position de fin de course inférieure correspondant au point le plus bas
pouvant étre atteint par les fourches de levage (110) et dans laquelle les
fourches de levage (110) sont en appui sur le sol de maniere a faire se
cabrer le transpalette (100) de sorte que les deuxieémes roues pneu-
matiques (132) décollent du sol et que la premiére roue pneumatique
(121) reste en prise avec le sol,

le transpalette (100) comprenant en outre,

- un mécanisme d’entrainement (150) qui est couplé au moteur et a
I’élément extensible rigide (140), et qui, lorsque les fourches de levage
(110) sont dans la position de fin de course inférieure, est configuré
pour agir sur I’élément extensible rigide (140) pour passer par
glissement entre une configuration rétractée et une configuration
étendue afin de faire varier I’espace intérieur (131), de sorte que les bras
latéraux (130) se rapprochent ou s’écartent.

Transpalette (100) selon la revendication 1, dans lequel le chassis rigide
présente une section transversale choisie parmi : une forme U, une
forme de trapéze dépourvu d’une de ses bases, une forme d’arc de cercle
ou toutes combinaisons de celles-ci.

Transpalette (100) selon 1’une quelconque des revendications 1 a 2, dans
lequel la partie centrale de 1’élément extensible rigide (140) comprend
des bras télescopiques maéles (142) et I’ouverture longitudinale du
panneau arriere (120) comprend une partie t€lescopique femelle (122)
qui est configurée pour €tre complémentaire des bras télescopiques
males (142).

Transpalette (100) selon la revendication 3, dans lequel le mécanisme
d’entrainement (150) est disposé dans la partie télescopique femelle
(122).

Transpalette (100) selon la revendication 3, dans lequel le mécanisme
d’entrainement (150) est disposé en partie sur une face arriere du
panneau arriere (120) et en partie dans la partie télescopique femelle
(122).

Transpalette (100) selon la revendication 3, dans lequel le mécanisme
d’entrainement (150) est disposé en partie en dessous du panneau arriere
(120) et en partie dans la partie télescopique femelle (122).

Transpalette (100) selon 1’une quelconque des revendications 1 a 6, dans
lequel la longueur totale du panneau arriere (120) et des extrémités lon-
gitudinales (141) opposées de I’élément extensible rigide (140) qui font

saillie est comprise entre 130 cm et 132 cm, de préférence de 145 cm.
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Transpalette (100) selon 1’une quelconque des revendications 1 a 7, dans
lequel chaque bras latéral (130) comprend une partie amovible qui
s’étend en direction arricre depuis I’extrémité terminale sur une
longueur prédéterminée.

Transpalette (100) selon la revendication 8, dans lequel la partie
amovible est disposée sur au moins une face extérieure (133) de chaque
bras latéral (130).

Transpalette (100) selon 1’une quelconque des revendications 8 a 9, dans
lequel la partie amovible est disposée sur au moins une face intérieure
(134) de chaque bras latéral (130).

Transpalette (100) selon 1’une quelconque des revendications 1 a 10,
dans lequel les deuxiémes roues pneumatiques (132) présentent des di-
mensions suffisamment petites pour augmenter 1’espace intérieur (131),
les deuxiemes roues pneumatiques (132) comprenant des moyens de
lestage pour ajouter du poids a chaque deuxieme roue pneumatique
(132), les moyens de lestage €tant positionnés centralement dans chaque
deuxie¢me roue pneumatique (132).

Transpalette (100) selon la revendication 11, dans lequel les moyens de
lestage comprennent un disque de lestage et un support qui peut &tre
attaché a une deuxieme roue pneumatique (132) pour fixer le disque de
lestage.

Transpalette (100) selon la revendication 11, dans lequel les moyens de
lestage comprennent un tambour de frein qui est couplé a une jante de

chaque deuxieme roue pneumatique (132).
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