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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz ei-
nes Kraftfahrzeugs, insbesondere eines Personen-
oder Lastkraftwagens, nach dem Oberbegriff des An-
spruchs 1.

[0002] Ein solcher Fahrzeugsitz ist aus der DE 195
45 168 A1 bekannt. Dort ist ein Fahrzeugsitz gezeigt,
der eine Mehrzahl von Druckbeaufschlagbahren Ele-
menten zum Einstellen der Sitzkontur aufweist.

[0003] Aus der Praxis bekannte Fahrzeugsitze von
Kraftfahrzeugen weisen mindestens ein Sitzkissen
und eine Sitzlehne auf, welche durch Polsterelemen-
te und jeweilige Federungen mit einer vorbestimmten
Sitzkontur ausgestattet sind. Der Aufbau derartiger
Fahrzeugsitze besteht herkdmmlicherweise aus ei-
ner jeweiligen Unterfederung, die mit Polsterauflagen
und anschlieRend mit einem entsprechenden Sitzbe-
zug uberzogen sind. Durch die Polsterung und die
Befestigungsnahte des Sitzbezuges wird dabei ver-
sucht, fur den Fahrer des Kraftfahrzeugs eine solche
Sitzkontur bereitzustellen, die auch bei langerem Sit-
zen moglichst geringe Ermudungserscheinungen
hervorruft und méglichst gut an die jeweilige Anato-
mie des Fahrers angepasst ist. Hierzu ist es bekannt,
Fahrzeugsitze mit einem oder einer Mehrzahl von
pneumatischen Elementen zu versehen, welche tber
eine Steuerung und mittels eines Druckerzeugers
eine Optimierung der Anpassung der Sitzkontur an
einen jeweiligen Fahrer ermdglichen. Nachteilig bei
diesen relativ grof3¢flachigen pneumatischen Elemen-
ten ist, dass die Beeinflussungsmoglichkeiten der
Sitzkontur auch wegen der relativ dickwandigen je-
weiligen Polsterauflagen der Rickenlehne und des
Sitzkissens beschrankt sind.

[0004] Weiterhin ist es bekannt, bei Fahrzeugsitzen,
insbesondere bei Fahrzeugsitzen von Lastkraftwa-
gen, in dem Sitz pneumatische Elemente vorzuse-
hen, die Uber eine Steuerungseinrichtung derart mit
Druck beaufschlagbar sind, dass verschiedentliche
Massagefunktionen Uber die pneumatischen Ele-
mente realisierbar sind. Hierdurch kann ahnlich den
aus Perlen bestehenden Massageauflagen von Fahr-
zeugsitzen eine periodisch wechselnde Sitzkontur
derart erzeugt werden, dass gezielt Ermidungser-
scheinungen aufgrund von langfristigem Sitzen in
dem Fahrzeugsitz verhindert werden kénnen. Nach-
teilig hierbei ist, dass entweder die pneumatischen
Elemente nur eine geringe Wirkung erzeugen, da sie
regelmafig untereinander pneumatisch und damit
druckbezogen in Verbindung stehen und/oder die
Massagewirkung relativ schwach ist, da bei mehr
oder weniger grofRflachiger Druckerzeugung unter-
halb der Polsterauflage von Fahrzeugsitzen und we-
gen der in der Regel fest verspannten Beziige ober-
halb dieser Polsterauflage eine wirkungsvolle Uber-
tragung von Driicken auf den Kérper des Fahrers ver-
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mieden wird.

[0005] Die vorliegende Erfindung hat demgegen-
Uber zur Aufgabe, einen Fahrzeugsitz mit einer Kon-
tureinstellung und einer Massagefunktion bereitzu-
stellen, welche konstruktiv mdglichst einfach zu reali-
sieren ist und eine hinsichtlich der gewiinschten Sitz-
kontur mdéglichst wirkungsvolle und variable Einstel-
lung des Sitzes ermoglicht. Diese Aufgabe wird durch
einen Fahrzeugsitz mit den Merkmalen gemafR An-
spruch 1 gel6st. Vorteilhafte Weiterbildungen und
Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegenstand der
abhangigen Anspriiche.

[0006] Der Fahrzeugsitz gemaf der Erfindung weist
ein Sitzkissen und eine Sitzlehne auf, die jeweils mit
einer Mehrzahl von druckbeaufschlagbaren Elemen-
ten zur Beeinflussung der Sitzkontur versehen sind,
und eine Steuerung zur gezielten Druckbeaufschla-
gung der Elemente, wobei mittels der Steuerung un-
terschiedliche Massageeffekte erzielbar sind. Der er-
findungsgemaRe Fahrzeugsitz ist dadurch gekenn-
zeichnet, dass die druckbeaufschlagbaren Elemente
im Verhaltnis zur Flache der Sitzkontur kleine, kissen-
artige Elemente sind, welche jeweils separat Uber
Leitungen ansteuerbar sind zur im Wesentlichen
punktférmigen Veranderung der Sitzkontur. Hier-
durch kann einerseits eine wirkungsvolle Massage-
funktion mittels der druckbeaufschlagbaren Elemen-
te realisiert werden, da eine im Wesentlichen punkt-
formige Druckerzeugung gezielt Veranderungen der
Sitzkontur ermdglicht. Dadurch, dass die druckbeauf-
schlagbaren Elemente relativ kleine, kissenartige
Elemente sind, ist das erforderliche Volumen und so-
mit die Ansprechzeit gering. Die Massagefunktion
kann durch geringen zusatzlichen Raumbedarf an
bestehenden Sitzen eingefligt werden. Die lediglich
punktférmige Druckerzeugung einzelner oder einer
Kombination von mehreren druckbeaufschlagbaren
Elementen ist Uberraschenderweise ausreichend fur
eine gezielte Veranderung der Sitzkontur und effekti-
ve, das heilt wirkungsvolle Realisierung von Massa-
gefunktionen. Obwohl lediglich nur ein geringes Volu-
men der druckbeaufschlagbaren Elemente vorhan-
den ist, kann durch die punktuelle Druckerhéhung in-
nerhalb der Lehne und des Sitzes des Fahrzeuges
aufgrund der aus Kaschierung und/oder Polsterung
sowie Bezug bestehenden Sitzkontur im Zusammen-
hang eine gezielte und effektvolle Veranderung der
Sitzkontur ermdglicht werden.

[0007] Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung der
Erfindung ist mittels der druckbeaufschlagbaren Ele-
mente und der Steuerung des Fahrzeugsitzes eine
gewunschte, statische Sitzkontur einstellbar. Auf die-
se voreingestellte statische Sitzkontur, das heil3t eine
Sitzkontur, die durch unterschiedliche Druckbeauf-
schlagung einzelner Druckelemente definiert ist, auf-
bauend, kann so vorteilhafterweise eine Massage-
funktion zum Beispiel durch periodisches Wechseln
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oder kombiniertes Betatigen einzelner Druckelemen-
te oder von druckbeaufschlagbaren Elementen eines
gesamten Bereichs, wie zum Beispiel Rickenwirbel-
bereich, auf einfache und wirkungsvolle Weise reali-
siert werden, und die Sitzkontur, welche spezifisch
auf einen Fahrer angepasst ist, wird danach ohne
weiteres wieder eingenommen. Ahnlich voreinge-
stellten Sitzpositionen fur eine Mehrzahl von Benut-
zern, wie sie bei heutigen Kraftfahrzeugen gelegent-
lich schon realisiert sind, kann so der Fahrzeugsitz
auf verschiedene Benutzer des Fahrzeuges spezi-
fisch, das heif3t entsprechend den jeweiligen ortho-
padischen und/oder komfortbezogenen Bedingun-
gen angepasst werden. Die Sitzkontur ist erfindungs-
gemal immer wieder abrufbar bzw. wird automatisch
nach Durchflihren einer oder mehrerer Massageakti-
onen wieder eingenommen. Dies geschieht in vorteil-
hafter Weise durch Druckbeaufschlagung der einzel-
nen Elemente, die jeweils nur ein geringes Volumen
aufweisen und demnach kurze Ansprechzeiten ha-
ben. Die erfindungsgemale Konturverstellung mit
kombinierter Massagefunktion ist wenig raumgrei-
fend und lasst sich auf einfache Weise zwischen den
einzelnen Elementen eines Fahrzeugsitzes, insbe-
sondere der Unterfederung, Polsterung und des Be-
zuges des Sitzes, einfugen.

[0008] Nach der vorteilhaften Ausgestaltung der Er-
findung sind die druckbeaufschlagbaren Elemente
zwischen einer Polsterung und einem Bezug des
Fahrzeugsitzes angeordnet. Die Wirksamkeit der im
Wesentlichen punktférmigen Druckerzeugung durch
die druckbeaufschlagbaren Elemente kann somit
weiter erhoht werden. Unter im Wesentlichen punkt-
férmig wird vorliegend ein im Verhaltnis zur Gesamt-
flache des Sitzes bzw. der Lehne des Fahrzeugsitzes
relativ kleiner Bereich verstanden, insbesondere ein
Bereich in der GréRenordnung von 5 bis 10 cm?, wel-
cher durch ein einzelnes druckbeaufschlagbares Ele-
ment separat betatigbar ist. Die Anzahl und Anord-
nung der jeweiligen Elemente ist vorzugsweise im
Wesentlichen Uber die gesamte Flache der Sitzkon-
tur verteilt, kann jedoch ebenso auf einzelne spezifi-
sche Bereiche beschrankt sein.

[0009] Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung der
Erfindung sind die druckbeaufschlagbaren Elemente
auf einer flachigen Tragereinlage fixiert und unterhalb
einer durch den Bezug des Sitzes abgedeckten Ka-
schierung des Fahrzeugsitzes angeordnet. Hierdurch
wird die Montage des erfindungsgemalen Sitzes er-
leichtert, da die einzelnen Elemente und ihre Verbin-
dungsleitungen auf einer Tragerflache derart fixiert
sind, dass ein Verrutschen oder ein Verschieben
wahrend des Herstellens des Fahrzeugsitzes vermie-
den wird. Die Position der jeweiligen Druckelemente
ist somit prazise festgelegt, sodass insbesondere
auch gezielte Massagen von einzelnen Stellen im Be-
reich der Sitzkontur mdglich sind.
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[0010] Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestal-
tung der Erfindung ist die Form der druckbeauf-
schlagbaren Elemente derart, dass im Wesentlichen
punktformige Druckbereiche innerhalb der Sitzkontur
erzeugt werden koénnen. Hierdurch wird vermieden,
dass durch Betatigen eines einzigen Elementes der
gesamte Bereich des Sitzkissens oder der Ricken-
lehne gleichermalien bewegt wird, oder zumindest
ein grof3er Teil davon. Die punktférmige Druckbeauf-
schlagung hat den besonderen Vorteil, dass die Vari-
abilitédt in der Realisierung einer Voreinstellung der
Sitzkontur ebenso erhéht wird wie auch die Vielfaltig-
keit der durch den Sitz realisierbaren Massagefunkti-
onen. Eine Form der druckbeaufschlagbaren Ele-
mente, welche im Wesentlichen zu einer punktférmi-
gen Erzeugung von Druckbereichen angepasst ist,
ist beispielsweise eine ovale oder kreisférmige Form
mit seitlichen Begrenzungsnahten, sodass bei Beauf-
schlagung des Elementes mit Druck im Wesentlichen
nur eine Ausdehnung in Richtung quer zur Flache der
Sitzkontur erfolgt. Ein alternatives Beispiel fur eine
Form eines Druckelementes, sodass eine punktfor-
mige Druckerzeugung mdglich ist, ist das Vorsehen
von blasebalgartigen Seitenbereichen, die durch fla-
chige, gegenuberliegende Seitenwande verbunden
werden. Auch hier wird im Wesentlichen in Richtung
auf die Oberflache der Sitzflache und Rickenlehnen-
flache ein Druck erzeugt, ohne dass eine relevante
VergréRerung des Elementes zu den Seiten hin und
damit eine flachige — nicht punktférmige — Drucker-
zeugung erfolgt. Selbstverstandlich kann alternativ
jede andere Form des druckbeaufschlagbaren Ele-
mentes verwendet werden, solange gemal diesem
Aspekt der Erfindung eine im Wesentlichen punktfor-
mige, das heildt hinsichtlich der Massagewirkung und
der Einstellung gewilinschter Sitzkonturen gezielte
und wirkungsvolle Druckbeaufschlagung realisierbar
ist.

[0011] Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestal-
tung der Erfindung sind die druckbeaufschlagbaren
Elemente Uber jeweilige separate Leitungen betatig-
bar, wobei die Leitungen in der Flache einer Trager-
einlage angeordnet und fixiert und in Richtung zu
dem Steuerelement gebindelt zusammengefuhrt
sind. Durch diese Anordnung ist die Montage der
Druckelemente und ihrer Leitungen bei der Herstel-
lung des Fahrzeugsitzes vereinfacht, da eine einfa-
che flachige Tragereinlage in den Lagen des Sitzes
eingefligt und fixiert werden muss. Aulterdem sind
hierdurch die Verbindungsleitungen der Steuerein-
richtung oder der Druckerzeugungseinrichtung mog-
lichst kurz, und die entsprechenden Ansprechzeiten
bei der Beaufschlagung mit Druck sind entsprechend
kurz. Die Fixierung in der Flache einer Tragereinlage
hat des Weiteren den Vorteil, dass der erforderliche
Raumbedarf in seiner Hbhenausdehnung auf ein Mi-
nimum reduziert ist.

[0012] Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestal-
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tung der Erfindung sind die druckbeaufschlagbaren
Elemente pneumatisch oder elektropneumatisch mit
Druck beaufschlagbar. Alternativ kann auch eine
Druckbeaufschlagung mit einem Fluid vorgesehen
werden, wobei jedoch die Verwendung von Luft hin-
sichtlich von Leckageproblemen vorteilhaft ist.

[0013] Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestal-
tung der Erfindung ist die Steuerung angepasst zum
Ausfihren einer Mehrzahl von voreingestellten und
individuell einstellbaren Massagefunktionen. Die
Massagefunktionen werden Uber eine kombinierte,
periodisch wechselnde und/oder einzelne Betatigung
der jeweiligen Druckelemente in den Bereichen der
Sitzkontur realisiert. Insbesondere ist hierdurch eine
Implementierung von bekannten Massagearten, wie
zum Beispiel einer Reflexzonenmassage mit geziel-
ter Massage einzelner Bereiche des Kdrpers, reali-
sierbar.

[0014] Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestal-
tung der Erfindung ist mittels der Steuerung eine
Mehrzahl von vorausgewahlten Einstellungen einer
Sitzkontur speicherbar. Hierdurch kann fur unter-
schiedliche Benutzer des Fahrzeuges, insbesondere
bei Lastkraftfahrzeugen, eine fir das langere Fahren
wesentliche spezifische Anpassung der Sitzkontur je-
weils gespeichert werden. Ahnlich von voreingestell-
ten Sitzpositionen (Sitzhéhe, Ruckenlehnenschrage,
Abstand zu den Pedalen etc.) kann so vorteilhafter-
weise auch die jeweilige Sitzkontur spezifisch einge-
passt und in dieser Anpassung auch gespeichert
werden. Der jeweilige Fahrer muss lediglich die auf
seinen Korperbau optimierte Voreinstellung auswah-
len, und Uber die druckbeaufschlagbaren Elemente
wird diese durch die Steuerung realisiert.

[0015] Weitere Vorteile, vorteilhafte Ausgestaltun-
gen und Einzelheiten der Erfindung sind der nachfol-
genden Beschreibung zu entnehmen, in welcher die
Erfindung anhand der in der Zeichnung dargestellten
Ausfuhrungsbeispiele naher beschrieben und erldu-
tert ist.

[0016] In der Zeichnung zeigen:

[0017] Fig.1 eine schematische Schragdraufsicht
eines ersten Ausflihrungsbeispiels eines Fahrzeug-
sitzes mit pneumatischen Druckelementen gemaf
der Erfindung;

[0018] Fig. 2 eine schematische, geschnittene Sei-
tenansicht eines Fahrzeugsitzes des Ausfiihrungs-
beispiels aus Fig.1 in entspanntem Zustand der
Druckelemente;

[0019] Fig.3 den Fahrzeugsitz gemal Fig. 2 mit
zwei pneumatischen Elementen im Druckzustand;

[0020] Eia. 4 Ausfiihrungsvarianten hinsichtlich der
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Form der Pneumatikelemente gemal der Erfindung;
und

[0021] Fig. 5 Ausflihrungsvarianten im Detail der
Form und Anordnung der Druckleitungen fir die
pneumatischen Druckelemente gemafl der Erfin-
dung.

[0022] Ein erstes Ausfuhrungsbeispiel eines Fahr-
zeugsitzes gemal der Erfindung mit kombinierter
Massagefunktion und Kontureinstellung ist in Schra-
gansicht schematisch in Fig. 1 dargestellt. Der Fahr-
zeugsitz 1 weist bekanntermalen ein Sitzkissen 2
und eine Rickenlehne 3 auf, welche gelenkig mitein-
ander verbunden sind. Der Fahrzeugsitz 1 ist unter-
halb seines Bezuges 8 mit einer Mehrzahl von druck-
beaufschlagbaren Elementen bzw. Pneumatikele-
menten 4 versehen, die Uber jeweilige Verbindungs-
leitungen 6 Uber eine (in der Figur nicht gezeigte)
Druckerzeugungseinrichtung mit Luftdruck betatigbar
sind. Die Pneumatikelemente 4 weisen vorzugsweise
ein relativ geringes Volumen bzw. Flachenausdeh-
nung auf, sodass eine im Wesentlichen punktférmige
Druckerzeugung mdoglich wird. Die Form der Pneu-
matikelemente 4 ist bei dem hier gezeigten Ausfih-
rungsbeispiel im Wesentlichen oval oder kreisrund,
sodass kleine Druckpolster bzw. Druckkissen in aus-
gewahlten Bereichen der Sitzkontur des Fahrzeugsit-
zes 1 gebildet werden. Alternativ kann die gesamte
Sitzkontur mit den dargestellten Pneumatikelemen-
ten 4 versehen sein. Die Pneumatikelemente 4 sind
auf einer flachigen Tragereinlage 9 montiert und be-
festigt, sodass ihre jeweilige Position innerhalb der
Flache der Sitzkontur genau festgelegt ist. AuRerdem
ist hierdurch die Montage erleichtert. Die Betatigung
der Pneumatikelemente 4 — einzeln, in Kombination
oder in zeitlicher Abfolge aufeinander — erfolgt tber
eine im Bereich der Sitzlehne 3 angeordnete Steue-
rung 5. Mittels der Steuerung wird Gber jeweilige se-
parate Verbindungsleitungen 6 jedes Pneumatikele-
ment 4 fir sich mit dem erforderlichen Luftdruck er-
zeugt. Die Realisierung einer Massagefunktion eben-
so wie die Realisierung von spezifischen Sitzkontu-
ren kann so mit einem relativ geringen Volumen, das
heil’t einem relativ geringen Druck, in dem Medium
bzw. der Druckluft auf vorteilhafte Weise und effektiv
realisiert werden.

[0023] In Fig.2 ist schematisch eine seitliche
Schnittansicht des Fahrzeugsitzes 1 gemall dem
Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung aus Fig. 1 darge-
stellt. Hieraus sind der Aufbau und die Struktur des
Fahrzeugsitzes entnehmbar: Der Aufbau jeweils des
Sitzkissens 2 und der Sitzlehne 3 des Fahrzeugsitzes
1 besteht im Einzelnen aus einer Unterfederung 11,
einer Polsterung 7, einer Kaschierung 10 und einem
diese Elemente abdeckenden Bezug 8. Die erfin-
dungsgemale Einlage von Pneumatikelementen fir
eine Massagefunktion und eine Konturverstellung
des Sitzes ist bei diesem Ausfihrungsbeispiel zwi-
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schen der Polsterung 7 und der Kaschierung 10 an-
geordnet. Die relativ kleinen; separaten Pneumatike-
lemente 4 sind so in der Nahe der Oberflache der
Sitzkontur des Fahrzeugsitzes 1 angeordnet, dass
mit geringem Druck und geringem Volumen eine Ver-
stellung jeweiliger Bereiche bzw. Punkte der Sitzfla-
chen und Rickenflachen méglich ist. Die Steuerung
5 ist vorzugsweise im Bereich der Riickenlehne 3 an-
geordnet, sodass kein zusatzlicher Raumbedarf er-
forderlich ist.

[0024] In Fig. 3 ist das Ausfiihrungsbeispiel eines
erfindungsgemafen Fahrzeugsitzes gemal Fig. 2 in
einer ahnlichen Ansicht dargestellt, wobei hier zwei
ausgewahlte Pneumatikelemente 4 im Druckzustand
dargestellt sind. Die beiden druckbeaufschlagten
Pneumatikelemente 4 erzeugen jeweils eine lokale
Auswolbung an der vorgegebenen Stelle, im Wesent-
lichen ohne dass die gesamte Kontur des Fahrzeug-
sitzes verandert wird. Das heif3t, nach Beenden der
Druckbeaufschlagung der beiden Elemente 4 ist si-
chergestellt, dass die urspriingliche Sitzkontur wie-
der erreicht wird. Ebenso kann die in Fig. 3 darge-
stellte Situation eine vorausgewahlte, spezifische
Sitzkontur eines bestimmten Fahrers sein, welcher
im Lendenwirbelbereich und im vorderen Sitzflachen-
bereich jeweils eine Erhebung aufweist, zur optima-
len orthopadischen oder anderweitigen Anpassung
an den Korper dieses Fahrers.

[0025] Fig. 4 stellt Ausfihrungsvarianten hinsicht-
lich der Form der Pneumatik- oder Druckelemente 4
gemal der Erfindung dar. Allen in Fig. 4 dargestell-
ten Formen ist gemeinsam, dass die Form derart ist,
dass eine im Wesentlichen punktférmige Druckbe-
aufschlagung mit den Pneumatikelementen ermdg-
licht wird. Auflerdem sind die Elemente 4 in ihrem Vo-
lumen relativ klein und auch hinsichtlich ihrer FIa-
chenausdehnung in Bezug auf die Gesamtflache der
Sitzkontur klein. Jedes Pneumatikelement 4 ist mit ei-
ner jeweiligen Leitungsverbindung 6 versehen, tber
welche der Druck zugefiihrt wird und wieder abgelei-
tet werden kann. Die dargestellten Formvarianten,
welche beispielhaft gegeben werden fir die Méglich-
keit einer Realisierung einer punktférmigen Drucker-
zeugung sind folgende Formen: ovale, eiférmige
Form, seitlich eingeschnirte Ziehharmonikaform,
Zweikammerform, Ellipsenform mit beulenartiger
Auswolbung und Ellipsenform mit einer Mehrzahl von
beulenartigen Ausformungen. Selbstverstandlich
kénnen andere Formen und Varianten fur die erfin-
dungsgemalie Einrichtung zur Massage und zur Ver-
stellung der Sitzkontur eines Fahrzeugsitzes in Be-
tracht gezogen werden, solange mit ihnen eine im
Wesentlichen punktférmige und wenig Raumbedarf
erfordernde Druckerzeugung méglich ist.

[0026] In Fig. 5 sind zwei Ausfihrungsvarianten ei-
ner Ausbildung und Anordnung von jeweiligen Lei-
tungsverbindungen 6 zu den (nicht dargestellten) ein-
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zelnen pneumatischen Druckelementen 4 gezeigt.
Die Leitungen 6 der ersten dargestellten Variante
sind zylindrische Rohrleitungen, welche auf einer
Tragereinlage 9 angeordnet und befestigt sind und in
Richtung zu der (nicht dargestellten) Steuerung bzw.
Druckerzeugungseinrichtung gebindelt zusammen-
gefuhrt werden. Die Fixierung auf der Tragereinlage
9 hat den Vorteil einer leichteren Montage, und die
Befestigung auf der Oberflache der Tragereinlage 9
hat den Vorteil, dass in der Héhe ein geringer Raum-
bedarf erforderlich ist. Alternativ ist in der zweiten,
dargestellten Ausflihrungsvariante auf der Tragerein-
lage 9 eine Mehrzahl von kanalartigen, im Quer-
schnitt rechteckigen Leitungen 6 vorgesehen, die
beispielsweise durch Verschweillen mehrerer
Schichten von Folien realisiert werden kénnen.

[0027] Samtliche in der Beschreibung, den nachfol-
genden Anspruchen und der Zeichnung dargestellten
Merkmale kénnen sowohl einzeln als auch in beliebi-
ger Kombination miteinander erfindungswesentlich
sein.

Patentanspriiche

1. Fahrzeugsitz (1) mit einem Sitzkissen (2) und
mit einer Sitzlehne (3), welche jeweils mit einer Mehr-
zahl von druckbeaufschlagbaren Elementen (4) zur
Beeinflussung der Sitzkontur versehen sind, mit einer
Steuerung (5) zur gezielten Druckbeaufschlagung
der druckbeaufschlagbaren Elemente (4), wobei die
Steuerung (5) angepasst ist zur Erzielung unter-
schiedlicher Massageeffekte, und wobei die druckbe-
aufschlagbaren Elemente (4) im Verhaltnis zur FIa-
che der Sitzkontur kleine, kissenartige Elemente
sind, die zur im Wesentlichen punktférmigen Veran-
derung der Sitzkontur jeweils separat Gber Leitungen
(6) ansteuerbar sind, dadurch gekennzeichnet,
dass die druckbeaufschlagbaren Elemente (4) zwi-
schen einer Polsterung (7) und einem Bezug (8) des
Fahrzeugsitzes (1) angeordnet sind.

2. Fahrzeugsitz (1) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass mittels der druckbeaufschlag-
baren Elemente (4) und der Steuerung (5) eine ge-
wulinschte, statische Sitzkontur einstellbar ist.

3. Fahrzeugsitz (1) nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die druckbeaufschlag-
baren Elemente (4) auf einer flachigen Tragereinlage
(9) unterhalb einer durch den Bezug (8) des Fahr-
zeugsitzes (1) abgedeckten Kaschierung (10), ange-
ordnet und fixiert sind.

4. Fahrzeugsitz (1) nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Form der druckbeaufschlagbaren Elemente (4) der-
artig ist, dass im Wesentlichen punktférmige Druck-
bereiche innerhalb der Sitzkontur erzeugt werden
kénnen.
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5. Fahrzeugsitz (1) nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die
druckbeaufschlagbaren Elemente (4) uber jeweilige
separate Leitungen (6) betatigbar sind, wobei die Lei-
tungen (6) in der Flache einer Tragereinlage (9) fixiert
und gebundelt in Richtung zur Steuerung (5) zusam-
mengefuhrt sind.

6. Fahrzeugsitz (1) nach einem der vorhergehen-
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Elemente (4) pneumatisch oder elektropneumatisch
mit Druck beaufschlagbar sind.

7. Fahrzeugsitz (1) nach einem der vorhergehen-
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Steuerung (5) angepasst ist zum Ausfihren einer
Vielzahl voreingestellter und individuell einstellbarer
Massagefunktionen.

8. Fahrzeugsitz (1) nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass mit-
tels der Steuerung (5) eine Mehrzahl von vorausge-
wahlten Einstellungen einer Sitzkontur speicherbar
ist.

Es folgen 3 Blatt Zeichnungen
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Anhangende Zeichnungen

Fig. 1
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