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Dossier comprenant une coiffe avec une région ajourée et siége de véhicule comprenant un tel dossier.

Dossier comprenant une coiffe avec une région ajou-
rée et siege de véhicule comprenant un tel dossier

L’invention concerne un dossier (12) de siege (10) de
véhicule comprenant:

- une armature définissant une face interne et une face
externe a 'opposé de la face interne selon une direction lon-
gitudinale (L),

- une matelassure fixée sur 'armature,

- une coiffe (20) s’étendant autour d’au moins une partie
de 'armature et une partie de la matelassure du c6té de la
face interne et du c6té de la face externe de 'armature.

La coiffe (20) comprend au moins une région ajourée
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Description

Titre de l'invention : Dossier comprenant une coiffe avec une région
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ajourée et siege de véhicule comprenant un tel dossier

La présente invention concerne un dossier de siege de véhicule, du type comprenant :

- une armature définissant une face interne et une face externe a I’opposé de la face
interne selon une direction longitudinale,

- une matelassure fixée sur I’armature,

- une coiffe s’étendant autour d’au moins une partie de 1’armature et une partie de la
matelassure du coté de la face interne et du coté de la face externe de I’armature.

Dans un tel dossier, I’armature est généralement entourée par la matelassure. De plus,
la coiffe est le plus souvent formée par un matériau multicouche comprenant une fine
couche de mousse recouverte par une couche de tissu délimitant la surface extérieure
du dossier.

Un tel dossier nécessite donc une grande quantité de matériau, notamment de tissu et
de mousse, ce qui augmente I’encombrement, la masse et les cofits de fabrication du
dossier.

L’un des buts de I'invention est de pallier ces inconvénients en proposant un dossier
de siege plus compact, nécessitant moins de matériau et dont le colit est réduit.

A cet effet, I’invention concerne un dossier du type précité, dans lequel la coiffe
comprend au moins une région ajourée s’étendant du coté de la face externe, face a une
partie de I’armature selon la direction longitudinale, ladite partie de I’armature étant
visible au travers de la région ajourée.

Ainsi, le dossier selon I’invention nécessite moins de matériau et présente un en-
combrement réduit grice a la présence de la région ajourée. La région ajourée empéche
I’acces aux éléments structurels de I’armature du dossier garantissant ainsi 1’ intégrité
du dossier. De plus, elle garantit la sécurité du passager qui pourrait se blesser avec ces
mémes éléments structurels s’il y avait acces.

Le dossier selon I’invention peut en outre comprendre une ou plusieurs des caracté-
ristiques suivantes, considérées isolément ou selon toute combinaison techniquement
envisageable :

- la coiffe comprend au moins une région occultante reliée a la région ajourée, la
région occultante recouvrant au moins la matelassure et définissant une surface d’appui
destinée a recevoir un passager ;

- la région occultante est faite d’un ou de plusieurs matériau(x), la région ajourée
étant faite d’un matériau distinct du ou des matériau(x) de la région occultante ;

- le dossier comprend au moins un systéme de fixation réversible, la région oc-
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cultante et la région ajourée étant reliées entre elles par ledit systeme de fixation ré-
versible ;

- le systeme de fixation réversible est une fermeture a glissicre ;

- larégion ajourée comprend une pluralité d’ouvertures traversantes, une dimension
transversale maximale de chacune des ouvertures traversantes étant comprise entre 1
mm et 3 mm ;

- la région ajourée est formée par un tissu a mailles ou un tissu perforé par une
pluralité de perforations, lesdites mailles ou lesdites perforations formant les ou-
vertures traversantes ;

- la matelassure, I’armature et la région ajourée délimitent entre elles un espace in-
terstitiel vide ; et

- la coiffe comprend une face avant s’étendant du c6té de la face interne de
I’armature, et une face arriere s’étendant du c6té de la face externe de I’armature, la
surface de la région ajourée représentant au moins 50% de la surface totale de la face
arriere de la coiffe, de préférence au moins 80% de la surface totale de la face arriere
de la coiffe.

Selon un autre aspect, I’invention concerne également un sicge de véhicule
comprenant un tel dossier.

D’autres aspects et avantages de I’invention apparaitront a la lecture de la description
qui va suivre, donnée a titre d’exemple et faite en référence aux dessins annexés, dans
lesquels :

- [Fig.1] 1a [Fig.1] est une représentation schématique en perspective d’un siege selon
I’invention, et

- [Fig.2] 1a [Fig.2] est une représentation schématique en coupe du dossier du siege
de la [Fig.1].

En référence aux figures 1 et 2, on décrit un siege 10 de véhicule, tel qu’un siege de
véhicule automobile, comprenant un dossier 12. Le siege comprend en outre, de
maniere connue et qui ne sera pas détaillé ici, une assise 14 reliée au dossier 12 et un
appuie-téte 16 assemblé sur le dossier 12.

Le dossier 12 comprend une armature 18 et une coiffe 20 s’étendant autour d’au
moins une partie de I’armature 18. De préférence, le dossier 12 comprend en outre une
matelassure 22 ([Fig.2]) assemblée sur I’armature 18. Avantageusement, le dossier 12
comprend un systéme de fixation réversible 24 destiné a assembler deux parties de la
coiffe 20 entre elles, comme décrit plus loin.

L’armature 18 est par exemple formée par des profilés métalliques assemblés entre
eux. L’armature 18 forme un cadre de support des autres éléments du dossier 12 du
siege 10. A cet effet, ’armature 18 comprend au moins deux branches 26 s’étendant

selon une direction d’élévation Z du dossier 12, correspondant a la hauteur de celui-ci.
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Les branches 26 sont espacées 1’une de 1’autre selon une direction transversale T sen-
siblement perpendiculaire a la direction d’élévation Z et correspondant a la largeur du
dossier 12. De fagon connue, les branches 26 sont par exemple reliées 1’une a 1’autre
par une traverse inférieure et une traverse supérieure (non représentées) s’ étendant
selon la direction transversale T aux extrémités inférieures et supérieures des branches
26 et écartées I'une de I’autre selon la direction d’€élévation Z.

L’armature 18 définit une face externe 28 et une face interne 30 s’étendant de part
d’autre du cadre selon une direction longitudinale L sensiblement perpendiculaire a la
direction d’élévation Z et a la direction transversale T et correspondant a 1’épaisseur du
dossier 12. La face externe 28 correspond par exemple au dos du dossier 12, tourné
vers ’arriere du véhicule lorsque le siege 10 fait face a I’avant du véhicule. La face
interne 30 s’étend par exemple du coté de la surface de réception d’un passager, sur
laquelle le dos du passager prend appui lorsqu’il est assis sur le siege 10.

Selon le mode de réalisation représenté, chaque branche 26 présente une section en
forme de U et comprend une paroi principale 32 formant la base du U et deux parois
latérales 34 formant les branches du U et s’étendant de part et d’autre de la paroi
principale 32 selon la direction longitudinale L. La paroi principale 32 s’étend selon la
direction longitudinale L entre les faces externe 28 et interne 30 de 1’armature tandis
que 1’une des parois latérales 34 forme un bord de la face externe 28 et I’autre des
parois latérales 34 forme un bord de la face interne 30 selon la direction transversale T.
Les cavités 36 des branches 26, définies pour chaque branche 26 par la paroi principale
32 et les parois latérales 34 de celle-ci, sont tournées 1’une vers I’autre selon la
direction transversale T. En d’autres termes, les parois principales 32 des branches 26
forment les bords de I’armature selon la direction transversale T.

L’armature 18 comprend par exemple des lattes métalliques montées entre les
branches 26 du c6té de la face interne 30 de ’armature 18 et formant une nappe de
déflexion 38.

L’armature 18 forme une structure de support des autres pieces du dossier 10.
C’est-a-dire que les autres picces, telles que la matelassure 22, et la coiffe 20 sont
montées sur ’armature 18. Bien entendu d’autres pieces peuvent €tre montées sur
I’armature 18 comme par exemple un systeme de liaison a I’assise 14 du siege 10.

La matelassure 22 est fixée sur 1’armature 18 du c6té de la face interne 30 de celle-ci,
comme visible sur la [Fig.2]. Plus particulierement, de préférence, la matelassure 22
est montée en appui sur la nappe de déflexion 38. La matelassure 22 est par exemple
formée par un corps en mousse. La matelassure 22 est adaptée a la réception du
passager lorsque celui-ci est assis sur le siege 10. A cet effet, la matelassure 22 peut
présenter toute forme adaptée pour le confort du passager. La matelassure 22 recouvre

par exemple tout le cadre formé par I’armature 18 du c6té de la face interne 30, tandis
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que la face externe 28 n’est pas recouverte par la matelassure 22. La matelassure 22 est
par exemple fixée sur les branches 26 de sorte a recouvrir les parois latérales 34
s’étendant du coté de la face interne 30. Pour chaque branche 26, la matelassure 22
peut éventuellement s’étendre sur une partie de la paroi principale 32 adjacente a la
paroi latérale 34 du c6té de la face interne 30, mais la majeure partie de la paroi
principale 32 est de préférence dépourvue de mousse, comme représenté sur la [Fig.2].

Ainsi du cOté de la face externe 28 et sur les c6tés du dossier 12, le dossier 12 est
dépourvu de matelassure 22, ce qui permet de réduire I’encombrement du dossier 12 et
de réduire la quantité de matériau nécessaire pour réaliser le dossier 12 et la surface de
la coiffe 20 enveloppant le dossier 12.

La coiffe 20 recouvre 1’armature 18 et la matelassure 22 de sorte a former la surface
extérieure 40 du dossier 12, c’est-a-dire la partie visible du dossier 12 depuis
I’habitacle du véhicule. La coiffe 20 confere son aspect et son toucher au dossier 12.
Dit autrement, la coiffe 20 délimite une enveloppe recevant la matelassure 22 et
I’armature 18 du dossier 12.

Comme visible sur les figures 1 et 2, la coiffe 20 comprend une face avant 42
s’étendant du coté de la face interne 28 de I’armature 18 sur la matelassure 22 et une
face arriere 44 s’étendant du c6té de la face externe 28 de I’armature 18. La coiffe 20
comprend par ailleurs deux faces latérales 46 reliant la face avant 42 et la face arriere
44. Les faces latérales 46 s’étendent le long de chacune des branches 26 de 1’armature
18 et en particulier en regard des parois principales 32 de chacune des branches 26. De
préférence, dans les zones des branches 26 de I’armature 18 dépourvues de matelassure
22, 1a coiffe 20 est en contact direct avec au moins une partie des branches 26. Par
« contact direct », on entend qu’il n’y a pas de couche intermédiaire ou d’autre élément
s’étendant entre la coiffe 20 et les branches 26. En particulier, la coiffe 20 est en
contact direct avec au moins une partie de la paroi principale 32 de chacune des
branches 26 de I’armature 18 et au moins une partie de la paroi latérale 34 du c6té de la
face externe 28 de I’armature 18. Selon un mode de réalisation particulier, la coiffe 20
est en contact direct avec la paroi principale 32 de chacune des branches 26 de
I’armature 18 sur toute leur longueur mesurée selon la direction longitudinale L. La
coiffe 20 est en contact avec la paroi latérale 34 de chaque branche 26 du coté de la
face externe 28 sur toute leur largeur mesurée selon la direction transversale T. De
préférence, la coiffe 20 est en contact direct avec la paroi principale 32 et la paroi
latérale 34 du c6té de la face externe 28 de chacune des branches 26 sur toute leur
hauteur mesurée selon la direction d’élévation Z.

Selon I’invention, la coiffe 20 comprend au moins une région ajourée 48 s’étendant
du coté de la face externe 28 de ’armature 18, en regard d’au moins une partie de

I’armature 18. La région ajourée 48 forme ainsi une région de la face arriere 44 de la
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coiffe 20. Par « région ajourée », on entend que la région comprend une pluralité
d’ouvertures 50 traversantes qui permettent de voir directement depuis un coté de la
région ajourée 48 des éléments disposés de I’autre coté de la région ajourée 48. Ainsi,
un passager placé du coté de la face externe 28, face a la coiffe 20, voit au travers de la
région ajourée 48 au moins une partie de I’armature 18 et de préférence au moins une
partie de la matelassure 22. Néanmoins, la région ajourée 48 empéche le passager
d’accéder aux €léments de I’armature 18. De préférence, chaque ouverture traversante
50 présente une dimension transversale maximale comprise entre 1 mm et 3 mm.
Chaque ouverture traversante 50 présente par exemple une surface comprise entre 1
mm? et 9 mm?2. Par exemple, si I’ouverture traversante 50 est circulaire, la dimension
transversale maximale correspond au diametre de 1’ouverture traversante 50. De
préférence, la matelassure 22, I’armature 18 et la région ajourée 48 délimitent entre
eux un espace interstitiel 52 vide, c’est-a-dire que 1’espace interstitiel 52 est dépourvu
d’éléments disposés dans I’espace interstitiel 52 entre la matelassure 22 et la région
ajourée 48.

La coiffe 20 comprend par ailleurs une région occultante 54 reliée a la région ajourée
48. Par « région occultante », on entend que, depuis un coté de la région occultante 54,
des éléments placés de 1’autre c6té de ladite région ne sont pas visibles au travers de la
région occultante 54 par I’utilisateur. La région occultante 54 est ainsi dépourvue
d’ouvertures traversantes 50 telles que définies plus haut. La région occultante 54
forme au moins la face avant 42 de la coiffe 20 recouvrant la matelassure 22. De
préférence, la région occultante 54 forme en outre les faces latérales 46 de la coiffe 20.
La région occultante 54 est par exemple formée par une pluralité d’éléments assemblés
entre eux. Par exemple, les éléments sont cousus entre eux. En variante, les éléments
sont collés entre eux. Dans I’exemple illustré, la région occultante 54 est formée par un
premier élément 51 et d’un deuxieme élément 53 assemblés entre eux.

Avantageusement, la région ajourée 48 et la région occultante 54 sont assemblées
entre elles par au moins le systeme de fixation réversible 24. Par « systeme de fixation
réversible », on entend un systéme de fixation qui permet d’assembler et de
désassembler les deux régions 48, 54 sans affecter I'intégrité€ physique des deux
régions 48, 54. Par exemple, le systeme de fixation réversible 24 est une fermeture a
glissiere 56. Un bord de chacune des surfaces ajourée 48 et occultante 54 comprend
alors une série de dents qui s’imbriquent les unes dans les autres lors de I’assemblage,
ou se dégagent les unes des autres lors du désassemblage, au passage d’un curseur. En
variante (non représenté), le systeme de fixation réversible 24 est un systéme de
fixation auto-agrippant. Un bord d’une des régions 48, 54 comprend une bande textile
comportant des crochets coopérant avec des boucles d’une bande textile fixée sur le

bord de I’autre des régions 48, 54.
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Selon un mode de réalisation particulier, le dossier 12 comprend un unique systeme
de fixation réversible 24 qui s’étend tout le long d’une portion de liaison 58 entre la
région ajourée 48 et la région occultante 54. Dans ce mode de réalisation, la région
ajourée 48 est amovible, c’est-a-dire qu’elle est déplagable entre une configuration de
fixation dans laquelle la région ajourée 48 est au moins partiellement assemblée sur le
région occultante 54 par le systeme de fixation réversible 24, et une configuration
détachée dans laquelle la région ajourée 48 est a I’écart de la région occultante 54.

En variante, le dossier 12 comprend plusieurs systémes de fixation réversible 24, par
exemple deux, pour assembler la région ajourée 48 a la région occultante 54.

En variante encore, la région ajourée 48 est fixée a la région occultante 54 par
couture ou par collage le long d’une premicre portion de liaison, et par un ou plusieurs
dispositif(s) de fixation réversible 24 le long d’une deuxieéme portion de liaison.

Le ou les dispositifs de fixation réversible 24 facilitent I’assemblage de la coiffe 20
sur I’armature 18 et la matelassure 22.

Selon un mode de réalisation particulier, la région ajourée 48 et la région occultante
54 sont uniquement fixées entre elles par couture ou par collage.

De préférence, la surface de la région ajourée 48 représente au moins 50% de la
surface totale de la face arriere 44 de la coiffe 20, de préférence au moins 80% de la
surface totale de la face arriere 44 de la coiffe 20, de préférence encore au moins 90%
de la surface totale de la face arriere 44 de la coiffe 20.

La région occultante 54 est faite d’un ou de plusieurs matériaux distincts tels qu’un
matériau textile ou en peau en matériau naturel comme le cuir, ou synthétique. Par
« matériaux différents », on entend des matériaux qui présentent une couleur et/ou un
aspect et/ou une texture et/ou une nature différente. Dans 1’exemple illustré, le premier
élément 51 est fait d’un premier matériau. Le deuxieme €lément 53 est fait d’un
deuxieme matériau, différent du premier matériau.

Avantageusement, la région ajourée 48 est faite d’un matériau différent du ou des
matériaux utilisés pour la région occultante 54. Le ou les matériau(x) sont naturels ou
synthétiques. De préférence, la région ajourée 48 est faite d’un unique matériau. Avan-
tageusement, le matériau utilisé est un tissu a mailles, encore appelé tissu filet ou tissu
résille (« mesh fabric » en langue anglaise). Par « tissu a mailles », on entend un tissu
comprenant des fils tressés formant un réseau de mailles. Chaque maille présente une
dimension maximale mesurée sur une surface extérieure de la région ajourée 48
comprise entre Imm et 3 mm. La forme de chacune des mailles est par exemple
circulaire ou polygonale. De préférence, les mailles sont régulicres, ¢’est-a-dire
qu’elles présentent toutes la méme forme et les mémes dimensions.

Ainsi, la région ajourée 48 présente de bonnes propriétés de résistance mécanique

tout en rendant la coiffe 20 plus 1égere que les coiffes de I’état de la technique. De
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plus, la région ajourée 48 présente ainsi une certaine déformabilité élastique qui facilite
notamment la mise en place de la coiffe 20 sur I’armature 18 et la matelassure 22.

En variante, le matériau est un tissu perforé d’une pluralité de perforations. Chaque
perforation présente une dimension maximale mesurée sur la région ajourée 48
comprise entre 1 mm et 3 mm. La forme de chacune des perforations est par exemple
circulaire ou polygonale. De préférence, les perforations sont régulieres, c’est-a-dire
qu’elles présentent toutes la méme forme et les mémes dimensions.

Avantageusement encore, le ou les matériaux de la région occultante 54 et/ou le
matériau de la région ajourée 48 sont des matériaux recyclés. Ceci permet de réduire
de maniere substantielle I’empreinte écologique du dossier 12.

Ainsi, le dossier 12 selon I’'invention est particulicrement avantageux car il nécessite
moins de matériau qu’un dossier de I’état de la technique et présente un encombrement
réduit grace a la présence de la région ajourée. La région ajourée 48 empéche 1’acces
aux €léments structurels de I’armature 18 du dossier 12 garantissant ainsi I’intégrité du
dossier 12 et la sécurité du passager qui pourrait se blesser avec ces mémes éléments

structurels.
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[Revendication 2]
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[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]
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Revendications

Dossier (12) de sicge (10) de véhicule comprenant :

- une armature (18) définissant une face interne (30) et une face externe
(28) al’opposé de la face interne (30) selon une direction longitudinale
L),

- une matelassure (22) fixée sur I’armature (18),

- une coiffe (20) s’étendant autour d’au moins une partie de I’armature
(18) et une partie de la matelassure (22) du c6té de la face interne (30) et
du coté de la face externe (28) de 1’armature (18),

caractérisé en ce que la coiffe (20) comprend au moins une région
ajourée (48) s’étendant du coté de la face externe (28), face a une partie
de ’armature (18) selon la direction longitudinale (L), ladite partie de
I’armature (18) étant visible au travers de la région ajourée (48).

Dossier (12) selon la revendication 1, dans lequel la coiffe (20)
comprend au moins une région occultante (54) reli€e a la région ajourée
(48), 1a région occultante (54) recouvrant au moins la matelassure (22)
et définissant une surface d’appui destinée a recevoir un passager.
Dossier (12) selon la revendication 2, dans lequel la région occultante
(54) est faite d’un ou de plusieurs matériau(x), la région ajourée (48)
étant faite d’un matériau distinct du ou des matériau(x) de la région oc-
cultante (54).

Dossier (12) selon la revendication 2 ou 3, dans lequel le dossier (10)
comprend au moins un systéme de fixation réversible (24), la région oc-
cultante (54) et la région ajourée (48) étant reli€es entre elles par ledit
systeme de fixation réversible (24).

Dossier (12) selon la revendication 4, dans lequel le systeme de fixation
réversible (24) est une fermeture a glissicre (56).

Dossier (12) selon I’une quelconque des revendications 1 a 5, dans
lequel la région ajourée (48) comprend une pluralité d’ouvertures tra-
versantes (50), une dimension transversale maximale de chacune des ou-
vertures traversantes (50) étant comprise entre 1 mm et 3 mm.

Dossier (12) selon I’une quelconque des revendications 1 a 6, dans
lequel la région ajourée (48) est formée par un tissu a mailles ou un tissu
perforé par une pluralité de perforations, lesdites mailles ou lesdites per-
forations formant les ouvertures traversantes (50).

Dossier (12) selon I’une quelconque des revendications 1 a 7, dans

lequel la matelassure (22), I’armature (18) et la région ajourée (48) dé-



[Revendication 9]

[Revendication 10]

limitent entre elles un espace interstitiel (52) vide.

Dossier (12) selon I’une quelconque des revendications 1 a 8, dans
lequel la coiffe (20) comprend une face avant (42) s’étendant du c6té de
la face interne (30) de I’armature (18), et une face arriere (44) s’étendant
du c6té de la face externe (28) de I’armature (18), la surface de la région
ajourée (48) représentant au moins 50% de la surface totale de la face
arricre (44) de la coiffe (20), de préférence au moins 80% de la surface
totale de la face arriere (44) de la coiffe (20).

Siege (10) de véhicule comprenant un dossier (12) selon 1’une

quelconque des revendications 1 a 9.
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