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Vorrichtung und Verfahren zum Einstellen eines Luftstroms

einer Luftversorgungseinrichtung fir einen Fahrzeugsitz

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung und ein
Verfahren zum Einstellen eines Luftstroms einer Luftversor-
gungseinrichtung fir einen Fahrzeugsitz insbesondere eines

Cabriolets. ‘

Aus dem Stand der Technik sind unterschiedliche Luftver-
sorgungseinrichtungen bekannt, welche in einem Fahrzeugsitz
eines Cabriolets integrierbar sind und mit Hilfe von welchen
ein definierter Luftstrom den Fahrzeuginsassen bereitgestellt
werden kann.

Aus dem deutschen Gebrauchsmuster DE 92 01 474 Ul ist bei-
spielsweise eine Luftversorgungseinrichtung bekannt, bei
welcher im oberen Bereich des Fahrzeugsitzes wenigstens eine
Luftausstrémdéffnung vorgesehen ist, Uber welche der Kopf-,
Schulter- und Nackenbereich des Sitzinsassen mit einem defi-
nierten Luftstrom beaufschlagbar ist. Ein solcher Luftstrom
soll die beim Fahren mit einem offenen Verdeck unerwiinschten,
vor allem rilickseitig in den offenen Fahrgastinnenraum ein-
strémenden Zuglufterscheinungen vermindern. Hierzu wird die
Luftversorgungseinrichtung mit Luft beschickt, die beim
Fahren tber vorgesehene Einstrdémquerschnitte aufgefangen und
durch Leitungen und Kandle mittels Erzeugung eines Staudrucks
oder unter Zuhilfenahme eines Geblases zur LuftausstroOm-

Sffnung gefdrdert wird.
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Dartber hinaus ist aus der deutschen Offenlegungsschrift DE
102 26 008 Al eine Luftversorgungseinrichtung fir einen Sitz
eines Cabriolets erkannt, bei welcher ein verbesserter
Komfort flir die Sitzinsassen beim offenen Fahren bereitge-
stellt wird, indem der aus einer Luftaustrittsdéffnung aus-
strdmende Luftstrom mittels einer Steuereinrichtung in
Abhangigkeit von automatisch oder individuell einstellbaren
Parameterwerten so einstellbar ist, dass die Sitzinsassen den
ausstrémenden Luftstrom als angenehm empfinden. Hierzu ist
innerhalb der Luftversorgungseinrichtung ein Heizelement
vorgesehen, welches die aus der Umgebung angesaugte Luft auf
eine bestimmte Temperatur vorheizen kann. Dariiber hinaus wird
mittels der Steuereinrichtung der Durchsatz der ausstrdmenden
Luft, d. h. die Stéarke des Luftstroms, liber ein Geblise

eingestellt.

Bei starker Sonneneinstrahlung lasst sich eine starke Auf-
heizung des Nacken- und Schulterbereichs des Sitzinsassen
nicht vermeiden. Die aufgrund der aerodynamisch stark ver-
besserten Fahrzeugkonturen sich nur noch geringfiigig ein-
stellende, in den Fahrgastinnenraum riickseitig einstrémende
Luftstrdmung ist in vielen Fallen nicht mehr in der Lage, den

Nacken- bzw. Schulterbereich in ausreichendem MaRe zu kiihlen.

Die aus dem Stand der Technik bekannten Vorrichtungen und
Verfahren dienen lediglich dazu, die kiinstlich erzeugte

Luftstrdmung auf eine bestimmte Temperatur vorzuheizen.

Ausgehend davon ist es die Aufgabe der vorliegenden Erfin-
dung, eine Vorrichtung und ein Verfahren bereitzustellen, mit
Hilfe von welchen auf einfache Art und Weise ein Abklhlen des
Nacken- bzw. Schulterbereichs eines Sitzinsassen bewerk-

stelligt werden kann.



WO 2006/058632 PCT/EP2005/012468

- Geldst wird diese Aufgabe durch eine Luftversorgungsein-
richtung mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 sowie mit

einem Verfahren mit den Merkmalen des Patentanspruchs 6.

Der Kern der Erfindung liegt demzufolge darin, dass bei einer
Auflentemperatur, welche gr®éfer als eine vorbestimmte Grenz-
temperatur ist, und/oder bei einer lber eine bestimmte Dauer
bzw. Intensitat hinausgehende Sonneneinstrahlung in den Fahr-
gastinnenraum ein innerhalb einer das Verfahren umsetzenden
Luftversorgungseinrichtung, welche insbesondere in einem
Fahrzeugsitz eines Cabriolets integriert ist, vorgesehenes
Heizelement deaktiviert wird, so dass der Luftstrom nur mit

der jeweils vorherrschenden Auflentemperatur ausstrdmen kann.

Dieser kinstlich erzeugte Luftstrom soll die auftretende
Luftrickstrémung in den Fahrgastinnenraum unterstiitzen, so
dass zus&tzlich in einem bestimmten MaRe der Nacken- und
Schulterbereich des Sitzinsassen durch ein zus&tzlich
gesteuertes Anblasen mit Luft komfortabel abgekiihlt werden
kann. '

Die Steuerung des Heizelements erfolgt durch eine Steuer-
einrichtung, welche lber Sensoren die Aufentemperatur

und/oder eine Sonneneinstrahlung zu detektieren vermag.

Die von der Steuereinrichtung zu bericksichtigende Grenz-
temperatur bestimmt sich beispielsweise in Abh&ngigkeit der
'jeweils vorherrschenden Fahrzeuggeschwindigkeit und/oder der
Intensit&t der Sonneneinstrahlung.

Dartber hinaus ist es vorgesehen, dass die Grenztemperatur
manuell bzw. individuell von dem Sitzinsassen eingestellt
werden kann.

Vorzugsweise liegt die systemseitig festgelegte Grenztempe-
ratur bei 25° C.
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Das Verfahren gemdfy der Erfindung ist dadurch gekennzeichnet,
dass beil einer Aufentemperatur, welche grdRer als eine vor-
bestimmte Grenztemperatur ist, und/oder bei fortwahrender
Sonneneinstrahlung das Heizelement (6) deaktiviert wird, so
dass der Luftstrom mit der jeweils vorherrschenden Aufen-

temperatur ausstroémt.

Dartber hinaus zeichnet sich das Verfahren in einer weiteren
Ausfihrung dadurch aus, dass sich die St&rke des Luftstroms
zusatzlich in Abh&ngigkeit der jeweils vorherrschenden
Fahrzeuggeschwindigkeit, individuell oder automatisch,

einstellen lasst.

Die erfindungsgeméfe Vorrichtung soll nun anhand des in den
beiliegenden Zeichnungen dargestellten Ausflhrungsbeispiels

naher erlautert werden.

Dabei zeigen:

Fig. 1 eine schematische perspektivische Ansicht eines
Fahrzeugsitze mit darin integrierter
Luftversorgungseinrichtung gemafs der Erfindung; und

Fig. 2 eine Seitenansicht dieses Fahrzeugsitzes mit der

Luftversorgungseinrichtung.

In Figur 1 ist in perspektivischer Ansicht ein Fahrzeugsitz
gezeigt, wobei die in dem Fahrzeugsitz integrierte Luftver-
sorgungseinrichtung in gestrichelten Linien dargestellt ist.
Der Fahrzeugsitz ist dabei insbesondere in einem offenen
Kraftwagen einsetzbar; gleichfalls ist auch der Einsatz in

einem geschlossenen Fahrzeug denkbar.

Im Bereich der Kopfstlitze 1 des Fahrzeugsitzes ist eine
Luftaustrittsdffnung 3 der Luftversorgungseinrichtung

integriert.
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Diese Luftaustrittsdéffnung 3 steht mit einem in der Riicken-
lehne 2 des Fahrzeugsitzes integrierten Luftkanal 4 in
Verbindung, welcher die Luftaustritts8ffnung 3 mit einem
Geblése 5 verbindet, welches Umgebungsluft, in der Regel im

rickseitigen Bereich der Riickenlehne 2, ansaugt.

Innerhalb des Luftkanals 4 ist ein Heizelement 6 integriert,
mit Hilfe von welchem die von dem Gebladse 5 angesaugte
Umgebungsluft auf eine vorbestimmte Temperatur vorgeheizt
werden kann, bevor diese aus der Luftaustrittsdffnung 3 in

der Kopfstutze 1 austritt.

In Figur 2 ist dieser Fahrzeugsitz in einer Seitenansicht

gezeigt.

Wie zu erkennen ist, steht das Heizelement 6 mit einer

Steuereinrichtung 7 in Verbindung.

Diese Steuereinrichtung 7 steuert die Aktivitat, d. h. den
Einschalt- bzw. Ausschaltprozess des Heizelements 6, in
Abhangigkeit der durch einen Temperatursensor 8 gemessenen
Aufientemperatur und einer in einem Speicher der Steuer-

einrichtung 7 abgelegten vorbestimmten Grenztemperatur.

Die Steuereinrichtung 7 l&sst sich allerdings auch bordseitig
Uber einen Schalter 9 von dem Sitzinsassen ansteuern, wobei
er entweder die Temperatur des anzusaugenden Luftstromes Uber
das Heizelement 6 steuert oder dieses Heizelement 6 bei

Bedarf abschalten kann.
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Patentanspriche

1. Luftversorgungseinrichtung flir einen Fahrzeugsitz
insbesondere eines Cabriolets mit zumindest einer im
oberen Bereich (1) des Fahrzeugsitzes vorgesehenen
Luftaustrittséffnung (3), Uber welche der Kopf-,
Schulter- und Nackenbereich des Sitzinsassen mit einem
Luftstrom beaufschlagbar ist, und mit zumindest einem
Heizelement (6), Uber welches der Luftstrom geleitet
wird,
dadurch gekennzeichnet,
dass eine Steuereinrichtung (7) vorgesehen ist, welche
bei einer AuRentemperatur, welche grdRer als eine
vorbestimmte Grenztemperatur ist, das Heizelement (6)
deaktiviert wird, so dass der Luftstrom mit der jeweils

vorherrschenden Aufentemperatur ausstrdmt.

2. Luftversorgungseinrichtung nach Anspruch 1, bei welcher
die Steuereinrichtung (7) mit einem Sensor (8) zur
Bestimmung der Aufentemperatur und/oder mit einem Sensor
zur Detektion einer fortwdhrenden Sonneneinstrahlung

kooperiert.

3. Luftversorgungseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, bei
welcher die Grenztemperatur von der Steuereinrichtung (7)
in Abhangigkeit der Fahrzeuggeschwindigkeit und/oder der

Intensitit einer Sonneneinstrahlung einstellbar ist.
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4. Luftversorgungseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, bei
welcher die Grenztemperatur individuell vom Sitzinsassen

einstellbar ist.

5. Luftversorgungseinrichtung nach Anspruch 3 oder 4, bei

welcher die Grenztemperatur 25° C betrigt.

6. Verfahren zum Einstellen eines Luftstroms einer
Luftversorgungseinrichtung flr einen Fahrzeugsitz
insbesondere eines Cabriolets mit zumindest einer im
oberen Bereich (1) des Fahrzeugsitzes vorgesehenen
Luftaustrittséffnung (3), tUber welche der Kopf-,
Schulter- und Nackenbereich des Sitzinsassen mit einem
Luftstrom beaufschlagbar ist, und mit zumindest einem
Heizelement (6), Uber welches der Luftstrom geleitet
wird,
dadurch gekennzeichnet,
dass bei einer Auflentemperatur, welche gréRer als eine
vorbestimmte Grenztemperatur ist, und/oder bei
fortwédhrender Sonneneinstrahlung das Heizelement (6)
deaktiviert wird, so dass der Luftstrom mit der jeweils

vorherrschenden Auflentemperatur ausgtromt.

7. Verfahren nach Anspruch 6, bei welchem die Starke des
Luftstroms in Abhi&ngigkeit der jeweils vorherrschenden

Fahrzeuggeschwindigkeit eingestellt wird.
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