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(57) Tiivistelmd
Keksint® koskee tavarankuljetukseen
tarkoitettua laitetta, joka kdyttdd

avuksi ohjainta (2) tavarankuljetus- 9
ratana sekd s#hkdlli tai muulla ta- ' 8
valla toimivaa elintd (4), joka toi-

mii yhdessi tavaran kanssa. Elimessd 13? . 10 2}
(4) on kaksi pydr&d (8, 9), jotka 9

voivat toimia yhdessid ohjaimen (2)

vastakkaisten sivujen kanssa, ja ta-

varan painon vaikutuspiste (20') si-
jaitsee pydrien (8, 9) 3ja ohjaimen 9e7C95
(2) vieressd. Kaksi pydrad (8, 9)

on kytketty yhteen niiden kdyttdmi-

In{jil

seksi tahdistetusti vetomoottorista
(14) . Vetopydrien kohti ohjainta
olevien vetopintojen vdlimatka ja

vetopintojen muoto on valittu siten,

ettd vetopintojen viliss¥d muodostuva

tila vastaa ohjaimen muotoa (2). Toi- 14, 20°
nen pydrd on jaettu kahtia (91, 92)
ja jousen voima (93) painaa némd kak-

»*

si osaa toisiaan vasten.
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(57) Sammandrag

For godsbefordran avsedd anordning utnytt-
jande en gejder (2), som godsbefordrande
bana, samt ett elektriskt eller pd annat
sidtt drivet med godset samverkbart organ
(4) . Organet (4) uppvisar tvd med gejderns
(2) motsatta sidor samverkbara hjul (8, 9)
och med godsviktens angreppspunkt (20')
beldgen vid sidan om hjulen (8, 9) och
gejdern (2). De tvd hjulen (8, 9) 4r samman-
kopplade f&r att fr&n en drivmotor (14) bli
synkront drivna. Avst&ndet mellan drivhjulens
mot gejdern vettande drivytor 4r s& valt
tillika med drivytornas form att det mellan
drivytorna utbildade utrymmet &verensstimmer
med gejderprofilen (2). Det ena hjulet #r
delat i tvd delar (91, 92) och med delarna
fjdderspdnda (93) mot varandra.
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Tavarankuljetukseen tarkoitettu laite

Tam4 keksintd koskee tavarankuljetukseen tarkoi-
tettua laitetta ja erityisesti sellaista laitetta, joka
kdyttdd avuksi ohjainta, kuten tavarankuljetusrataa, se-
ki sidhk®1ll4 tai muulla tavalla toimivaa, tavaran kanssa
vhdessd toimivaa elint4. Tédsséd elimessd on kaksi pydrés,
jotka voivat toimia yhdess& ohjaimen vastakkaisten sivu-
jen kanssa, ja tavaran painon vaikutuspiste sijaitsee
pydrien ja ohjaimen vieressd.

On selvdi, ettd kuvatunlaisen, tavarankuljetuk-
seen tarkoitetun laitteen kdyttbdalueet ovat lukuisat,
mutta esimerkkin&d mainittakoon eri kuljetustarpeet teolli-
suudessa, henkil&iden, varsinkin vammaisten, kuljetukset
ylds ja alas portaita pitkin, jédtteiden kuljetus yl&s ja
alas portaita pitkin jne.

Aikaisemmin tunnetaan toisaalta tavarankuljetuk-
seen tarkoitettu laite, joka k&dyttdd avuksi kattoon kiin-
nitettyd ohjainta, kuten tavarankuljetusrataa. Tdllaista
laitetta kdytet#d&n esim. teurastamoalalla eldinraatojen
kuljettamiseksi k&sittelypaikasta toiseen. Tavarankulje-
tus tapahtuu tdssi yleensd vaakasuorasti ohjattua ohjain-
ta pitkin.

Toisaalta tunnetaan tavarankuljetukseen tarkoi-
tetut laitteet, jotka kiyttdvit avuksi pystysuorasti ulot-
tuvaa ohjainta tavarankuljetusratana. Tdllaista laitetta
kiytetdsn esim. leipomoalalla s&dkkien nostamiseksi alhai-
selta tasolta ylemmille tasolle. Erds esimerkki téstd
laitteesta on esitelty ruotsalaisessa patenttiselityk-
sessd 7967.

Aikaisemmin tunnetaan lisdksi tavaran kanssa yh-
dessi toimivan elimen kdyttd s#hk611ld tai muulla tavalla
tavarankuljetuksen helpottamiseksi. Lisdksi on aikaisemmin
tunnettua varustaa elin kahdella ohjaimen vastakkaisten
puolten kanssa yhdess¥ toimivalla pydrdlld, jolloin ta-

varan painon vaikutuspiste sijaitsee pydrien ja ohjaimen
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vieressd. Tavallisesti py&rien kohti ohjainta olevien
pintojen vdlimatka on t&dssi huomattavasti suurempi kuin
ohjaimen paksuus, miki merkitsee, ettd py®ridt vaikuttavat
ohjaimeen eri korkeuksilla. Lopuksi mainittakoon, ettd
saksalaisen patenttiselityksen 90 297 perusteella tun-
netaan aikaisemmin laite, jossa kaksi vetopydrii vaikut-
taa ohjaimen kummallakin puolella ja niit4 k&dyttdi yhtei-
sesti yksi ja sama vetolaite.

On ilmeistd, ettd tavarankuljetukseen liittyy
useita eri teknisid ongelmia ja kdytdnndssid n&mid ongelmat
ovat johtaneet siihen, ettd erityisid tavarankuljetus-
laitteita kdytetddn tavarankuljetuksissa vaakasuoria
ohjaimia pitkin ja toisia tavarankuljetuslaitteita kay-
tetddn tavarankuljetuksissa pystysuoria ohjaimia pitkin.
Jos tavaraa on ollut kuljetettava vinoa tai hieman kalte-
vaa rataa pitkin, on yleensd tarvittu muita laitteita.
Erilaisten kuljetuslaitteiden suuri m#d&rd eri tarkoituk-
sia varten todistaa, ettd on vaikea tekninen ongelma
kehittdd yksi ainoa kuljetuslaite, jota voidaan k&yttia
moniin eri tarkoituksiin ja monilla eri aloilla.

Siksi on vaikea tekninen ongelma kehittdd tava-
rankuljetukseen tarkoitettu laite, joka on sellainen,
ettd se toisaalta saa yksinkertaisen rakenteen ja siten
pienet ulkomitat, toisaalta on suunniteltu tavarankulje-
tuksiin vaakasuoraa ohjainta pitkin, toisaalta pystysuo-
raa ohjainta pitkin ja joka toisaalta on suunniteltu niin,
ettd tavarankuljetus lisdksi voi tapahtua silloinkin,
kun ohjaimen annetaan olla mielivaltaisessa kulma-asennos-
sa vaaka- ja pystysuorien asentojen kulma-arvojen vdlilld.

Jo kauan on sellaisen tavarankuljetukseen tarkoi-
tetun laitteen kehittdminen muodostanut vaikean teknisen
ongelman, jossa laitteen asennuskustannukset muodostuvat
alhaisiksi ja asennus ei lainkaan vaikuta tai vaikuttaa
vain vdhdn rajoittavasti kédytettdvissd olevaan tilaan.
Tilaa on voitava kdyttdd tarkoitukseensa siitd riippumat-

ta, onko tavarankuljetuslaite olemassa vai ei. Lisd&ksi
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on vaikea tekninen ongelma kehitt&dd sellaisia edellytyk-
sid, ettd laite voi siirtyd ohjainta pitkin vaikka té&ssé
olisi epdtasaisuuksia. Lis#ksi on vaikea tekninen ongel-
ma kehitt#dd vaakasuorassa tavarankuljetuksessa edellytyk-
sid vetopydrien vilistd kiristysvoimaa varten, jonka
voiman tulee kasvaa, kun tavaraa kuljetetaan vinossa tai
pystysuorassa asennossa. Lopuksi on vaikea tekninen on-
gelma kehittdi sellaisia edellytyksid, ettd laite tulee
puristetuksi kiinni ohjainta vasten, kun vetopydrien jom-
massakummassa tai kummassakin akselissa on akselimurtuma.

Keksinndn mukaisesti on kehitetty tavarankulje-
tukseen tarkoitettu laite, joka kdyttdd avuksi ohjainta
tavaran kuljetusratana sekd sdhkolld tai muulla tavalla
toimivaa, tavaran kanssa yhdessd toimivaa elintd, jossa
on kaksi ohjaimen vastakkaisten sivujen kanssa yhdessa
toimivaa py®rdid, jolloin tavaran painon vaikutuspiste
sijaitsee pydrien 3ja ohjaimen vieressd, jolloin kaksi
pydrdid on kytketty yhteen niiden kdytt&miseksi tahdis-
tetusti vetomoottorista ja niissd on kohti ohjainta
olevat vetopinnat, jotka vastaavat ohjaimen muotoa. Tun-
nusomaista keksinnSlle on, ettd ohjaimessa on muodostet-
tu vihintdin kaksi, kulman muodostavaa pintaa ja ettd
vetopinnoille on annettu tdtd vastaava kulmamuoto.

Keksintd tekee myds mahdolliseksi antaa ohjaimen
toimia ohjauslaitteena, joka on tarkoitettu suuntaamaan
elimen suhteessa ohjaimeen. Tdllainen ohjauslaite tai
-kisko, vaihtoehtoisesti -kiskoprofiili, voidaan myds
sijoittaa ohjaimen viereen ja mieluiten yhdensuuntaises-
ti ohjaimen kanssa.

Vaakasuorassa tavarankuljetuksessa on keksinndn
mukaisesti kahden py®rdn ja tavaran painon vaikutuspis-
teen sijaittava pystytasossa tail ainakin oleellisesti
tissid. Tdmi merkitsee, ettd kun tavarankuljetus tapah-
tuu pystysuorasti ulottuvaa ohjainta pitkin, sijaitsevat

kaksi py®rd4 ja tavaran painon vaikutuspiste vaakatasos-
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sa tai ainakin oleellisesti siind. Sitd mukaa kuin tava-
rankuljetuksen kulma muuttuu vaakasuorasta kohti pysty-
suoraa tavarankuljetusta muuttuu kahden pydrdn ja vai-
kutuspisteen tason kulma pystytasosta kohti vaakatasoa.

Jos valitaan sdhk6lld toimiva elin, ehdotetaan
virtaa ja jidnnitettd johtavien kiskojen suuntaamista yh-
densuuntaisesti suhteessa ohjaimeen tai ohjaimessa.

Po. keksinnén laitteen mukaisesti sijoitetaan
laatan toiselle puolelle vetomoottori vaihteineen ja
laatan toiselle puolelle kaksi vetopydrdd, jotka on kyt-
ketty yhteen hammaspydrdjédrjestelyll&d. Vetopydrien kier-
toakseleiden vidlimatka on oleellisesti sama kuin tavaran
painon vaikutuspisteen ja ldhimmdlle vetopydrdlld anne-
tun kiertoakselin vilimatka. Tavaran painon vaikutus-
piste vaikuttaa pydrivédn hylsyn kautta, joka on sijoi-
tettu laattaan yhdistetyn, kiintedn akselin ympdrille.

Lisdksi keksinn&ssd on kehitetty rakenteen sel-
lainen ominaisuus, ett#d toinen vetopydrd on jaettu koh-
tisuorasti suhteessa kiertoakseliiin ja kaksi py&drdn-
osaa puristetaan jousivoimalla toisiaan vasten. Jousi-
voima on sdddettdvissd.

Saavutettavat edut, jotka liittyvdt mielestdmme
po. keksinndn mukaiseen, tavarankuljetukseen tarkoitet-
tuun laitteeseen, ovat ldhinnd hyvin helppo asennustyd
ohjaimen suuntaamiseksi tavarankuljetukseen tarkoitettua
rataa pitkin, mik# lis&ksi laite on tehty sellaiseksi,
ettd se voi kuljettaa tavaraa sekd vaakasuorasti ulottu-
vaa ohjainta pitkin ettd pystysuorasti ulottuvaa ohjain-
ta pitkin sekd lisdksi ohjainta pitkin, joka muodostaa
kulman, joka on vaakasuoran ohjaimen ja pystysuoran oh-
jaimen kulmien vdlisséd.

Po. keksinn®én mukaisen laitteen tdrkeimpind pi-
dettivit ominaisuudet ilmenevdt oheisen patenttivaatimuk-
sen 1 tunnistavasta osasta.

Seuraavassa kuvataan ldhemmin po. keksinnén
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mukaisen, tavarankuljetukseen tarkoitetun laitteen
t4114 hetkelld parhaana pidettyd toteutusmuotoa
viitaten oheiseen piirustukseen, Jjossa:

kuvio 1 esittd8 keksinndn kdyttdd sovellutus-
alue-esimerkissd;

kuvio 2 esittdd ldpileikkausta laitteeseen
kuuluvasta elimestd, joka toimii yhdessd ohjaimen
kanssa;

kuvio 3 esitt4dd sivukuvantoa elimestd vaakasuo-
ran ohjaimen kohdalla;

kuvio 4 esitt#i sivukuvantoa elimestd vinon oh-
jaimen kohdalla;

kuvio 5 esitt#dd sivukuvantoa elimestd pystysuo-
ran ohjaimen kohdalla; ja

kuvio 6 esitt#id kuvion 2 mukaisen laitteen vaih-
toehtoista toteutusmuotoa.

Kuten edelli on mainittu, voidaan keksinndélle
merkityksellistd, tavarankuljetukseen tarkoitettua lai-
tetta kdyttdd monilla eri sovellutusalueilla, mutta
seuraavassa kuvauksessa valaistaan keksinndn sovellu-
tusta tavarankuljetusradan yhteydessd, jolla kuljete-
taan vammaisia henkil®itd yl8s ja alas portaita pitkin.

Kuvio 1 esitti8 siis perspektiivikuvantoa por-
taikosta, jossa kdytetddn keksinnbn mukaista, tavaran-
kuljetukseen tarkoitettua laitetta. Tavarankuljetus-
laite 1 on tarkoitettu kulkemaan ohjainta 2 pitkin, jo-
ka on suunnattu portaiden 3 ja portaiden 3a yli, jol-
loin osa 2a muodostaa noin 30o kulman vaakatason kanssa,
ja lis4dksi siin¥ on osaan 2a yhdistetty, oleellisen vaa-
kasuorasti ulottuva osa 2b, t&hdn osaan 2b yhdistetty,
hieman vinosti kalteva osa 2c sekd lopuksi osa 24, joka
on suunnattu oleellisen vaakasuorasti. Ohjainta 2 kay-
tetidn tdlldin tavarankuljetusratana. Mainittakoon,
ettd ohjain 2 on kiinnitetty kattoon tai seindosiin
kiinnittimillsd, joita ei niytetd eikd kuvata l&hemmin
ja jotka toimivat yhdessd ohjaimen kanssa kuvion 2

mukaisesti.
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S&hk8114 tai muulla tavalla toimivassa elimessd
4 on kuvion 2 mukaisesti ohjaimen vastakkaisten sivujen
kanssa yhdessd toimivat pydr&t ja tavaran painon vaiku-
tuspiste sijaitsee pydrien ja ohjaimen vieressd. Kuvion
1 mukaisesti tavara riippuu elimen 4 varassa ja sen
painopiste on ohjaimen 4 alapuolella.

Kuvio 1 ndytt34 po. keksinndn sovellutuksen,
jossa vammainen henkild 5 istuu tuolissa 6, joka on
tangon 7 toisen pd#n 7a kautta kiinnitetty k&dnnettd-
visti elimeen 4. Samalla tavalla n&ytetddn, kuinka hen-
kild 5' istuu py®r&tuolissa 6', joka on yhdistetty
sininsid tunnetuilla vdlineilld tankoon 7', jonka toinen
pd3d 7a' on kiinnitetty k&ddnnettdvésti elimeen 4°'.

Kuvio 2 ndyttidd osittain ldpileikkauksena sadh-
k8114 toimivan, tavaran kanssa yhdessd toimivan elimen
4, jota kdytet&ddn kuvion 1 mukaisessa toteutusmuodossa.
Sihk®1ld toimivan elimen 4 kanssa voi s&hkdn sydttd
tietenkin tapahtua sihk8kaapelin avulla, mutta voi
my®s olla sopivaa sijoittaa virta- ja jdnnitekiskoja
rinnakkain ohjaimen 2 kanssa, jolloin elimessd 4 on
virranottovidlineitd yhteistoiminnassa kiskojen kanssa.
Ohjauselin, jolla elintd 4 ajetaan jompaankumpaan suun-
taan tai pysdytetddn, voi koostua ei-ndytetystd ohjaus-
paneelista, joka on liitetty elimeen 4 kaapelilla.

Elimessd 4 on yldpydrd 8 ja alapydrd 9. Yla-
pybrd 8 on akselin 10 kautta kiinnitetty laattaan 11
ja alapydrd 9 toimii yhdessd akselin 12 kanssa, joka
kuuluu hammasvaihteeseen 13, joka on kytketty sdhkOimoot-
toriin 14. Hammasvaihe 13 on kiinnitetty laattaan 1l1.

Molemmat pydr&dt 8 ja 9 on kytketty yhteen niiden
kdyttimiseksi tahdistetusti vetomoottorista 14 ja tamé
tapahtuu siten, ettd pydrd 9 toimii yhdessa hammaspy®-
rin 15 kanssa ja pydrd 8 toimii yhdessd hammaspydrén
16 kanssa, jotka hammaspy®rdt ovat keskenddn kytken-
nissi. Vetopydrien 8, 9 kohti ohjainta 2 olevien veto-

pintojen 8a, 9a vdlimatka on valittu sellaiseksi ja
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vetopintojen muotoilu on valittu sellaiseksi, ettd
vetopintojen v#ilissi muodostuva tila vastaa ohjaimen
muotoa 2.

Toteutusesimerkki n#ytt#d4 t&dssd, ettd ohjaimel-
le on annettu suorakulmainen poikkileikkaus ja ldhem-
min mi4riteltyni nelidm#inen poikkileikkaus, jolloin
vetopinnoille on voitu antaa kulmanmuotoinen poikki-
leikkaus. Vetopydrdssi 8 on tietenkin muodostettu kou-
rulista 17 ja vetopy®rdssd 9 kourulista 18, jotta ve-
topinnat 8a, 9a koko ulottuvuudellaan kuvion 2 mukai-
sessa tasossa ovat kosketuksessa ohjainta 2 vasten.

Erillisten pid&tyselimien 19 avulla ohjain 2
pidetddn kiinni halutussa suunnassa.

Mik#li valitaan toteutusesimerkin mukainen oh-
jainprofiili, tulee elin 4 suunnatuksi tarkasti suh-
teessa ohjaimeen 2 ja elin ei voi t&lldin kddntyd oh-
jaimen ympé&ri.

vVarsinkin kuviosta 2 kdy ilmi, ettd kun tavaraa
kuljetetaan vaakasuorasti ulottuvaa ohjainta 2 pitkin,
sijaitsevat kaksi pydrdd 8 ja 9 sekd tavaran painon
vaikutuspiste 20 pystytasossa tai ainakin oleellisesti
siind. T&118in vain pydrd 8 ja akseli 10 siirtdvat
ja ottavat vastaan tavaran painon ja vain vetopintojen
8a ja ohjaimen 2 kulman muotoisen yldpinnan vdlinen
paine antaa edellytykset tavaran siirtdmiselle, koska
vain tissi esiintyy vaadittu normaalivoima ja kitka.

Kuviosta 2 kdy ilmi, ettd laatan 11 toiselle
puclelle on sijoitettu vetomoottori 14 vaihteineen 13
ja laatan 11 ldpi ulottuu vaihteen ulosmenoakseli,
joka laatan 11 toisella puolella toimii yhdessd veto-
pydridn 9 kanssa, joka on kytketty vetopydrddn 8 hammas-
pydrdjidrjestelylld 15, 16. Se taso, jossa tavaran kuor-
mituksen tulee vaikuttaa, on valittava ohjaimen 2 ala-
puolella ohjaimen 2 vinon kuormittumisen ja vd&ntorasi-
tusten vdlttémiseksi.
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Vetopydrien kiertoakseleiden 10' ja 12' vdlimatka
on oleellisesti sama kuin tavaran painon vaikutuspis-
teen 20' ja sitd ldhimpdnd olevan kiertoakselin 12' v&-
linen etdisyys. Lis&ksi on tavaran painon vaikutuspis-
teen vaikutuksen tapahduttava kiertohylsyn 21 kautta,
joka on sijoitettu laattaan 11 kiinnitetyn, kiinte#n
akselin 22 ympdrille.

Kuvio 3 ndyttd&d, ettd kun ohjain 2 ulottuu vaaka-
suorasti, sijaitsevat pydrdt 8 ja 9 sekd tavaran painon
"F" vaikutuspiste 20' pystytasossa ja voima, joka vai-
kuttaa pydrdn 8 vetopinnan 8a ja ohjaimen 2 v&lills,
on oleellisesti sama kuin tavaran paino.

Kun kuljetus tapahtuu ohjainta pitkin, joka muodostaa
kulﬁan&ivaakatason kanssa kuvion 4 mukaisesti, on sel-
vdd, ettd tavaran painon vaikutuspisteen 20' paikka
muuttuu ja saa aikaan murtorasituksen py&rien 8 ja 9
vdlilld, mikd lisdd vetopintojen 8a ja 9a normaalipai-
netta ohjainta 2 vasten. Miti suurempi kulma & on, si-
td suurempi on normaalipaine, samalla kun normaalipaine
kasvaa tavaran kasvavan paineen mukaan. Normaalivoimat
ja tavaran painon vaikutus ovat suurimmillaan pysty-
suorien ohjainten yhtéydessa kuvion 5 mukaisesti.

Kuvio 6 ndyttdd, ettd toinen vetopydrd on jaet-
tu kahdeksi pydrdosaksi 91 ja 92, jotka painetaan toi-
siaan vasten jousipakan 93 avulla. Td&mdn muoto on sel-
lainen, ettd pieni voima painaa pydrdosat 91 ja 92
toisiaan vasten tietyn, pienen normaalipaineen muodos-
tamiseksi vaakasuoran tavarankuljetuksen yhteydessé.
Kun tavaraa kuljetetaan vinosti yldspdin, py®r&dosien
vdlinen voima kasvaa niiden siirtadmiseksi pois toisis-
taan, kunnes jousipakka on kokonaan kokoonpuristettu,
mik& tapahtuu pystysuorassa tavarankuljetuksessa. Pyd-
rdosien vdlinen siirtyminen on sovitettava siten, ettd
saadaan akseleille sopiva kaltevuus suhteessa ohjaimen
pitkittdisulottumaan. Liian pieni kulma antaa liian

suuren normaalipaineen ja siten liian suuren kulumisen.
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Liian suuri kulma antaa liian pienen normaalipaineen ja
siten liian pienen kiinnipitovoiman. Jdlkimm&dinen kulma-
alue on riippuvainen kitkakertoimesta. Esim. terds terds-
td vasten antaa 0,1 kitkakertoimen, jolloin kulma-arvo
saa olla enint##n 15°.

Pid&dtin 94 on sijoitettu pydrdn 8 ympirille ja
samanlainen pid&tin 95 on sijoitettu pyor&n 9 ympdrille.
Akselimurtuma jommassakummassa tal kummassakin akselissa
10,12 merkitsee, ettd laite tulee puristetuksi kiinni
ohjainta 2 vasten. Sdddettdvdn jousikireyden saa helpoim-
malla tavalla aikaan valitsemalla yksi levyjousi 93, joka
on kahta muuta pehmed&mpi.

Kuvio 6 ndyttdd, ettd kuorman vaikutuspiste A
sijaitsee matkan d pddssd ohjaimen 2 keskiviivasta ja
vetomoottorin 14 ja hammasvaihteen 13 vastakkaisilla
puoclilla tasapainon saamiseksi.

Keksintd ei tietenkddn rajoitu edelld esimerk-
kind kuvattuun toteutusmuotoon, vaan siind voi tehdd muun-
noksia seuraavien patenttivaatimusten puitteissa.
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Patenttivaatimukset

1. Tavarankuljetukseen tarkoitettu laite, joka
kdyttdd avuksi ohjainta (2) tavaran kuljetusratana sekd
sdhkolld tai muulla tavalla toimivaa, tavaran kanssa yh-
dessd toimivaa elintd (7), jossa on kaksi ohjaimen (2)
vastakkaisten sivujen kanssa yhdessd toimivaa py®r&i
(8, 9), jolloin tavaran painon vaikutuspiste sijaitsee
pydrien (8, 9) ja ohjaimen vieressd, jolloin kaksi pyd-
rda (8, 9) on kytketty yhteen niiden kdytt&miseksi tah-
distetusti vetomoottorista (1l4) ja niissd on kohti oh-
jainta olevat vetopinnat (8a, 9a), jotka vastaavat oh-
jaimen muotoa (2), tunnet tu siitd, ettd ohjaimes-
sa (2) on muodostettu vdhintddn kaksi, kulman muodostavaa
pintaa ja ettd vetopinnoille (8a, 9%9a) on annettu titi
vastaava kulmamuoto.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen laite, t u n -
nettu siitd, ettd vaakasuorassa tavarankuljetuksessa
sijaitsevat kaksi pydrdd (8a, 9a) ja tavaran painon vai-
kutuspiste (20') pystytasossa tai ainakin oleellisesti
siind.

3. Patenttivaatimuksen 1 mukainen laite, t u n -
nettu siitd, ettd kun elin (4) toimii s&hk&lli,
kdytetddn virtaa ja jédnnitetti johtavia kiskoja, jotka
on suunnattu rinnakkain ohjaimen kanssa tai ohjaimessa.

4. Patenttivaatimuksen 1 mukainen laite, t u n -
nettu siitd, ettd laatan (1ll) toiselle puolelle on
sijoitettu vetomoottori (1l4) vaihteineen (13) ja toiselle
puolelle laattaa (11l) vetopydrdt (8, 9), jotka on kytket-
ty yhteen hammaspydrdjdrjestelylld (15, 16).

5. Patenttivaatimuksen 1 mukainen laite, t u n -
nettu sii£é, ettd vetopydrien kiertoakseleiden (10°',
(12') vdlimatka on oleellisesti sama kuin tavaran painon
vaikutuspisteen (20') ja l&4himp¥ni olevan kiertoakselin
(12') vdlimatka.



10

15

20

B 74433

6. Patenttivaatimusten 1 ja 5 mukainen laite,
tunnettusiiti, etti tavaran painon vaikutuspis-
te (20') vaikuttaa kiertohylsyn (21) kautta, joka on si-
joitettu laattaan (11) kiinnitetyn, kiintedn akselin
(22) ympdrille.

7. Patenttivaatimuksen 1 mukainen laite, t un -
nettusiiti, ettd vetopintojen (8a, 9a) vélimatka
ja vetopintojen muoto on valittu siten, ettd pydrdt vai-
kuttavat ohjaimen oleellisesti diametraalisesti suunnat-
tuja osia vasten.

8. Patenttivaatimuksen 1 mukainen laite, t un -
nettusiiti, ettd toinen vetopydrd on jaettu kohti-
suorasti suhteessa kiertoakseliin ja jousivoima painaa
kaksi pydr&n osaa toisiaan vasten.

9. Patenttivaatimuksen 8 mukainen laite, t u n -
nettusiiti, ettd jousivoima on s#déddettdvissd ja
jousen pienelld kireydelld aloitetaan pySrédosien siirto
pois toisistaan.

10. Patenttivaatimusten 8 tai 9 mukainen laite,
tunnettusiiti, ettd kutakin vetopydrdd ympdrdi

piddtin.
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Patentkrav

1. F&r godsbefordran avsedd anordning ut-
nyttjande en gejd (2), som godsbefordrande bana, samt
ett elektriskt eller p& annat sitt drivet med godset
samverkbart organ (7) och didr organet (7) uppvisar tva
med gejdens (2) motsatta sidor samverkbara hjul (8, 9)
och med godsviktens angreppspunkt beldgen vid sidan om
hjulen (8, 9) och gejden, varvid de tv& hjulen (8, 9) &ir
sammankopplande f&r att frdn en drivmotor (14) bli
synkront drivna och tilldelade mot gejden vettande driv-
ytor (8a, 9a), som Sverensstidmmer med gejdprofilen (2)
kdnnetecknad dirav, att gejden (2) &Er utbil-
dad med minst tva vinkel bildande ytor och att drivytorna
(8a, 9a) dr tilldelad en diremot svarande vinkelform.

2. Anordning enligt patentkravet 1, k & n -
netecknad didrav, att vid horisontell godsbeford-
ran dr de tvd hjulen (8a, 9a) och godsviktens angrepps-
punkt (20') beldgna i eller &tminstone visentligen i
ett vertikalplan.

3. Anordning enligt patentkravet 1, k 4 n -
netecknad ddrav, att vid elektriskt drivet organ
(4) férefinns strdm- och spinningsfdrande skenor orien-
terade parallellt till gejden eller i denna.

4. Anordning enligt patentkravet 1, k 4 n -
netecknad ddrav, att pd ena sidan en platta (11)
dr drivmotorn (14) med tillh&rande vdxel (13) anordnad
och pa andra sidan plattan (11) fdrefinns drivhjujen (8,
9 sammankopplade med varandra via ett kugghjulsarrangemang
(15, 16). :

5. Ancordning enligt patentkravet 1, k & n -
netecknad ddrav, att avstdndet mellan driv-
hjulens rotationsaxlar (10', 12') &r vdsentligen lika
som avstidndet mellan godsviktens angreppspunkt (20')
och den ndrmast beldgna rotationsaxeln (12').
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6. Anordning enligt patentkravet 1 och 5,
k&d&nnetecknad dirav, att godsviktens an-
greppspunkt (20') verkar via en vridbar hylsa (21)
anordnad omkring en fast axel (22) f&st till plattan
(11) .

7. Anordning enligt patentkravet 1, k & n -
netecknad dirav, att avstandet mellan driv-
ytorna (8a, 9a) och drivytornas utformning &r sid valda,
att hjulen verkar mot visentligen diametralt orienterade
partier f6r gejden.

3. Anordning enligt patentkravet 1, k & n -
netecknad dirav, att ena drivhjulet &r delat
vinkelrdtt till rotationsaxeln och de tvd hjuldelarna
dr med en fjdderkraft pressade mot varandra.

9. Anordning enligt patentkravet 8, k d n -
netecknad dirav, att fjdderkraften dr varierbar
med litt fjdderspidnning f6r begynnande f&rskjutning av
hjuldelarna frdn varandra.

10. Anordning enligt patentkravet 8 eller 9,

k d&nnetecknad dirav, att resp. drivhjul &dr

omslutet av en h&llare.

Viitejulkaisuja-Anf8&rda publikationer
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