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Fig. 1

(57) Abstract: The invention relates to a door handle assembly (1) for
avehicle door (101). A first end of a handle piece (2) of the door handle
assembly (1) is connected to a first holding arm (11) mounted in the
vehicle door (101), and the second end is connected to a second hold-
ing arm (12) mounted in the vehicle door (101). The second holding
arm (12) is connected to a closing mechanism (3) of the vehicle door
(101) and is mounted in a movable manner through an imaginary local
tangential plane adjoining the vehicle door (101) such that the handle
piece (2) can be moved between a latching position and an actuation
position, wherein the first holding arm (11) has a spring element (4)
for generating a restoring force against a rotation and/or movement of
the handle piece (2) in a direction facing away outwardly from the ve-
hicle door (101) starting from the tangential plane. The handle piece
(2) is recessed at least partly in the vehicle door (101) in the latching
position, and at least the second end of the handle piece is arranged at a
distance from the vehicle door (101) in the actuation position in order
to form a handle space for introducing the fingers between the handle
piece (2) and the vehicle door (101). The closing mechanism (3) is
opened by actuating the handle piece (2) in the actuation position.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Tiirgriffanor
dnung (1) einer Fahrzeugtiire (101), wobei ein Griffstiick (2) der Tiir-
griffanordnung (1) an seinem ersten Ende mit einem ersten in der Fahr-
zeugtiire (101) gelagerten Haltearm (11) verbunden ist und an seinem
zweiten Ende mit einem zweiten in der Fahrzeugtiire (101) gelager-
ten Haltearm (12) verbunden ist, wobei der zweite Haltearm (12) mit
einem Schliefmechanismus (3) der Fahrzeugtiire (101) verbunden ist
und verschieblich durch eine gedachte an der Fahrzeugtiire (101)

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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3)

anliegende lokale Tangentialebene gelagert ist, sodass das Griffstiick (2) zwischen einer Raststellung und einer Betitigungsstellung
bewegbar ist, wobei der erste Haltearm (11) ein Federelement (4) zum Erzeugen einer Riickstellkraft gegen Verdrehen und/
oder Verschieben des Griffstiicks (2) in einer von der Tangentialebene nach aufien von der Fahrzeugtiire (101) weg gerichteten
Richtung aufweist, wobei das Griffstiick (2) in der Raststellung zumindest teilweise in der Fahrzeugtiire (101) versenkt ist und in
der Betdtigungsstellung zumindest an seinem zweiten Ende beabstandet zur Fahrzeugtiire (101) ist zum Bilden eines Griffraums
zum FEinfithren der Finger zwischen Griffstiick (2) und Fahrzeugtiire (101), und wobei durch Betdtigen des Griffstiicks (2) in der
Betitigungsstellung der Schliefmechanismus (3) gedffnet wird.
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Targriffanordnung fir ein Fahrzeug

Die Erfindung betrifft eine TUrgriffanordnung einer Fahrzeugtire sowie ein Fahrzeug mit

einer ebensolchen Tirgriffanordnung.

Die DE 20 2014 010 524 U1 betrifft eine TUrgriffanordnung fir ein Kraftfahrzeug.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine aerodynamisch glinstige, bedienerfreundliche und

gleichzeitig einfach konstruierte Tlrgriffanordnung bereitzustellen.

Die Erfindung ergibt sich aus den Merkmalen der unabhangigen Anspriche. Vorteilhafte

Weiterbildungen und Ausgestaltungen sind Gegenstand der abhangigen Anspriiche.

Ein erster Aspekt der Erfindung betrifft eine Tlrgriffanordnung einer Fahrzeugtiire, wobei
ein Griffstiick der Tlrgriffanordnung an einem ersten Ende des Griffstlicks mit einem
ersten in der Fahrzeugtlre gelagerten Haltearm verbunden ist und an einem zweiten
Ende des Griffstlicks mit einem zweiten in der Fahrzeugtiire gelagerten Haltearm
verbunden ist, wobei der zweite Haltearm mit einem Schlieimechanismus der
Fahrzeugtlire verbunden ist und verschieblich durch eine gedachte an der Fahrzeugtire
anliegende lokale Tangentialebene ist, sodass das Griffstiick zwischen einer Raststellung
und einer Betatigungsstellung bewegbar ist, wobei der erste Haltearm ein Federelement
zum Erzeugen einer Rickstellkraft gegen Verdrehen und/oder Verschieben des
Griffstlicks in einer von der Tangentialebene nach aufien von der Fahrzeugtiire weg
gerichteten Richtung aufweist, wobei das Griffstlick in der Raststellung zumindest
teilweise in der Fahrzeugtire versenkt ist und in der Betatigungsstellung zumindest an
seinem zweiten Ende beabstandet zur Fahrzeugtiire ist zum Bilden eines Griffraums zum
Einflihren der Finger zwischen Griffstiick und Fahrzeugtire, und wobei durch Betatigen

des Griffstlicks in der Betétigungsstellung der Schiiefimechanismus gedtffnet wird.
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Die Fahrzeugtire ist insbesondere eine Tlre eines Fahrzeugs wie eines PKW, LKW,
Bus, Schienenfahrzeugs, Wasserfahrzeugs (beispielsweise Schiff),
Unterwasserfahrzeugs, oder eines Luftfahrzeugs.

Bevorzugt ist der Schliefimechanismus Uber einen Bowdenzug mit dem Schloss des
Fahrzeugs verbunden, um durch Betatigen des Griffstiicks in der Betatigungsstellung
eine Bewegung im Schlielimechanismus zu bewirken, welche wiederum eine

mechanische Offnung des Schlosses bewirkt.

Das Betatigen des Griffstlicks in der Betatigungsstellung erfolgt insbesondere nach dem
Bewegen des Griffstiicks aus der Raststellung in die Betatigungsstellung. Das Bewegen
des Griffstiicks aus der Raststellung in die Betatigungsstellung erfolgt bevorzugt bei
einem entsprechenden Signal zum Offnen einer Verriegelung des Fahrzeugs durch einen

Schlissel fur das Fahrzeug.

Bevorzugt ist der erste Haltearm unverschieblich gegenlber der Fahrzeugtire des

Fahrzeugs gelagert.

Es ist eine vorteilhafte Wirkung der Erfindung, dass die Trgriffanordnung der
Fahrzeugtlre nur eine minimale Luftwiderstandskraft verursacht und gleichzeitig
ergonomisch Offenbar ist sowie durch die geringe Anzahl von Bauteilen kostenglnstig zu

fertigen ist.

Gemal einer vorteithaften Ausfihrungsform ist der zweite Haltearm mittels eines

aktuatorisch angetriebenen Stellelements durch die Tangentialebene bewegbar.

Bevorzugt ist der zweite Haltearm mittels eines elektrisch angetriebenen Stellelements

durch die Tangentialebene bewegbar.

Der Ausdruck ,durch die Tangentialebene bewegbar® meint dabei eine Bewegung, die
zumindest eine kinematische Komponente senkrecht zur Tangentialebene aufweist,
wobei die Bewegungsrichtung von der Fahrzeugtlire her kommend nach aufen aus der
Fahrzeugtire heraus gerichtet ist im Falle der Bewegung des Griffstiicks aus der
Raststellung in die Betatigungsstellung und in die dazu entgegengesetzte Richtung im

Falle der Bewegung des Griffstlicks aus der Betatigungsstellung in die Raststellung.
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Ferner wird bei einer Bewegung ,durch die Tangentialebene” die an der Oberflache der

Fahrzeugtire anliegende Tangentialebene durchstofien.

Gemal einer weiteren vorteilhaften Ausfiihrungsform ist der erste Haltearm verschieblich
durch die Tangentialebene gelagert, sodass das Griffstiick zwischen einer Raststellung
und einer Betdtigungsstellung in einer parallelen Lage zur Tangentialebene und in einer
Richtung senkrecht zur Tangentialebene bewegbar ist. Hierbei findet keine

Rotationsbewegung des Griffstlicks gegenlber der Fahrzeugtiire statt.

Gemall einer weiteren vorteilhaften Ausfihrungsform ist der erste Haltearm an der
Fahrzeugtlre fixiert und das Griffstlick ist an seinem ersten Ende durch ein
mechanisches Gelenk verdrehbar mit dem ersten Haltearm verbunden, und das

Federelement erzeugt ein Federmoment gegen Verdrehen um das mechanische Gelenk.

Das Federmoment gegen Verdrehen um das mechanische Gelenk ist bevorzugt so
ausgerichtet, dass ein Verdrehen des Griffstiicks, insbesondere ein Verdrehen des
zweiten Endes des Griffstlicks, um das mechanische Gelenk als Pol von der Raststellung
in die Betatigungsstellung zu einem zunehmenden Rickstellmoment durch das

Federelement fihrt.

Gemal einer weiteren vorteilhaften Ausfiihrungsform ist der erste Haltearm an der
Fahrzeugtire fixiert, wobei das Federelement eine elastische biegeweiche Zone am
ersten Ende des Griffstlicks und/oder am ersten Haltearm an der Verbindungsstelle des
ersten Endes des Griffstiicks mit dem ersten Haltearm ist, sodass das Griffstiick

gegeniiber dem ersten Haltearm gegen ein Federmoment verdrehbar ist.

Auch dieses Federmoment gegen Verdrehen um die biegeweiche Zone ist bevorzugt so
ausgerichtet, dass ein Verdrehen des Griffstiicks, insbesondere ein Verdrehen des
zweiten Endes des Griffstlicks, von der Raststellung in die Betatigungsstellung zu einem
zunehmenden Rickstellmoment durch die biegeweiche Zone fiihrt. Die elastische
biegeweiche Zone vereint vorteilhaft die Funktion des mechanischen Gelenks und das
Federelement in ein und dem selben Bauteil, insbesondere als vordefinierte Zone im

Griffstick und/oder im ersten Haltearm.
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Gemal einer weiteren vorteilhaften Ausfihrungsform weist der zweite Haltearm an der

Verbindungsstelle zum zweiten Ende des Griffstiicks eine biegeweiche Zone auf.

Wird das Griffstlick rotatorisch gegeniber der Fahrzugtiire bewegt, so ist zum
geometrischen Ausgleich der daraus resultierenden translatorischen Bewegung des
zweiten Haltearms aus der Fahrzugtire heraus ein Winkelausgleich insbesondere im
Falle eines geradlinigen zweiten Haltearms erforderlich. Dieser Winkelausgleich wird
vorteilhaft durch eine elastisch verformbare biegeweiche Zone im zweiten Haltearm
und/oder am zweiten Ende des Griffstiicks verwirklicht.

Gemal einer weiteren vorteilhaften Ausfiihrungsform weist der zweite Haltearm einen
gekrimmten Verlauf in einer Langsrichtung des zweiten Haltearms auf, wobei die
Fahrzeugtire eine Flihrung mit einem zum gekrimmten Verlauf des zweiten Haltearms

passenden gekrimmten Verlauf in Langsrichtung der Flihrung aufweist.

Gemalf dieser Ausfihrungsform wird der oben beschriebene notwendige geometrische
Ausgleich durch eine insbesondere kreisbogenformige Fihrung und eine
kreisbogenférmige Formgebung des zweiten Haltearms ermdglicht. Unabhangig davon,
ob das Griffstick um ein mechanisches Gelenk oder um eine biegeweiche Zone um die
Anschlussstelle zwischen dem ersten Ende des Griffstiicks und dem ersten Haltearm
rotiert, flihrt das zweite Ende des Griffstlicks zumindest ndherungsweise eine
kreisbogenformige Bahn gegeniiber der Fahrzeugtiire aus. Ist der zweite Haltearm
entsprechend kreisbogensegmentférmig ausgebildet, kann dieser kollisionsfrei beim
Bewegen des Griffstiicks zwischen der Raststellung und der Betatigungsstellung der

kreisbogenformigen Bahn folgen.

Gemal einer weiteren vorteilhaften Ausfihrungsform weist der zweite Haltearm eine
Rickstellifeder zum Erzeugen einer Rickstellkraft gegen Verschieben des zweiten
Haltearms in einer von der Tangentialebene nach aufien von der Fahrzeugtiire weg

gerichteten Richtung auf.

Gemal einer weiteren vorteilhaften Ausfiihrungsform grenzt das Griffstiick in der

Raststellung an die Tangentialebene.

Insbesondere ist dann das Griffstiick in der Raststellung zumindest teilweise in der

Fahrzeugtlire versenkt und das Griffstiick grenzt in der Raststellung an die
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Tangentialebene. Dies bedeutet insbesondere, dass das Griffstiick in der Raststellung an
die Tangentialebene von einem fahrzeugtlrseitigen Halbraum, der durch die
Tangentialebene definiert wird, an die Tangentialebene angrenzt. In anderen Worten ist
dann das Griffstlck derart tief in der Fahrzeugtiire versenkt, dass das Griffstlick in seiner
Raststellung nicht Uber die Tangentialebene hervorsteht und nicht aus der
Tangentialebene herausragt. Dies mindert vorteilhaft den aerodynamischen Widerstand

des Fahrzeugs auf einen minimalen Wert.

Ein weiterer Aspekt der Erfindung betrifft ein Fahrzeug mit zumindest einer

Tlrgriffanordnung wie oben und im Folgenden beschrieben.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten ergeben sich aus der nachfolgenden
Beschreibung, in der — gegebenenfalls unter Bezug auf die Zeichnung — zumindest ein
Ausfiihrungsbeispiel im Einzelnen beschrieben ist. Gleiche, ahnliche und/oder

funktionsgleiche Teile sind mit gleichen Bezugszeichen versehen.

Es zeigen:

Fig. 1 eine Turgriffanordnung einer Fahrzeugtire gemaf einem
Ausflihrungsbeispiel der Erfindung,

Fig. 2 eine Turgriffanordnung einer Fahrzeugtliire gemaf einem weiteren
Ausflhrungsbeispiel der Erfindung,

Fig. 3 eine Trgriffanordnung gemaf einer weiteren maoglichen Ausfihrung, und

Fig. 4 ein Fahrzeug mit einer Tlrgriffanordnung gemafd einem weiteren

Ausfihrungsbeispiel der Erfindung.

Die Darstellungen in den Figuren sind schematisch und nicht malfdstablich.

Fig. 1 zeigt eine Tirgriffanordnung 1 einer Fahrzeugtiire 101. Der Blickwinkel in der Fig. 1
ist dabei von oben auf die Tirgriffanordnung 1 gerichtet. Hierbei zeigen Fig. 1A das
Griffstlick 2 in der Raststellung und Fig. 1B das Griffstlick 2 in der Betatigungsstellung.

Das Griffstlick 2 der Tirgriffanordnung 1 ist an einem ersten Ende des Griffstiicks 2 mit
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einem ersten in der Fahrzeugtire 101 gelagerten Haltearm 11 verbunden und an einem
zweiten Ende mit einem zweiten in der Fahrzeugtiire 101 gelagerten Haltearm 12
verbunden, wobei der zweite Haltearm 12 mit einem Schliemechanismus 3 der
Fahrzeugtlire 101 verbunden ist und verschieblich durch eine gedachte an der
Fahrzeugtlire 101 anliegende lokale Tangentialebene gelagert, sodass das Griffstlick 2
zwischen der Raststellung und der Betatigungsstellung bewegbar ist. Diese
Tangentialebene wird in der Fig. 1 durch die gestrichelten Linien nahe der Bezeichnung
,101% der Fahrzeugtiire 101 symbolisiert. Der erste Haltearm 11 weist ferner ein
Federelement 4 zum Erzeugen einer Rickstellkraft gegen Verdrehen des Griffstiicks 2 in
einer von der Tangentialebene nach auf3en von der Fahrzeugtire 101 weg gerichteten
Richtung auf. In der Raststellung ist das Griffstlick 2 zumindest teilweise in der
Fahrzeugtlire 101 versenkt; das Griffstlick 2 grenzt hierbei in der Raststellung an die
Tangentialebene fahrzeugtirseitig an und ist in der Betatigungsstellung zumindest an
seinem zweiten Ende beabstandet zur Fahrzeugtiire 101. Dies dient zum Bilden eines
Griffraums zum Einflhren der Finger zwischen dem Griffstlick 2 und der Fahrzeugtire
101. Durch Betétigen des Griffstiicks 2 in der Betatigungsstellung wird der
Schliemechanismus 3 gedfinet. Der zweite Haltearm 12 ist mittels eines elektrisch
angetriebenen Stellelements 9 durch die Tangentialebene bewegbar. Hierbei ist der erste
Haltearm 11 an der Fahrzeugtire 101 fixiert und das Griffstiick 2 ist an seinem ersten
Ende durch ein mechanisches Gelenk 5 verdrehbar mit dem ersten Haltearm 11
verbunden. Das Federelement 4 erzeugt ein Federmoment gegen Verdrehen um das
mechanische Gelenk 5. Gleichwertig und daher nicht in einer separaten Figur dargestelit
ist die Ausfiihrung, dass das Federelement 4 eine elastische biegeweiche Zone 61 am
ersten Ende des Griffstlicks 2 und/oder am ersten Haltearm 11 an der Verbindungsstelle
des ersten Endes des Griffstlicks 2 mit dem ersten Haltearm 11 ist, sodass das Griffstlick
2 gegeniiber dem ersten Haltearm 11 gegen einen reversiblen Widerstand verdrehbar ist.
Ferner weist zum geometrischen Ausgleich in dieser Bewegung des Griffstlicks 2 der
zweite Haltearm 12 an der Verbindungsstelle zum zweiten Ende des Griffstlicks 2 eine
biegeweiche Zone 62 auf. Alternativ dazu kann der zweite Haltearm 12 einen
gekrimmten Verlauf in einer Langsrichtung des zweiten Haltearms aufweisen, wobei die
Fahrzeugtlre 101 eine Flhrung mit einem zum gekrimmten Verlauf des zweiten

Haltearms 12 passenden gekrimmten Verlauf in Langsrichtung der Flihrung aufweist.

Fig. 2 zeigt eine weitere Tlrgriffanordnung 1 einer Fahrzeugtiire 101. Hierbei zeigen Fig.
2A das Griffstiick 2 in der Raststellung und Fig. 2B das Griffstlick Z in der
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Betatigungsstellung. Das Griffstiick 2 der Tirgriffanordnung 1 ist an einem ersten Ende
des Griffsticks 2 mit einem ersten in der Fahrzeugtiire 101 gelagerten Haltearm 11
verbunden und an seinem zweiten Ende mit einem zweiten in der Fahrzeugtlre 101
gelagerten Haltearm 12 verbunden, wobei der zweite Haltearm 12 mit einem
Schliemechanismus 3 der Fahrzeugtire 101 verbunden ist und verschieblich durch eine
gedachte an der Fahrzeugtlre 101 anliegende lokale Tangentialebene gelagert ist,
sodass das Griffstlick 2 zwischen einer Raststellung und einer Betatigungsstellung
bewegbar ist. Die Tangentialebene wird hierbei durch die gestrichelten Linien bei der
Bezeichnung ,, 101" der Fahrzeugtire 101 symbolisiert. Der erste Haltearm 11 weist ferner
ein Federelement 4, eine metallische Spiralfeder, zum Erzeugen einer Rickstellkraft
gegen Verschieben des Griffstlicks 2 in einer von der Tangentialebene nach aulien von
der Fahrzeugtiire 101 weg gerichteten Richtung auf, wobei das Griffstiick 2 in der
Raststellung zumindest teilweise in der Fahrzeugtire 101 versenkt ist und in der
Betatigungsstellung zumindest an seinem zweiten Ende beabstandet zur Fahrzeugtire
101 ist zum Bilden eines Griffraums zum Einflihren der Finger zwischen Griffstlick 2 und
Fahrzeugtlire 101, und wobei durch Betatigen des Griffstlicks 2 in der
Betatigungsstellung der Schlieimechanismus 3 gedffnet wird. Der zweite Haltearm 12 ist
mittels eines elekirisch angetriebenen Stellelements 9 durch die Tangentialebene
bewegbar. Auch der erste Haltearm 11 ist verschieblich durch die Tangentialebene
gelagert, sodass das Griffstiick 2 zwischen einer Raststellung und einer
Betatigungsstellung parallel zur Tangentialebene bewegbar ist. Ferner weist auch der
zweite Haltearm 12 eine Riickstellfeder 42, ebenfalls eine metallische Spiralfeder, zum
Erzeugen einer Riickstellkraft gegen Verschieben des zweiten Haltearms 12 in einer von
der Tangentialebene nach aufien von der Fahrzeugtiire 101 weg gerichteten Richtung

auf.

Fig. 3 zeigt eine alternative Turgriffanordnung 1 einer Fahrzeugtire 101. Hierbei zeigen
Fig. 3A das Griffstiick 2 in der Raststellung und Fig. 3B das Griffstiick 2 in der
Betatigungsstellung. Ein metallisches Knickelement 50, welches in den Kunststoff des
Griffstiicks 2 eingegossen ist durch ein Spritzgussverfahren, weist eine bistabile
Charakteristik auf, das heildt, es wird grundsatzlich nicht in einer gespannten
Mittelstellung bleiben, sondern immer in eine obere oder untere ausgeknickte und damit
gebogene energieminimale Randstellung ausknicken. In Fig. 3A, die das Griffstiick 2 in
der Raststellung zeigt, ist dabei das Knickelement 50 nach unten geknickt. In Fig. 3B, die

das Griffstlick 2 in der Betatigungsstellung zeigt, ist dabei das Knickelement 50 nach
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oben geknickt. Das Griffstiick 2 der Tlrgriffanordnung 1 ist ferner an einem ersten Ende
des Griffsticks 2 mit einem ersten in der Fahrzeugtire 101 gelagerten Haltearm 11
verbunden und an seinem zweiten Ende mit einem zweiten in der Fahrzeugtlre 101
gelagerten Haltearm 12 verbunden, wobei zumindest der zweite Haltearm 12 mit einem
Schlielmechanismus 3 der Fahrzeugtlre 101 verbunden ist und verschieblich durch eine
gedachte an der Fahrzeugtiire 101 anliegende lokale Tangentialebene gelagert ist,
sodass das Griffstlick 2 zwischen der Raststellung und der Betatigungsstellung bewegbar
ist. Die Tangentialebene wird hierbei durch die gestrichelten Linien bei der Bezeichnung
,101% der Fahrzeugtiire 101 symbolisiert. Das Griffstlick 2 ist in der Raststellung
zumindest teilweise in der Fahrzeugtiire 101 versenkt und in der Betatigungsstellung
zumindest an seinem zweiten Ende beabstandet zur Fahrzeugtiire 101 zum Bilden eines
Griffraums zum Einflihren der Finger zwischen Griffstiick 2 und Fahrzeugtiire 101, wobei
durch Betétigen des Griffstiicks 2 in der Betatigungsstellung der Schlielimechanismus 3

gedffnet wird.

Fig. 4 zeigt ein Fahrzeug 100 mit einer Turgriffanordnung 1 nach einem der Fig. 1 bis Fig.
2.

Obwohl die Erfindung im Detail durch bevorzugte Ausfiihrungsbeispiele naher illustriert
und erldutert wurde, so ist die Erfindung nicht durch die offenbarten Beispiele
eingeschrankt und andere Variationen kdnnen vom Fachmann hieraus abgeleitet werden,
ohne den Schutzumfang der Erfindung zu verlassen. Es ist daher klar, dass eine Vielzahl
von Variationsmaoglichkeiten existiert. Es ist ebenfalls klar, dass beispielhaft genannte
Ausflihrungsformen wirklich nur Beispiele darstellen, die nicht in irgendeiner Weise als
Begrenzung etwa des Schutzbereichs, der Anwendungsmoglichkeiten oder der
Konfiguration der Erfindung aufzufassen sind. Vielmehr versetzen die vorhergehende
Beschreibung und die Figurenbeschreibung den Fachmann in die Lage, die beispielhaften
Ausfiihrungsformen konkret umzusetzen, wobei der Fachmann in Kenntnis des
offenbarten Erfindungsgedankens vielfaltige Anderungen, beispielsweise hinsichtlich der
Funktion oder der Anordnung einzelner, in einer beispielhaften Ausfiihrungsform
genannter Elemente, vornehmen kann, ohne den Schutzbereich zu verlassen, der durch
die Anspriiche und deren rechtliche Entsprechungen, wie etwa weitergehende

Erlduterungen in der Beschreibung, definiert wird.
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Patentanspriiche

1. Tirgriffanordnung (1) einer Fahrzeugtire (101),
wobei ein Griffstiick (2) der Turgriffanordnung (1) an einem ersten Ende des Griff-
stlicks (2) mit einem ersten in der Fahrzeugtire (101) gelagerten Haltearm (11)
verbunden ist und an einem zweiten Ende des Griffstlicks (2) mit einem zweiten in
der Fahrzeugtiire (101) gelagerten Haltearm (12) verbunden ist,
wobei der zweite Haltearm (12) mit einem SchlieBmechanismus (3) der Fahrzeugti-
re (101) verbunden ist und verschieblich durch eine gedachte an der Fahrzeugtiire
(101) anliegende lokale Tangentialebene ist, sodass das Griffstlick (2) zwischen ei-
ner Raststellung und einer Betatigungsstellung bewegbar ist,
wobei der erste Haltearm (11) ein Federelement (4) zum Erzeugen einer Rickstell-
kraft gegen Verdrehen und/oder Verschieben des Griffstiicks (2) in einer von der
Tangentialebene nach aufien von der Fahrzeugtlre (101) weg gerichteten Richtung
aufweist,
wobei das Griffstiick (2) in der Raststellung zumindest teilweise in der Fahrzeugtire
(101) versenkt ist und in der Betatigungsstellung zumindest an seinem zweiten En-
de beabstandet zur Fahrzeugtiire (101) ist zum Bilden eines Griffraums zum Einflih-
ren der Finger zwischen Griffstick (2) und Fahrzeugtire (101), und
wobei durch Betadtigen des Griffstlicks (2) in der Betatigungsstellung der

Schliemechanismus (3) gedffnet wird.

2. Tirgriffanordnung (1) nach Anspruch 1,
wobei der zweite Haltearm (12) mittels eines aktuatorisch angetriebenen Stellele-

ments (9) durch die Tangentialebene bewegbar ist.

3. Trgriffanordnung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
wobei der erste Haltearm (11) verschieblich durch die Tangentialebene gelagert ist,
sodass das Griffstiick (2) zwischen einer Raststellung und einer Betatigungsstellung

in einer senkrechten Richtung zur Tangentialebene bewegbar ist.
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10.

10

Tirgrifianordnung (1) nach einem der Anspriche 1 bis 3,

wobei der erste Haltearm (11) an der Fahrzeugtiire (101) fixiert ist und das Griff-
stlick (2) an seinem ersten Ende durch ein mechanisches Gelenk (5) verdrehbar mit
dem ersten Haltearm (11) verbunden ist, und das Federelement (4) ein Federmo-

ment gegen Verdrehen um das mechanische Gelenk (5) erzeugt.

Tlrgriffanordnung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3,

wobei der erste Haltearm (11) an der Fahrzeugtiire (101) fixiert ist, und

wobei das Federelement (4) eine elastische biegeweiche Zone (61) am ersten Ende
des Griffstiicks (2) und/oder am ersten Haltearm (11) an der Verbindungsstelle des
ersten Endes des Griffstiicks (2) mit dem ersten Haltearm (11) ist, sodass das

Griffstlick (2) gegeniber dem ersten Haltearm (11) verdrehbar ist.

Tlrgriffanordnung (1) nach einem der Anspriiche 4 bis 5,
wobei der zweite Haltearm (12) an der Verbindungsstelle zum zweiten Ende des

Griffstlicks (2) eine biegeweiche Zone (62) aufweist.

Turgriffanordnung (1) nach einem der Anspriiche 4 bis 5,

wobei der zweite Haltearm (12) einen gekriimmten Verlauf in einer Langsrichtung
des zweiten Haltearms aufweist und wobei die Fahrzeugtiire (101) eine Fihrung mit
einem zum gekrimmten Verlauf des zweiten Haltearms (12) passenden gekriimm-

ten Verlauf in Langsrichtung der Fiihrung aufweist.

Tlrgriffanordnung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

wobei der zweite Haltearm (12) eine Rickstellfeder (42) zum Erzeugen einer Rick-
stellkraft gegen Verschieben des zweiten Haltearms (12) in einer von der Tangenti-
alebene nach aufen von der Fahrzeugtiire (101) weg gerichteten Richtung auf-

weist,

Tirgriffanordnung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

wobei das Griffstiick (2) in der Raststellung an die Tangentialebene grenzt.

Fahrzeug (100) mit einer Turgriffanordnung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 9.
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