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(54) VERFAHREN ZUM REPARIEREN EINES STEUERGERATS DES LENKRADS EINES KRAFTWAGENS
(57) Ein Verfahren zum Reparieren eines Steuergeréts

des Lenkrads eines Kraftwagens umfasst die
Phasen zum Einrichten eines Steuergerdts des
Lenkrads eines Kraftwagens, zum Offnen des
Steuergeréts, sodass  ein entsprechender
elektronischer Kreislauf zugénglich wird, zum
Losen der SchweiBverbindung eines jeden
beschadigten Originalrelais vom elektronischen
Kreislauf, zum Einrichten fiir ein jedes beschéadigte
Originalrelais mindestens eines funktionsfahigen
Relais, aufweisend eine andere Stiftbelegung als
die eines jeden beschéadigten Originalrelais, zum
Aufbohren des elektronischen Kreislaufs, sodass
mindestens ein Bohrloch ausgebildet wird, das
geeignet ist, sich mit der Stiftbelegung eines
entsprechenden  funktionsfahigen Relais zu
koppeln, zum Einbauen und Schweillen eines
jeden funktionsfdhigen Relais in bzw. an den
elektronischen Kreislauf, sodass das Steuergerat
des Lenkrads eines Kraftwagens wieder in Betrieb
genommen wird.
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Beschreibung

TECHNISCHES GEBIET

[0001] Diese Erfindung reiht sich in den Automobilsektor und insbesondere in den Sektor der
Reparatur von Teilen fir Kraftwagen ein.

[0002] Insbesondere betrifft die Erfindung ein Verfahren zum Reparieren eines Steuergeréts des
Lenkrads eines Kraftwagens.

STAND DER TECHNIK

[0003] Einer der herkbmmlichsten Griinde, warum ein elektronisches Steuergerét eines Kraftwa-
gens beschadigt werden kann, ist die elektrische Uberlastung. Dieses Phdnomen kann aufgrund
von Kurzschliissen der Elektroanlage aufgrund von Problemen der Batterie des Kraftwagens oder
aufgrund der Bildung von Uberspannungen wahrend des Aufladens der Batterie eintreten. Auch
Feuchtigkeit ist bekanntermafen ein gewdhnlicher Grund fiir die Stérung elektronischer Teile.

[0004] Bei Steuergeraten des Lenkrads von Kraftwagen sind einige der Teile, die am h&ufigsten
beschadigt werden, die Relais, die direkt im integrierten Schaltkreis des Steuergerats montiert
sind.

[0005] Wenn jedoch das Fahrzeug vom Markt genommen wird, sind diese Teile im Allgemeinen
nicht mehr beschaffbar, da sie nicht mehr hergestellt werden.

[0006] Zum Reparieren des Steuergeréts des Lenkrads ist somit die einzige mégliche Lésung,
wenn keine funktionsfahigen Originalteile mehr beschaffbar sind, die als Ersatz eingebaut werden
kdénnen, die Reparatur der beschadigten Teile.

[0007] Das Verfahren zum Reparieren dieser Teile zur Behebung der Funktionsstdrung ist jedoch
im Allgemeinen kompliziert und erfordert mehrere Stunden fachlicher und praziser Arbeit seitens
einer Fachkraft und ist dementsprechend kostspielig.

[0008] Mit anderen Worten weist der Stand der Technik eine Reihe von Nachteilen auf, die mit
dieser Erfindung beseitigt werden sollen.

BESCHREIBUNG

[0009] In diesem Kontext ist es die technische Aufgabe, die dieser Erfindung zugrunde liegt, ein
Verfahren zum Reparieren eines Steuergerats des Lenkrads eines Kraftwagens bereitzustellen,
das die oben genannten Nachteile des Stands der Technik beseitigt.

[0010] Insbesondere ist es eine Aufgabe dieser Erfindung, ein Verfahren zum Reparieren eines
Steuergerats des Lenkrads eines Kraftwagens bereitzustellen, das in der Lage ist, die Kosten des
Reparaturverfahrens zu senken.

[0011] Eine weitere Aufgabe dieser Erfindung ist es, ein Verfahren zum Reparieren eines Steu-
ergerats des Lenkrads eines Kraftwagens bereitzustellen, das in der Lage ist, die Wartezeiten fiir
die Reparatur des Steuergeréts des Lenkrads eines Kraftwagens zu reduzieren. Insbesondere
stellt sich die Erfindung daher die Aufgabe, das Problem, dass es auf dem Markt nicht gelingt,
Originalteile zu beschaffen, die oft nicht mehr in Produktion sind, zu umgehen.

[0012] Die genannte technische Aufgabe und die genannten Ziele werden im Wesentlichen durch
ein Verfahren zum Reparieren eines Steuergerats des Lenkrads eines Kraftwagens erreicht, das
die im unabhangigen Anspruch dargestellten technischen Merkmale aufweist. Die abhangigen
Anspriiche entsprechen weiteren vorteilhaften Aspekten der Erfindung.

[0013] Etwaige Anderungen oder Varianten, die angesichts der Beschreibung fiir einen Fach-
mann der Branche offensichtlich sind, gelten gemafR Betrachtungen der technischen Gleichwir-
kung als unter den Schutzumfang dieser Erfindung fallend.
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[0014] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Reparieren eines Steuergerats des Lenkrads ei-

nes Kraftwagens, das die folgenden Phasen umfasst:

- Einrichten eines Steuergeréts des Lenkrads eines Kraftwagens;

- Offnen des Steuergerats, sodass ein entsprechender elektronischer Kreislauf zuganglich wird;

- Loésen der SchweiBverbindung eines jeden beschadigten Originalrelais vom elektronischen
Kreislauf;

- Einrichten fir ein jedes beschadigte Originalrelais mindestens eines funktionsfahigen Relais,
aufweisend eine andere Stiftbelegung als die eines jeden beschéadigten Originalrelais;

- Aufbohren des elektronischen Kreislaufs, sodass mindestens ein Bohrloch ausgebildet wird,
das geeignet ist, sich mit der Stiftbelegung eines entsprechenden funktionsfahigen Relais zu
koppeln;

- Einbauen und SchweiBen eines jeden funktionsféhigen Relais in bzw. an den elektronischen
Kreislauf, sodass das Steuergeréat des Lenkrads eines Kraftwagens wieder in Betrieb genom-
men wird.

[0015] Auf diese Weise ermdglicht das oben genannte Verfahren das Reparieren des Steuerge-
rats, indem die beschadigten Originalrelais durch nicht originale Ersatzrelais, die jedoch kompa-
tibel und einfacher auf dem Markt beschaffbar sind, ausgetauscht werden. Manchmal werden die
Originalrelais namlich nicht mehr hergestellt und sind nicht mehr auf dem Markt verfigbar.

[0016] Das Verfahren ermdglicht daher die Reduzierung des Zeitaufwands sowohl fiir die Repa-
ratur als auch in logistischer und operationeller Hinsicht, da die Fristen fiir die Beschaffung der
funktionsféhigen Ersatzrelais kiirzer sind und folglich auch der Zeitaufwand fiir die Reparatur ge-
ringer ist (normalerweise beschrankt sich die Stilllegung des Kraftwagens auf wenige Tage an-
statt mehrerer Wochen).

[0017] Das Verfahren ermdglicht daher die Erzielung mehrerer Vorteile: wirtschaftlicher, logisti-
scher, operationeller und zeitlicher Art.

[0018] In der Regel weist das Steuergerat ein durch einen Deckel verschlossenes Kastenge-
hause auf, in dessen Innerem der entsprechende elektronische Kreislauf, beispielsweise eine
Leiterplatte oder PCB, bereitgestellt ist.

[0019] In diesem Fall ist es vor der Durchfihrung der Phase zum Lé&sen der SchweiBverbindung
eines jeden beschadigten Originalrelais vom elektronischen Kreislauf nitzlich, den Deckel vom
Kastengehause abzunehmen, um das Steuergerat zu 6ffnen.

[0020] Im Allgemeinen weist das Kastengehause Metallfliigel auf, die plastisch umbiegbar sind,
um den Deckel mindestens zum Teil einzuhillen und somit den Verschluss des Steuergerats zu
definieren. Vorteilhafterweise ist es mdglich, ein Werkzeug, beispielsweise einen Schraubendre-
her, zu benutzen, um diese Fligel in eine ausgebreitete Beschaffenheit zu biegen, in der das
Entfernen des Deckels ermdglicht wird.

[0021] Werden die nachfolgenden Phasen noch mehr vereinfacht, kann es nitzlich sein, auch
den elektronischen Kreislauf vom Kastengehause zu entfernen, bevor die SchweiBverbindung
eines jeden beschadigten Relais geldst wird.

[0022] Vorzugsweise umfasst das Verfahren auch eine Phase zum Andern der Stiftbelegung ei-
nes jeden funktionsfahigen Relais, bevor die oben genannte Phase zum Aufbohren durchgefiihrt
wird.

[0023] Noch besser besteht die Phase zum Andern der Stiftoelegung darin, dass ein oder meh-
rere Stifte eines jeden funktionsfahigen Relais entfernt wird/werden.

[0024] Im Einklang mit einem Aspekt der Erfindung beinhaltet die Phase zum Aufbohren die Aus-
bildung einer Vielzahl von Bohrléchern auf dem elektronischen Kreislauf fir jedes einzubauende
funktionsféhige Relais.

[0025] Wie bereits erwahnt, weisen die funktionsfahigen Relais eine andere Stiftbelegung als die
Originalrelais auf. Folglich ermdglicht das Aufbohren des elektronischen Kreislaufs, ohne natiir-
lich irgendein bestehendes Teil und/oder einen bestehenden Kontakt zu beschadigen, die Reali-
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sierung einer fir die Positionierung des neuen Ersatzrelais angemessenen Kupplungsaufnahme.
Je nach den Unterschieden zwischen dem Originalrelais und dem Ersatzrelais kdnnen Bohrlécher
in einer Anzahl, die der der Stifte, die die Stiftbelegung des neuen funktionsfahigen Relais defi-
nieren, entspricht, oder in einer geringeren Anzahl realisiert werden, wenn einige Stifte des Er-
satzrelais in die vorherigen Aufnahmen der Stifte des nunmehr nicht mehr funktionsféhigen Ori-
ginalrelais eingefiigt werden kénnen.

[0026] Im Einklang mit einem weiteren Aspekt der Erfindung wird ein jedes in der Phase zum
Aufbohren ausgebildetes Bohrloch mit einem Bohrer, beispielsweise einer Saulenbohrmaschine,
ausgefihrt.

[0027] Im Einklang mit einem weiteren Aspekt der Erfindung wird ein jedes funktionsfahige Relais
mit einem ZinnschweiBBgerat am elektronischen Kreislauf verschweif3t.

[0028] Bevor das Steuergerat zum Verkauf angeboten wird, beinhaltet das Verfahren vorzugs-
weise eine Testphase, in der das Steuergerat mit einem Prifstand verbunden und mit der An-
wendung eines Diagnosetests getestet wird, um die einwandfreie Ausfiihrung der Reparatur und
insbesondere den ordnungsgemaBen Austausch und die Funktionstiichtigkeit der ausgetausch-
ten Relais zu prifen.
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Anspriiche
1.

Verfahren zum Reparieren eines Steuergeréts des Lenkrads eines Kraftwagens, umfassend

die folgenden Phasen:

- Einrichten eines Steuergerats des Lenkrads eines Kraftwagens;

- Offnen des Steuergerats, sodass ein entsprechender elektronischer Kreislauf zugénglich
wird;

- Ldsen der SchweiBBverbindung eines jeden beschadigten Originalrelais vom elektroni-
schen Kreislauf;

- Einrichten fiir ein jedes beschadigte Originalrelais mindestens eines funktionsfahigen Re-
lais, aufweisend eine andere Stiftbelegung als die eines jeden beschadigten Originalrelais;

- Aufbohren des elektronischen Kreislaufs, sodass mindestens ein Bohrloch ausgebildet
wird, das geeignet ist, sich mit der Stiftbelegung eines entsprechenden funktionsfahigen
Relais zu koppeln;

- Einbauen und SchweiBen eines jeden funktionsfahigen Relais in bzw. an den elektroni-
schen Kreislauf, sodass das Steuergerat des Lenkrads eines Kraftwagens wieder in Be-
trieb genommen wird.

Verfahren nach Anspruch 1, umfassend eine Phase zum Andern der Stiftbelegung eines
jeden funktionsfahigen Relais, bevor die Phase zum Aufbohren durchgefiihrt wird.

Verfahren nach Anspruch 2, wobei die Phase zum Andern der Stiftbelegung darin besteht,
dass ein oder mehrere Stifte eines jeden funktionsfahigen Relais entfernt wird/werden.

Verfahren nach einem beliebigen vorhergehenden Anspruch, wobei die Phase zum Aufboh-
ren beinhaltet, dass eine Vielzahl von Bohrléchern am elektronischen Kreislauf fiir ein jedes
funktionsféhiges einzubauendes Relais durchgefihrt wird.

Verfahren nach einem beliebigen vorhergehenden Anspruch, wobei ein jedes in der Phase
zum Aufbohren durchgefiihrtes Bohrloch mit einem Bohrer, beispielsweise einer Saulenbohr-
maschine, ausgebildet wird.

Verfahren nach einem beliebigen vorhergehenden Anspruch, wobei ein jedes funktionsfahi-
ges Relais mit einem ZinnschweiBgerat am elektronischen Kreislauf angeschweil3t wird.

Verfahren nach einem beliebigen vorhergehenden Anspruch, umfassend eine Testphase,
wobei das Steuergerat mit einem Prifstand verbunden und getestet wird, um die ordnungs-
gemaBe Ausfiihrung der Reparatur zu prifen.

Hierzu keine Zeichnungen

4/4



	Page 1 - ABSTRACT/BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - CLAIMS

