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54) Luftleiteinrichtung zur Verringerung des Str&mungswiderstandes
von Glterkraftwagenzligen

:57) Die Luftleiteinrichtung dient der Verringerung des
mftwiderstandes des oder der Hidnger von Gliterkraftwagenziigen mit
wfbau, Es wird die Abl&sung der Strodmung hinter den Frontkanten des
[ingers vermieden, ohne die Mandvrierfdhigkeit des Zuges und ohne die
laumausnutzung des Hingers einzuschrédnken. Der Materialbedarf der
uftleiteinrichtung ist vergleichsweise gering. Das wird erreicht
lurch Anordnung von Luftleiteinrichtungen auf dem Dach oder/und

in den Seitenwdnden des Aufbaues des dem jeweiligen H&nger
roranfahrenden Zugfahrzeuges oder Hidngers. Die Luftleiteinrichtung in
‘orm einer ebenen oder gekriimmten schwenkbaren Platte oder eines
leiles lenkt die Strémung vor dem Hénger nach ausBen ab, verhindert
jadurch das Einbrechen derselben in den Zwischenraum zum Hidnger und
.n der Folge die Stromungsablosung hinter den Frontkanten des Hdngers.
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1. Titel der Erfindung

Iuftleiteinrichtung zur Verringerung des Stromungswider-

standes von Gliterkraftwagenziigen

Anwendungsgebiet der Erfindung

-Die Luftleiteinrichtuhg s80ll im Kraftverkehr angewandt

werden. Sie dient der Verringerung des Stromungswider-
standes schnellfahrender Giiterkraftwagen mit einem oder
mehreren Hingern. Alle Fahrzeuge sollen Aufbauten be-
sitzen (z. B. Kofferaufbau oder Plane mit Spriegel).

>

-Charakteristik der bekennten technischen Losungen

Glterkraftwagenhéinger haben zur Gewdhrleistung der Mano-
vrierfihigkeit relativ grofie Zwischenriume zwischen dem
Zug- und Hingerfehrzeug bzw. zwischen den Hingerfahrzeu-
gen. Diese Zwischenrdume tragen maBgeblich zum Stromungs-
widerstand der Hinger und demit zum Stromungswiderstand
des Zuges bei.

Der Strémungswiderstand von Gﬁtefkraftwagen wichat mit
dem Quadrat der Anstromgeschwindigkeit. Bei hohen Fahr-

"geschwindigkeiten (etwa > 60 km/h) Fithrt die Senkung des

Stromungswiderstandes zu merklichen Kraftstoffverbrauchs-

.senkungen.
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Bekannt ist, daB sich der Stromungswiderstand von Giiterkraft-
wagenhéngern mit Ladefléchenaufbau durch geniigend grofe Run-
dungen (mindestensIBOO mm) an den Stirnkanten des Aufbaues
oder durch Anbringung von Leiteinrichtungen an den Stirn-
kanten senken 1#8t. Das ist auf die Verminderung oder die Be-
seitigung von Strémungsablésungen an den Stirnkanten zuriick-
zufithren. |

/ |
Wegen des grofleren Fertigungseufwandes und wegen der schlech-
teren laderaumausnutzung werden Gliterkraftwagenaufbauten in
der Regel nicht mit gerundeten Kanten gefertigt.

Die bekannte Anwendung von an den Kanten gerundeten Blenden
an der Vorderfront von Hiéngern (Wutzfahrzeug Heft 2, 1979)
igt sehr materialaufwendig und behindert die Mentvrierfdhig-
keit des Zuges.

Die ebenfalls bekannte Anwendung von Leiteinrichtungen nach
dem "Vorfliigelprinzip" (DRP 726 467) an den scharfen Stirn-
kanten des Hiéngers filhrt nur zu méBigen Iuftfwiderstandssen-

kungen.

Ebenfalls bekannt sind Luftleiteinrichtungen fir Giiterkraf t-
wagen mit einem das Fahrerhaus iiberragenden Aufbau. Zur Sen=-
kung des Stirnwiderstandes des Aufbaues werden diese ILuft-
leiteinrichtungen in Form einer ebenen oder gekriimmten Plat-
te auf dem Fehrerhausdach angeordnet (USP 3 309 131,

BRD 0S 2550726). Bei Giiterkraftwagen ohne Ladeflichenaufbau
Pilnrt diese Iuftleiteinrichtung zu einer Erhthung des Stro-
mungswiderstandes.

7iel der Erfindung

Es ist das Ziel der Erfindung, Iuftleiteinrichtungen so zZu
gestalten, und am Giiterkraftwagenzug so anzubringen, dal
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Stromungsablosungen hinter den Stirﬁkanten deg- Hdngers oder

der Hinger vermieden werden.

Dabei sollen .

- der Laderaum nicht kleiner werden,

- die ManOvrierfdhigkeit des Zuggs nicht schlechter werden,
und ' :

- im Vergleich zu bekannten Losungen soll der Materialver-
brauch fiir die LIuftleiteinrichtung wesentlich niedriger
sein.

Im Ergebnis der Vermeidung bzw. Einschrinkung von Stro-
mungsablosungen wird der Luftwiderstand des Giiterkraft-
wagenzuges bei htheren Geschwindigkeiten gesenkt.’Dadurch
werden merkliche Kraftstoffeinsparungen moglich.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Die den fahrenden Giiterkrafiwagenzug mit Ladefldchenauf-
bauten umstrémende Luft bricht in den Zwischenraum zwi-
schen Zugfahrzeug und Hinger oder zwischen den Hiéngern ein.
Dadurch treten hinter den scharfen Frontkanten des oder

der Hénger Stromungsabltsungen aﬁf, die wesentlich zum Luft-
widerstand des Zuges beitragen.

Die bekannten technischen ILSsungen vermeiden die Stromungs-
ebldsungen durch Runden der Hingerkanten, durch Anbringen
von abgerundeten Blenden an der Hiéngervorderfront oder
durch Anbringen einer Stromungsleiteinrichitung nach dem
"VWorfliigelprinzip"”. ‘

Sie haben die bereits oben beschriebenen Mdngel. Thnen al-
len gemeinsam ist, daf nicht die Ursache der Strimungsab-
1losung, ndmlich die weit in den Héngerzwischenraum einbre-
chende Siromung beeinfluBt wird. Es wird die bereits weit
eingebrochene Strimung an der Héngervorderfront so zwangs-

gefilhrt, daB Ablosungen vermieden werden. Dadurch sind re~
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lativ grofriumige Einrichiungen oder Formen erforderlich.

Erfindungsgeméﬁ waurde erarbeitet, daB man die Stromungsab-
16sung hinter den Stirnkanten des Héngers vermeidet, wenn

- man das Einbrechen der Stromung in den Héngerzwischenraum

bereits durch Ablenken der Strdmung nach auflen am voraus-
fehrenden Zugfahrzeug oder Hinger verhindert. Die Strdmung
kann abgelenkt werden durch am hinteren Teil des Daches
oder der Seitenflichen des Aufbaus des voranfehrenden Zug=-
fehrzeuges oder Hingers angebrachte Leiteinrichiungen. Als

- Leiteinrichtungen konnen quer zur Bewegungsrichtung ange-

ordnete senkrecht oder schrig zur Aufbaufléche stehende,
ebene oder gekriimmte Platten benutzt werden. Diege kOnnen
zur Einstellung der Ablenkung der Strimung schwenkbar um
eine Achse quer zur Bewegungsrichtung und parallel zur Auf-
baufliche sein. Die gleiche Wirkung kann durch analog ange-

" brachte ebene, konvexe oder konkave Keile erzielt werdenw

. Piir den Fall, daB der Gliterkraftwagen zwischenzeitlich ohne

6.

Hénger fdéhrt, kann die Iuftleiteinrichtung an die Aufbau-

wand geklappt werden.

Ausfilhrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an Ausfithrungsbeispielen

. ngher erléutert werden.

" Die PFiguren 1 und 2 zeigen die im hinteren Teil des Aufbau~

daches und an den Seitenwénden des Zugfehrzeuges a ange=
brachten Luftleiteinrichtungen b und c. Die Stromung wird
so nach auBen abgelenkt, daB sie nicht in den Zwischenraum
einbricht. Es treten dann keine Stromungsablosungen an den
Hangerstirnkanten auf. Fahrt der Giiterkraftwagen mit zwel
Héngerﬁ, kann der Luftwiderstand des zweiten Hingers durch
analoge Anbringung von Iuftleiteinrichtiungen am ersten
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Hinger gesenkt werden.

Figur 3 zeigt die Iuftleiteinrichtung in Form einer
schwenkbar um die Achse d angebrachten ebenen Platte.
Die Platte kann auch konvex oder konkav ausgefiihrt wer-
den. Sie soll mittels der Verstelleinrichtung f ge-
schwenkt werden.

Die Figuren 4, 5 bzw. 6 zeigen die Luftleifeinrichtungen
in Form eines ebenen, konkaven bzw. konvexen Keiles.

Auf FPigur 7 ist die Anordnung der Leiteinrichtung in
Form eines konkaven Keiles unter der Plane g eines Auf-
baus mit Plane und Spriegel h dargestellft.
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7. Erfindungsanspruch

"1

-
. daB gie unter der Plane angeordnet ist.

Iuftleiteinrichtung zur Verringerung des Stromungswider=-
standes von Giiterkraftwagenziigen mit Ladeflidchenaufbau-
ten gekennzeichnet dadurch, daB die Iuftleiteinrichtung
jeweils auf dem Dach oder/und an den Seitenfléchen des
Iadefldchenaufbaues des vor dem jeweiligen Hiénger voran-
fahrenden Zugfahrzeuges oder Hiéngers angeordnet ist.

Iuftleiteinrichtung nach Punkt 1 gekennzeichnet dadurch,

Iuftleiteinrichtung nach Punkt 1 oder 2 gekennzeichnet
dadurch, daB8 ihre Stromungsablenkfléche plattenformig
ist. '

Iuftleiteinrichtung nach Punkt 3 gekennzeichnet dadurch,
daB die Platte schwenkbar um eine Achse ist. '

Iuftleiteinrichtung nach Punkt 1 oder 2 gekennzeichnet
dadurch, daf ihre Stromungsablenkfléche keilfdrmig ist.

Iuftleiteinrichtung nach Punkt 3 oder 5 gekennzeichnet
dadurch, daB die Stromungsablenkfliche eben, konkav
oder konvex ist. ' '

-
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