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Vyndlez se tykd Clénku trat& pédsového dopravniku, zejména pfemistitelného pdsového
dopravniku pro odtéZeni rozpojené horniny v hlubinnych dolech.

Z popisu vyndlezu k &s. autorskému osvédéeni &. 193251 je zndm pdsovy dopravnik jed-
noduché konstrukce, tvofeny jednou Fadou nosnych vdledkd mezi nosnymi boénicemi, ptidemz
dhel nosnych boénic je stavitelny pomoci vykyvnych podpér upevnénych na podstavcovém
nosniku. Mosny vdlecek je umistén pouze pod stiedni &4sti horni vitve dopravniho pdsu, je-
ho Zepy Jjsou uloZeny v nosnych bo&nicich, po nich¥ klouzaji okraje dopravniho pdsu. Ur-
¢itou nevyhodou tohoto uspoidddni jsou- v8t3i odpory proti pohybu dopravniho pdsu, mald
tuhost traté a nespolehlivost stavéni podpér. Z popisu vyndlezu k &s. autorskému osvéddée-
ni €. 217614 je zndm pdsovy dopravnik s trati, sestdvajici z ne&kolika &lénkt ptihradové
konstrukce, které jsou vzdjemnd pohyblive spojeny jednak alespon dvéma souosymi klouby
mezi hornimi &&4stmi, jednak alespon dvéma téhly mezi spodnimi Zdstmi. Urditou nevyhodou
popsaného dopravniku, ktery se v provozu osvadil, je pomdrnd sloZitd a pracné vyraba
tldanku tratée.

7 popisu vyndlezu k &s. autorskému osvddéeni &. 248528 je zndm pdsovy dopravnik,
sestdvajici ze dvou podélnych nosnych trubek, spojenych vzdjemnd vzpdrami. Ma ka?dé trubce
Jjsou pEipevnény dridky k uchyceni védle&kt. Nosné trubky slouZ{ soutasng k odsdvdni vzduchu
zne¢isteéneho prachovymi Cdsticemi, coZ je vyhodné pfi pou?itf takavého dopravniku zejména
u plnoprofildvého raziciho stroje. Ur&itou nevyhodou tohoto provedeni je pomé&rng& znadénd
hmotnost zvl&dst v pfipadech, kdy nen{ poZadovdno odsdvéni.

Uvedené nevyhody zndmych Fedeni trats ptemistitelnych pdsovych dopravnikd do znatné
miry odstranuje &ldnek trats pdsového dopravniku, sestdvajici z dvojice boénic, spojenych
alespon jednim piignikem a ramem, na nichZ jsou uloZeny vdletky nesouc! dopravni pds podle
vyndlezu. Podstatou vyndlezu je, %e kazdd bo&nice Jje vytvotfena z prvniho profilu a z dru-
hého profilu s prGfezem ve tvaru pismene L nebo Z, jejich? stojiny jsou z&dti vyskove
pfesazeny a vzdjemné spojeny, piifem? dolni ramena obou profilt jsou orientovdna smérem
dovnitt €ldnku trats. ‘

Clének tratd pdsového dopravniku podle vyndlezu md ve srovndni s ¢lénky traté zndmych

vy

dapravnik® téhoZ druhu n8kolik ptednosti, pfedeviim podstatng vy$s5i pevnost ve sméru po-

délné osy ¢ldnku a vy35{ pevnost v piigném smgru, pfi stejné nebo ni%3{ hmotnosti &lanku.
V disledku toho se pfi jeho pou?iti v t&rkém dalném provozu dosdhne i vy83{ Zivotnosti.

Priklad provedeni &ldnku traté podle vyndlezu je zjednoduSeng zndzornén na piipoje-
nych vykresech. Na obr. 1 je 6ldnek trats v nérysu, na obr. 2 je jeho phdorys a na obr. 3
je v pohledu ve sméru &ipky P z obr. 1.

Y

Cldnek trats podle vyndlezu tvoii levd a pravéd badnice 1, piiéniky 2, rdmy 3, horni
vdletky 4, dolni vdlegky 5. Kazdd z bodnic 1 je vytvofena z prvniho profilu 10 a z druhé-
ho profilu 11, které maji prdfez ve tvaru pismene L, popfipadé Z a jejichz stojiny 100
a 110 jsou zEtdsti vyskové pPesazeny a vzdjemné spojeny napfiklad svarem. Doln{ ramena
101, 111 obou profild 10, 11 jsou orientovéna smérem dovniti &1l4nku traté.

Dolni rameno 101 prvniho profilu 10 mbZe byt opatfeno vyfezy 102 pro horni vdlecky 4.

Ke stojindm 110 druhych profild 11 nebo/a k jejich dolnim ramencm 111 jsou ptipojeny
piicniky 2, nesouci herni véledky 4. Ramy 3 Jjsou provedeny ve tvaru pismene U a ptipojeny
zevné ke stojindm 110 druhych profila 11. K daldimu zvySeni tuhosti &lanku tratd male byt
stojina 100, 110 alespon jednoho z profild 10, 11 opatfena nejméné jednim podélnym proli-
sem 6. (lének traté je déle opatien spojovacimi prvky 7 ke spojeni se sousednimi ¢ldnky
traté a zdvésnymi prvky 8 k zavdfeni na nezndzorndnou vyztuz didlni chodby.
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. Cldnek trats pasového dopravniku, sestdvajiciho z dvojice boénic, spojenych alespon

jednim p¥idnikem a rémem, na nich# Jjsou uloZeny vdledky, nesouci dopravni pés, vyzna-
Gujici se tim, %e ka%dd z bo&nic (1) 3e vytvotena z prvniho profilu (10) a z druhého
profilu (11) s profezem ve tvaru pismene L nebo Z, jejichz stojiny (100, 110) jsou
z8dsti vyskove pfesazeny a vzdiemns spojeny, pfidem? dolni ramena (101, 111) obou pro-
£ild (10, 11) jsou orientovdna smérem dovnits tldnku trats.

. Clanek trats pdsového dopravniku podle bodu 1, vyznaéujici se tim, Ze dolni rameno (101)

prvniho profilu (10) je opatieno vyfezy (102) pro horni vdletky (4), prigemz pficniky
(2) jsou ptipojeny ke stojindm (110) druhyech profilg (11), nebo/a k jejich dolnim ra-
mendm (111) a kde rdmy (3) s préfezem ve tvaru pismene U jsou pfipojeny zevné ke stoji-
ndm (110) druhych profila (11). ‘

Clének tratd pasového dopravniku podle bodu 1 nebo 2, vyznadujici se tim, se alespon
Jeden z profila (10, 11) n4 stojinu (100, 110) opatienu nejméné jednim podélnym proli-
sem (6).

2 vykresy
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