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{54) Kettenhaitévorrichtung, inshesondere fiir groi?:é Lasten

(57) Die Erfindung betrifft eine Vornchtung zum Halten siner Kette msbesondere einer Ankerkette fur groBe Lasten
und kommt vorzugsweise beim Hebevorgang schwerer ‘Ankersteine fiir Festmacherbojen zum Einsatz. Die Aufgabe
der Erfindung besteht darin, eine Kettenhaltevorrichtung fiir hohé Belastungen in einfacher, robuster Bauart 2u
schaffen, die eine zuverldssige Verbindung und glinstige Kraﬁubertragung zwischen Ankerkette und dem
Schiffskdrper gewahrleistet und fiir verschiedene KettengroBen einsetzbar ist. ErfindungsgemaR ist in einer mit der
Schiffsdeckkonstruktion verbundenen: Flihrung ein Gleitkdrper angeordnet, der kettenseitig mit zwei- gemelnsam mit
dem Gleitkdrperin der gleichen Fliihrung vertikal gegen die Ankerkette verfahrbaren Haltekiotzen verbundenist, die in
Haltesteilung formschlissig an einem honzontalhegenden Kettenghed anliegen. Fig. 1 ,

IssNo4336s81 o | § Seiten



v

Xettennhelievorrichtung, insbesondere fir groBe Lasien

Anwendungsgebilet der Erfindung

Die E¢_1naun5 betrifft eine Vorrichtung zum Halten einef
Kette, insbesondere einer Ankerkette fir groBe Lasten.
Entsprechende’ Belastungen treten z.3. beim Hedevorgsug
von schweren Ankersieinen fiir Fes%meche
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Von einem Eebeschiff sus wird die Ankarketite mittels

einer Kntuenw; 1de straff gehols und durch die Hazlievor-
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Vertrimmen des Schiffe
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n technlischen Losung

e

ettenglied durch veidseitig der X2itte znzsordnete uad
schwenkbar gelagerte Stoppervacksn gehalten wird.
Zine spezielle auf Hebeschiffen gingesetzie und in
Langsricatung des Schniffes aydrzulisch verschiedhare
Kettenstopperanlege destent sus zwel symmeirisch zur

e ~1 q A Vvhed ezl ndann . dda A
chiffsmi<tte.lisegenden arbeitsazylindern, die durch sinen



linder betdtigter Stahlriegel ist auf dem PFihrungs-

haltevorrichtung in Form von zwel querschiffs in die
Kette einklappbaren, mittels hydraulischer Arbeitszy-

schlitten angeordnet und in Langsrichtung auf einer

‘Gleitbahn verfshrbar. :
Die in Schiffslingsrichtung angeordneten Kolbenstangen

sind ﬁber,Stutzbacke fest mit dem Schiffskdrper vevbun-
den. Diese Verblndung ist als Sollbruchstelle ausveol¢—
det und soll den KcttenSuonner bei Uberlastung vor Be-
schddiguhg schiitzen. Nachteilig nel den bvekannten Xetten-
stOppern.isﬁ.die-ungﬁnstige Kra?téufnahme'und -lbertragung,
die durch:relativ,kleine Anﬂrlffsnunkuv, wie drehvar ge-
lagerte Stopperbacken, St anlrleg°l Bolzen und dgl., un-
glnstige Hebelvern&linisse zwischen Ketteneinla ge ung-
Scnlffskﬁrper sowle der séitlich‘in die Xette g eifen-

den Halteelemente bedingt ist..Weiterhin ist der.Platzoe—

. darf der auf dem Deck des Schiffes installierten Bauteile

sehr g?oB Dazu kommt eine Ket en;uhvuagselurlcnt“ao, die

zu zusitzlichen Veracnlelﬁelnrlcatungen auch an der Kette
fuhrt, Als sibranfdllig muB auch dile Verschiebbarkelt des
Kettenstoppers in Schiffslingsrichtung eingeschitzt werden.

Eine Anordnung zum Festlegen eines Zugelements, die in einem -
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in der Deckskonstrukiion vor geéehenen Schacht bis unter das
Hiveau der Deckoberfliche Ve:sevgaar~ist,-wird in deér
DE 0OS 31221307beschrﬁebeﬁ. Die Wesentlvchoq Merkmale s
eine in sinenm z yli adrlachvu Scnacht Uber zwel Xoli enst ngen

g+ werden, um. das zwisgchen.
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Erfindungsgemif wird diese Au;caoe

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung besteht derin, die Sicherheit beim
Heben, Halten und &bsenken von schweren Ankerketten auf -
Schiffen zu erhdhen, die Az‘lfo:cderuﬁt7 des Einsatzes guf
See zu erflillen und dariiber hinaus den nersbellunvsaul—
wand und den Platzbederf zu verringern.
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Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Kettenhal-
tevorrichtung flr hohe Belastungen zu scqaffen, die ein@ :

sichere Verbindung und eine gilnstize Krafs uoertfagung
zwischen Ankerkette und den Beutellen des Sch iffes ge-

wihrleistet, eine einfache und roouste Bauart aufweist
und flir verschiedene hetteng 8en esinsetzbar ist.

durch eine Vorrichtung
geldst, die aus einer mit der Schiffsdecksko nSuruhtlon
verbundenen unternalb der Deckobesrfliche anzgeordneten
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vertikal orientisrien Fihrung, einem in def runrpn- ver-
i

gchiebbaren 'Gleitkdrrver und zwei
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P pgy - - A A
auf uveszm Glel rper engeo:aneten nalveLlotgen bestens,
B i dem Gleitkdr > raoungd Haltexldtze som
wobel die mit dem GleitkSrper verbundenen HaltieklSize ze
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meinsam mitv dem GleitkSrper gegen die Xetite verfanrher
sind und von der gleich Flhrung sufzgenommen werd

i 5 nen -‘.-J.:.\:_‘) _J..a.év -Ou._‘-v'fl " erden.,
Die HalteklSize sind mit der Xettenzliedlorm angspsfBien
- o < ¥ ~ Jarn a p) - - 7 ~ S
aussparungsen versenen, an denen sin horizonial liegendes
Tattanmls ad el +a et - B T U + L A
Kevtenglied in Haltestellung zux anlage kommt., Zusdizlicnh
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zu iarer Fuhruang sind die Haltekldtze rormscnlissig gegen
Verdr :qu > m d—; o -'-w'!—alg cnse m Raraiphk 4 A 7 P
Srarer fl: um L8 /‘vrb.i.&c e acnge 1o serngica 1arexr [Shaieitins)
aung mit dem GleitkOrper gesichert, Auf der Oterseite der
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HalteklStzs ist jeweils eine rudarungsnase angesordnet, um
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: cavung Ges aocniantstehenden Xetien-



Unm die Vorrichtung verschiedenen KettengriBen anzupassen,

sinad die Halteklotze austauschbar und uoer ein losoaros

‘Verblnaunvselemenu mlt dem Glelukorner verbunden.

Die kompakte Bauweise unter-Vermeidung schwenkbarér Ele-
meate; Bolzen und dgl. garantiert eine gunstige Kraftauf-
nahme und —uoertragun groBer Lasten auf den schlfxdau—

lichen Vefband Durch dle konstruktive Einordnung loner-

‘halb aer Deck skonstruktlon und unterhalb der Deckober-

fldche wird der,korderung eines freien Decks Recanung ge-
tragen. ' ' |

Ausfihrungsbeispiel :

ZDie.Erfindunzuwird~nachStehend-an-einem in der Zeichnung

darg stel1u°n'Aquﬁhrungsbeispiel n&her erliutert. Es
zeigen:’ ‘ '

Fig.l eine Seitenansicht . -
halbseitig im Schnlzt in Heltestellung

[

Fig.2 eine Draufsicht nach P g2

Entsprecn nd der auf Mi{fe.Schiff in Schiffsliangsrichiung
“in einem Xenal pa rallel zum Deck gefilhrten und von der
Kettenvwi 63 Xette ist rechtwinkliz zur
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talliegenden Kettenglied angépaBteﬁ Aussparungen 5 form-
schlilgssig aufgenommen, so daB'die Xr&afte von der Ankerketf
te durch die HalteklStze 3 Uber die Fihrung 1 und dem
Fundement 10 auf den Schiffskdrper Ubertragen werden.

Die Haltekldtze 3 sind mit dem Gleitkdrper 2 Uber jeweils
ein Verbindunvselemént 7 verbunden. Gegen Verdrehung um
die vertikale Achse sind die Haltekldtze 3 durch die
Flihrung 1 und zusdtzlich durch einen Lormscnluss1gen Ein-

'

griff mit dem Glelukorper‘2 gesichert, Zu diesem Zweck
ist der: tGleitkdrper 2 mit einer nuua“tigen Je*tvefunﬂ 3

~und der Haltekloiz 3 mlt einer entonvecnenaen Geﬁenforn

ausgebildet.

Um die vertikale Ausrichiung des im Bereich der H Halte-"
klétzn 3 hochkant stehenden Kett¢ﬁ~11edes zU unuersuuuven,
befinden sich auf den HelteklStzen 3 je eine hickerfGrmige
Flhrungsnase 6. Eine einfache Slcaerung gegen Herausheben
der Kette 188% sich im Bedarfsfall in diesem Bereich an-
ordnen, ist jedoch im_Ausfuhruncsbeiépiel icht vorgeé
Zum Halten der Adnkerkette wird der Gleitkdrper 2 mi% den
Haltekldizen 3 sowell gegen die Kette verfahren, d28 sich
die HalteklOtze 3 zwischen zweli norizontalliegenden Ket-

‘tengliedern einstellen. Dabel kommen die Adussparungen 5
e

von unten gegen eln horizontealliegendes Ket terglied Zur

,
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Sei Umstellung der Kettenhzlisvorrichiunz 2uf eins zndsera
- L. ~ [JCR N =2 T - ANEN -~ P L Yot e 2
Letvvengrtle k¥nusn die Haltekldtze 3 suszetsuschi wsrden,
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U dissenm Zwecy werden ialteklOvze mit dex satsprechenian
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Erfindungsanspfuch
) A
1.‘Kettenhaytevorribhtung, insbesondere flr groBe Lasten,
bei der ein horizontall*egendes Ket tengl;ed durch Hal-
teelemente Testgelegt wird, die mit vertikal verfahr-
.baren Flhrungselementen in Wirkungsverbindung 3upn°n,_”
dle vorzugsweise unterhalb der Deckoberfliche eines
Schiffes angeordnet sind, dadurch gekennzeichnet,'daﬁ'
in einer Ubexr ein Fundament.(lo).und dem Schi iffsdeck
v(9)'fest,mit‘d¢m Schiffskorper verbundenen Fihrung (1)
in Gleitkdrpsr (2) angeordnet ist, der kettenseitig
mit zwei symmetrisch zur Kette liegenden”gemeiHSam nif
e
e

m GleitkOrper (2) in der gleichen Flhrung (1) vertikal

a]

gegen die Ancerket:e verfahrbaren HalteklStzen (3) ver-

. bunden 1st, die mifs LorMSCQTussig elnenm horizoanval ll°~-
gehd en Ketten 1-°d angepaBten duss paruﬁgen (5) versehen
sind. | | '

N

2. Kettenhalie evorrichtung nach -Pkt.1l, dadurch gekennzeich-
'aeb, daB dis Fihrung (1) in Form sines im Querschanitt
“echueculéen Schachtes esusgebildet igst,

e v a
kennzeichnet, daf die Halteklitz

 kSrper Uber ein 1¥sharss Verbladuh;salgment (7) und
einen formschlissigen Biagriff verbunden siad.

-~ M A a 3 <+ o 1 e * ~ 3 ~ 3 o~
. Xettenhalievorrichiung nach Pki.1l bis 3, dadurch ge-
] 3 + 3 ? 3 3 3 Talta) e G’
xennzeicnnet, dald suf der Obverssits dexr Ealtekldtze (2
eine. Fihruncsnase 4 neeordnst iast
Je gine = Arurngsngse o] angeoranegs 1sT.

5. Xettenheltevorrichtung nach P3is.1 bis 2, dedurch ze-
= 31 3 < Hol
xennzeichnet, dal die Haltekldsze (3) suswechselhar
o~ 3 »
alﬂ&.



o e

7 ///A// SO SSOSINNNNN N NN

[ Spp———

_L

D

n

_

n

S

Figur 1

 © o~
/“ i \
O (1 N
7 ._ ¥ N)




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

