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Kloubov§ spoj, zejména pro tramvaje a
podzemni drahy, sestdvd z nejméné dvou
vozh, spojenych otofnou kabinou uloZenou
na podvozku. Ototné kabina je na dolnim
konci opatfena dvéma bofnimi dollt obré-
cenymi oddily, v nichZ je uloZena nosné
konstrukce podvozku, na niZ jsou uloZeny I
zavésy kol, tlumife razl, brzdové é&elisti o-
vldédané pneumatickymi vélci a kyvny nos-

nik, na némZ je uloZen op&rny blok pro pro- S
dlouZeni spojenych vozlu. Délka ototné ka- 2
biny je v&t8i neZ jeji Sifka, ktera se rovné
Sifce spojenych vozl. Vzddlenost stiedd kol T
je maximélni pFipustnou délkou podvozku. 1T
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Vynélez se tykéd kloubového spoje pro
meéstskd a predméstskd kolejovd dopravni
vozidla, zejména pro tramvaje a podzemni
dréhy.

Zn&mé kloubové soupravy vozidel, pouZi-
vanych v méstské a predméstské kolejové
dopravé se od Zelezni¢nich osobnich vozll
1i81 poZadavky na jejich pouZiti, schopnosti
jejich kratkodobych zastdvek, kratkym ¢&a-
sem pobytu cestujicich v nich, jakoZ i tim,
Ze néstup a vystup probihaji obvykle riizny-
mi dvefmi. To nuti cestujici k rychlému né-
stupu a vystupu a vyZaduje to od nich také
p¥esun uvnit¥ vozidla za jeho jizdy od dve-
Fi néstupnich ke dvefim vystupnim. Tyto
zvldStni poZadavky, které mohou byt plné&-
ny tim pohodlndji a u€innéji, im je podla-
ha vozidla niZe nad urovni koleji, zejména
z hilediska pouZivani vefejnych osobnich do-
pravnich prostfedkdt star$imi anebo inva-

lidnimi osobami, jsou v rozporu s omezeni-

mi, kladenymi podvozky takovych vozidel.
Z tohoto hlediska jsou totiZ podvozky dosti
vysoké, a to z diivodu nutnosti zabudovéani
néprav, brzd, motoru, zdvésu a tlumiéd ra-
zll, coZ obecné znamend, Ze podlaha kole-
jového vozidla pro piepravu osob — ales-
poii v mistech nad jeho ndpravami — ne-
mdZe byt sniZena pad uréitou miniméln{ v§s-
ku, kterd &inf asi 800 mm.

Zndmym FeSenim uvedenych problémi je
uspofdddni podlahy osobniho kolejového
vozidla“ ve vy3ce, umoZilujici cestujicim po-
hodlny néstup, napriklad ve vySce 400 a%
450 mm nad kolejemi a jeji zvednuti v mfs-
tech nad nédpravami. Tyto dv& rozdilné -
rovnd podlah uvnit¥ vozidla jsou vzdjemns
spojeny schody, které &ini toto reSeni ne-
vyhodnym tim, Ze pFekadZeji a n&kdy i bré-
ni volnému pFesunu cestujicich ve vozidle.

Byla také navrZena konstrukce podvozku
s pojezdovymi koly o velmi malém primég-
ru, asi 300 mm viéi priméru 600 aZ 680 mm
u normdélnich pojezdovych kol. Toto FeSeni
se v8ak rovnéZ neosvédéilo, a to jednak pro-
to, Ze ho méZe byt pouZito jen u nosnych,
Fizenych néprav a nikoliv u hnangch nédprav
z divodu celkovych rozm&rfi vlasiniho hna-
ciho motoru, jakoZ i z dfivodu nutnosti od-
stranit brzdovy systém z takovych néprav
a konetn& také pro zna&né opot¥ebeni, vy-
plyvajici ze zmenSeného priméru pojezdo-
vych kol.

Ukolem vynélezu je odstranit nevyhody
zndmych kloubovych vozidel pro méstskou
a pFedméstskou kolejovou dopravu 0sob vy-
feSenim kloubového spoje, ktery by umoiz-
nil provedeni soupravy kloubového vozidla
tak, aby jeho podlaha tvofila jednu roviny,
probihajici plynule z jednoho konce soupra-
vy vozidla na jeji druhy konec.

Podstata vyndlezu kloubového spoje pro
méstskd a pFedméstskd kolejova dopravni
vozidla, zejména pro tramvaje a podzemni
dréhy, sestdvajici z nejméné& dvou vozii, spo-
jenych ototnou kabinou, uloZenou na pod-
vozku, spofivd v tom, Ze otofnd kabina je
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na svém dolnim konci opatfena dvéma hoé-
nimi, dolt otevienymi oddily, jejichZ dol-
ni konce vnit¥nich st&€n jsou vzajemn& spo-
jeny ploSinou, uspofddanou v urovni sniZe-
né podlahy spojenych vozi. V bofnich od-
dilech jsou na nosné konstrukci podvozku
uloZena kola podvozku s primédrnimi zdvésy
a se sekunddrnimi zdvésy, tlumife rdzl a
brzdové c&elisti s pneumatickymi vélci.

Sirka oto¥né kabiny je stejnd jako §irka
spojenych vozili, délka oto¥né kabiny je vét-
81 ne¥Z jeji Sifka.

Vzddlenost mezi stfedy kol podvozku je
maximélni pfipustnou délkou podvozku.

Maximédlni vySka obou boé&nich oddili se
rovnd vysce sedadel kolejového vozidla.

S nosnou konstrukci podvozku je pfies
priméarni a sekundérni zav&sy spojen kyvny
nosnik, na némZ je uloZen opérny blok, k
n&muZ jsou ototn& pFipojena dvé prodlou-
Zeni spojenych vozi.

Vyhody kloubového spoje podle vynélezu
spcéivaji v tom, Ze pFi oto&n& tuhém spoje-
ni oto¢né kabiny s podvozkem nedochédzi ke
zmé&né& celkové mezery, zaujimané pojezdo-
vymi koly, zdvésy a brzdicimi &leny, ani pfi
prijezdu soupravy oblouky. Tyto €dsti mo-
hou byt proto uspofddany ve dvou postran-
nich pdsmech oto€né kabiny. A i kdyZ mo-
hou byt vy38i neZ troveil ploSiny oto&né ka-
biny, jsou pfFitom tak tzké, aby umoZnily
dostateéné Siroky plynuly priichod otoénou
kabinou mezi dv8ma spojenymi vozy, Fele-
nymi se sniZenymi podlahami.

Pro moZnost sniZeni Grovné ploSiny oto&-
né kabiny a tim i drovné priib&Zné podlahy
kloubové soupravy vozidla je moZno pouZit
nezdvislych pojezdovych kol, to jest kol bez
spojovaciho hiidele. PouZitim otofné kabiny
o v&t$im podélném rozméru, neZ je primér
b&Znych valcovych otoénych kabin je moZ-
no zv8t¥it osovou vzddlenost pojezdovych
kol podvozku.

Piikladné provedeni zatizen! podle vyna-
lezu je znézornéno na vykresech, na nichZ
obr. 1 pifedstavuje Castedny svisly podélny
fez soupravou vozidla méstské nebo pred-
médstské kolejové dopravy osob, opatfenou
sniZenou podlahou a kloubovym spojem po-
dle vynélezu; obr. 2 svisly pFi€ny Fez sou-
pravou vozidla v rovin& II—II podle obr. 1;
obr. 3 vodorovny Fez soupravou vozidla v
roving III—III podle cobr. 1; obr. 4 detail
pldorysu népravy ve zvétSeném méritku ne-
souci kloubovy spoj; obr. 5 pohled ze stra-
ny na nédpravu v roviné V—V podle obr. 4;
obr. 6 svisly ez soupravou nédpravy v rovi-
n& VI—VI podle obr. 4; obr. 7 €elni pohled
na népravu v roving VII—VII podle obr. 4;
obr. 8 ¥ez népravou v rovin& VIII—VIII po-
dle obr. 6.

Jak je z piiloZenych vykresl zfejmé, klou-
bovy spoj podle vynélezu, spojujici dva vo-
zy 1 méstského nebo predméstského kole-
jového vozidla pro dopravu osob obsahuje
oto¥nou kabhinu 2, uloZenou na podvozku 3,
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Vozy 1 maji sniZenou podlahu, ¢imZ jeji
vnitfni povrch je asi 400 mm nad trovni
kolejnic. Tyto vozy 1 jsou na svych privra-
cenych ¢elech opatifeny prodlouZenimi 4, u-
loZenymi oto¢né na op&rném bloku 5 umis-
téném na podvozku 3.

Oto¥néa kabina 2 je v podstaté valcového
tvaru o primeéru o né&co vét§im, neZ je prii-

mér béZnych otofnych kabin, pFitemZ vsak .

jeji p¥itny rozmér je menSi neZ priény roz-
mér voza 1, viz obr. 3.

V botnich oddilech 17 jsou na nosné kon-
strukci 7 podvozku 3 uloZena kola 6, pri-
mdarni z&v&sy 10 a sekundarni z4vé&sy 11,
tlumite razd 14, 15 a brzdové Celisti 8 s
pneumatickymi valci 9. Maximélni vySka
bognich oddill 17 se rovnad vy3ce sedadel
kolejového vozidla.

S nosnou konstrukci 7 podvozku 3 je pres
priméarni zdvésy 10 a sekunddrni zgvésy 11
spojen kyvny nosnik 12, na ndmZ je uloZen
opérny blok 5, k némuZ jsou otoné pFipoje-
na dvé prodlouZeni 4 spojenych vozi 1.

6

Toto uspofadéani nebrédni volnému priicho-
du cestujicich z jednoho vozu 1 do vozu dru-
hého, jelikoZ vSechny uvedené ¢asti jsou
omezeny vyskoveé do drovné sedadel vozidla,
8imZ vytvareji dvé lavice, pouZitelné rovnéz
jako sedadla.

Za GCelem umoZnéni umisténi ploiny 16
otoné kabiny 2 do nejniZ§i moZné polohy
vii¢i drovni koleji tak, aby tato plo$ina 16
leZela v jedné roviné 's podlahami vozd 1,
je jak bylo uvedeno, vzdjemné pouZito ne-
zavislych pojezdovych kol 6, tedy kol bez
spojovaciho hfidele.

Primér otoné kabiny 2, ktery je jak bylo
vySe uvedeno, vE&t3i neZ pramér bé&Znych
otoénych kabin, umoZiiuje zvétSeni vzdale-
nosti mezi osami pojezdovych kol & pod-
vozku 3 tak, aby tato vzdalenost byla do-
statefnd pro zabranéni kyvani podvozku 3,
ke kterému dochézi pfi malé osové vzdéale-
nosti pojezdovych kol 6.

PREDMET VYNALEZU

1. Kloubovy spoj pro méstské a predmést-
skd kolejovd dopravni vozidla, zejména pro
tramvaje a podzemni drahy, sestdvajici z
nejméné& dvou vozl, spojenych oto€nou ka-
binou, uloZenou na podvozku, vyznaclujici
se tim, Ze otctnd kabina (2) je na svém dol-
nim konci opatiena dvéma bo&nimi, dolll
otevienymi oddily (17), jejichZ konce vniti-
nich stén jsou vzdjemné& spojeny ploSinou
(18), uspofddanou v trovni sniZené podla-
hy spojenych vozt (1), pfi€emZ v bo&nich
oddilech '(17) jsou na nosné konstrukci (7)
podvozku (3) uloZena kola (6), s primérni-
mi zaveésy (10), a se sekundarnimi z4gvésy
(11), tlumice (14, 15) rdzd a brzdové &elis-
ti {8) s pneumatickymi vélci (9).

2. Kloubovy spoj podle bodu 1, vyzna&uji-

ci se tim, Ze S$ifrka ototné kabiny (2) je
stejnd jako Sitka spojenych vozl (1), dél-
ka ototné kabiny (2) je v&t3i neZ jeji Sifka,
priemZ vzdalenost mezi stiedy kol (6) pod-
vozku (3]} je maximalné piFipustnou délkou
podvozku (3]).

3. Kloubovy spoj podle bodu 1, vyznaluji-
ci se tim, Ze maximaélni vySka botnich od-
dild (17]) se rovnd vySce sedadel kolejové-
ho vozidla.

4. Kloubovy spoj podle bodu 1, vyznadu-
jici se tim, Ze s nosnou konstrukci (7) pod-
vozku (3) je pFes primérni zdvésy (10) a
sekundarni z4vésy (11) spojen kyvny mos-
nik (12), na némZ je uloZen opérny blok
(5), k n8muZ jsou otoéné& piipojena dvé pro-
dlouZeni (4) spojenych vozi i(1).

4 listy vykrest
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