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Gliderkurvedrivveark.

Opfindelsen angdr et gliderkurvedrivvark af den i krav 1's indled-
ning angivne art.

Ved et kendt drivverk af denne art (Hfitte, Maschinenbau, del A,
Berlin 1954, side 311) er rullerne anbragt i en afstand fra hinanden, der
er parallel med aksen for kurvebarerén og for gliderens bevegelsesbane.
Derved m& bredden af vulsten pd de steder, hvor kurvestigningen er stor,
vere lille, og pd de steder, hver kurvestigningen er lille, vere stor,
for at kurven ved enhver forekommende stigning kan 1gbe frit uden spille-
rum mellem rullerne. ‘

Fremstillingen af en sddan vulstkurve, hvis bredde er foranderlig
i en grad, der afhznger af den stedlige stigning af kurven, er meget om-
stendelig og kostbar. Nir kurvebazreren er lamg, og vulstkurven med foran-

derlig bredde har mange vindinger, er en gkonomisk fremstilling overhove-
det ikke mulig. Af den grund har anvendelsen af glidekurvedrivverker af



141138

den nzvnte art hidtil varet begraznset til tilfelde, i hvilke man kan ng-
jes med en enkel kurvebzrervinding, som det f. eks. er tilfeldet ved det
kendte drivvaerk. Derved bliver gliderbevagelsen tilsvarende kort. Glider-
kurvedrivverker med talrige vulstkurve-vindinger pd en lang kurvebarer
har hidtil kun kunnet udfgres med en vulstkurve med konstant bredde, d.
v.s. kun til en jxvn drivbevagelse. Derfor har man hidtil f. eks. til
drift af garageporte mittet undvare en ved begyndelsen accelereret og
ved slutningen retarderet bevagelse, selv om en siddan bevagelse gjensyn-
lig bdde ville vere ¢gnskelig og fordelagtig.

Opfindelsen tager sigte pd at angive et drivverk af den nzvnte

art, ved hvilket denne ulempe er undgdet.

Dette opnds ifglge opfindelsen ved, at drivvaerket er udformet som

angivet i krav 1's kendetegnende del.

Ved denne udformning opndr man, at stillingen af rulleparret al-
‘tid tilpasser sig til stigningen af kurven, sd at det ikke mere er ngd-
vendigt at udforme kurven bred ved lille stigning og smal ved stor stig-
ning; vulstkurven kan have konstant bredde. Derved undgdr man ogsd den
hidtidige ulempe, at vulstkurven for at vare tilstrazkkelig stark pa sit
smalleste sted midtte ggres alt for bred pd det bredeste sted.

Vulstkurven med konstant bredde er let at fremstille, den kan dan-
nes af en pid kurvebzreren viklet og til denne fastgjort, f. eks. pdsvej-
set og/eller i en not liggende trdd, hvad der er kendt fra glidekurve-
drivverker med jzvn drivbevagelse fra beskrivelsen til USA-patent nr.

2 656 879 og nr. 2 550 721. o

_ For at lette tilpasningen af stillingen af rulleparret til stig-
ningen af vulstkurven er rullerne hensigtsmessigt symmetriske i forhold
til svingningsaksen for rulleparret. Rulleakserne kan danne en vinkel,
hvis vinkelhalveringslinie falder sammen med svingningsaksen, hvorved
rulleparret i hver stilling udgver en mod kurvebzreren rettet kraft og
derved fgres palideligt pi bzreren. Kurvebzreren kan pd den side, der
ligger overfor rulleparret, vare understgttet af et f¢ringsorgén, f. eks.
et glidestykke eller en rulle. Dette er fordelagtigt, idet man ved driv-
vaerket ifglge opfindelsen kan anvende en lang kurvebzrer (en vulstkurve
med talrige vindinger), der kunne bgje sig og undvige fra rulleparret,
nar der ikke blev optaget en tiltrykningskraft ved skrdstillingen af rul-
lerne og en modsat rettet kraft ved hjzlp af fgringsorganet. Fgringsorga-
net skal enten have en langde, der er tilpasset til den stdrste stigning

af vulstkurven for at understgtte kurven pd ethvert sted af kurvebzreren,
eller fgringsorganet skal vere en med en omkredsrille forsynet rulle,
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der lgber pi vulstkurven og er forskydelig parallel med kurvebzreaksen
et stykke, derer tilpasset til den stgrste stigning af vulstkurven.

En rulle med omkredsrille er ikke anvendelig ved kendte vulstkur-

ver, der har et foranderligt tversnit.

Opfindelsen forklares nzrmere under henvisning til tegningen, pé
hvilken :

fig. 1 viser en fgrste udfgrelsesform for gliderkurvedriv-
vaerket ifglge opfindelsen set fra siden og delvist
i smnit,

fig. 2 et tversnit efter en linie II-IT % fig. 1, i stgrre
milestok,

fig. 3 en enkelthed ved en anden udfgrelsesform for driv-
verket, set pid samme midde som udfgrelsesformen i
fig. 1, men i samme mdlestok som i fig. 2, og

fig. 4 et snit efter en linie IV-IV i fig. 3.

Gliderkurvedrivverket i fig. 1 og 2 bestér af en cylindrisk kurve-
bzrer 1, der danner et drivelement og har en vulstkurve 2, samt en et
drevet element dannende glider 3, der er lejret forskydeligt i en fgring
4 parallelt med aksen for kurvebzreren 1. I fig. 1 er kun vist to ender
og en midterste del af kurvebzreren 1, vulstkurven 2 og fgringen 4.

Vulstkurven 2 er dannet af en trad, der er viklet pd kurvebzreren
1 med en stigning, der forlgber svarende til den ¢gnskede uensartethed
i den drevne bevagelse, og er fikseret, f. eks. svejset pd kurvebzreren
1. Denne er ved begge ender lejret i lejer 5 og ved den ene ende ved
hjelp af en akselkobling 6 forbundet med en drivmotor 7, hvis omdrejnings-

retning er omstyrbar.

Glideren 3 bestdr af et stel med to ovenfor hinanden liggende vin-
keljern 8 og 9. P4 ydersiderne af vinkeljernene er der drejeligt lejret
1gberuller 10, som ligger an mod indersiden af hver sin flange pd et af
to vinkeljern 11, som danner fgringen 4.

To ruller 12, hvis akser danner en vinkel med hinanden, er lejret
frit drejeligt pd vinkeljernet 8 om en aksel 13, der forlgber i retning
af en vinkelhalveringslinie for den vinkel, som rullernes akser danner med
hinanden. Akslen 13 er anbragt radialt i forheld til kurvebareren 1, og
rullerne 12 ligger overfor hinanden an mod vulstkurven. Da rullerne 12 er
frit svingelige om akslen 13, kan de tilpasse deres stilling i forhold til
vulstkurven 2 til den gjeblikkelige stigningsvinkel for vulstkurven 2, s&
at bergringsstederne p& rullerne 12 pd vulstkurven 2 og de geométriske ak-
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ser for rullerne 12 altid praktisk talt ligger i et plan, der stdr vin-

kelret pa aksen for vulstkurven 2.

Overfor rulleparret 12 er der til glideren 3 fastgjort to fgrings-
slidser 14, som bestdr af polyamidformstof, sdkaldt nylon, og som ligger
an mod vulstkurven 2 og under drift af drivverket glider med ringe frik-
tion p& kurven 2. Lzngden af listerne 12 skal mindst svare til den stgr-
ste stigning af vulstkurven 2. En tap 15, der er fastgjort til glideren
3, tjener til forbindelse med den del, som skal drives ved hjzlp af driv-

verket.

Den afvigende del af den anden udfgrelsesform for drivvaerket, der
er vist i fig. 3 og 4, har i forhold til den i fig. 1 og 2 viste udfgrel-
sesform i stedet for lister 14 en rulle 16 med en omkredsnot 17, der er
tilpasset til en del af tversnittet af vulstkurven 2. Rullen 16 er dreje-
1ig i en gaffel 18. Denne er fast forbundet med en tap 19, der er dreje-
lig i en anden glider 20. Den geometriske akse for tappen 19 skarer de
geometriske akser for rullen 16 og for kurvebazreren 1 vinkelret og ligger
sammen med aksen 13 i et lodret plan. Derved kan rullen 16 tilpasse sin
stilling i forhold til kurvebareren til den gjeblikkelige stigningsvinkel
pé vulstkurven. Den anden glider 20 er forskydelig i en fgring 21 paral-
lel med vinkeljernet 9 og dermed ogsd parallel med kurvebzreren 1 over en
strazkning, der er noget stgrre end den stgrste stigning af vulstkurven 2.
Dette er ngdvendigt, fordi afstanden af rullen 16 fra rulleparret i lzng-
deretningen for kurvebazreren afhaznger af stigningen af den del af vulst-
kurven 2, mod hvilken rulleparret 12 og rullem 16 ligger an.

Ved drivverker med forholdsvis 1lille drivende kraft er den i fig.
1 og 2 viste udfgrelsesform for drivvarket tilstrakkelig, medens der til
drivverker med stgrre afgiven drivende kraft md foretrazkkes den i fig. 3

og 4 viste udfgrelsesform.

Kurvebzreren 1 kan vare forsynet med en not, i hvilken en del af
et tversnit af den trdd, der danner noten, sidder, idet denne yderligere

kan vare fastsvejset.
Drivverket ifglge opfindelsen har navnlig fglgende fordele:

Vulstkurven med konstant bredde kan fremstilles pd enkel mide ved
opvikling af en trdd p& kurvebzreren. Dette er af szrlig betydning, nir
vulstkurven forlgber i talrige vindinger om en forholdsvis lang kurveba-
rer, og nir stigningsvinklen for vulstkurven langs kurvebazreren zndrer sig
vesentligt, f. eks. for at accelerere en stor masse fra stilstand med for-
holdsvis 1lille ydelse 1idt efter 1idt, derefter at bevage massen med kon-
stant hastighed og atter at retardere massen indtil stilstand. Et godt
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eksempel p& et drivverk af demne art er et drivverk, der anvendes til &b-
ning og lukning af en tung port. Til en sddan anvendelse er stignings-
vinklen af vulstkurven i fig. 1 mindre ved enderne af kurvebzreren end
p& den midterste del af kurvebzreren.

Med en vulstkurve med konstant bredde er en stgrre variation af
stigningsvinklen mulig end ved den kendte vulstkurve, hvis bredde er min-
dre pa steder med stgrre stigningsvinkel og stdgrre péd steder med mindre
stigningsvinkel.

Endvidere har det vist sig, at det svingelige rullepar, der auto-
matisk tilpasser sin stilling til stigningsvinklen, med hensyn til frik-
tionstab og tilbgjelighed til blokering er overlegen i forhold til de
kendte, stift anbragte rullepar, ved hvilke den indbyrdes afstand mellem
rullerne altid er parallel med den retning, hvori drivkraften afgives.

Patentkrav

1. Gliderkurvedrivverk med kurvestyring for omdannelse af rote-
rende bevagelse til retlinet bevigelse med uregelm=ssig bevagelse pé
drivudtagesiden, med en cylindrisk, roterbar kurvebzrer med en vulstkur-
ve, hvis tversnit, som det er kendt'fraAgliderkurvedri#varker ned regel-
messig bevagelse pd drivudtagssiden, er konstant, mod hvilken ruller i
et p4 en glider siddende rullepar ligger an, kende t e gnet ved,
at rulleparret (12) er lejret pd gliderem (3) frit svingelig om en aksel
(13), der forlgber vinkelret pd kurvebzreren (1).

2. Drivvaerk ifglge krav 1, k endetegnet ved, at rul-
lerne (12) i rulleparret er anbragt symmetrisk i forhold til rullepar-
rets svingningsaksel (13).

3. Drivverk ifglge krav 2, k ende t e gn et ved, at akserne
for rullerne (12) i rulleparret med hinanden danner en vinkel, hvis hal-
veringslinie falder sammen med svingningsakslen (13).

4, Drivverk ifglge krav 1, kende t. e g ﬁ e t ved, at glide-
ren (3) bzrer mindst en rulle (16), der ligger an mod vulstkurven (2) pd
den over for rulleparret (12) liggende side og er forsynet med en om-
kredsrille (17), der er tilpasset til en del af vulsttvarsnittet, er svin-
gelig om en akse (19), der skarer rullens akse og kurvebzrerens askse vin-
kelret, og er lejret forskydelig parallelt med kurvebazrerens akse pd gli-
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deren (3) en strzkning, der er stgrre end den stgrste stigning af vulst-
kurven (2).

Fremdragne publikationer:

Britisk patent nr. 842293
USA patenter nr. 2215678, 2545879, 2550721.
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