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(54) VERFAHREN ZUM HERSTELLEN VON GEBXUDEN

(57) Verfahren zum Herstellen von Gebduden, insbesondere
solchen zur Uberbauung von Verkehrsfldchen wie z. B.
Bahnhtfe, wobei Bodenpféhle mit Pfahlkopfen gegriindet
bzw. hergestellt und danach auf den Pfahlkdpfen Ortbe-
tonstiitzen errichtet werden, auf denen als verlorene
Schalung dienende Fertigteilschalen von Stiitze zu Stiit-
ze aufgelegt und mit diesen verbunden werden, wonach
die Fertigteilschalen mit Ortbeton ausgegossen und auf
diese Quertrédger Fertigteilkassetten aufgelegt und auf

diesen eine Ortbetondruckplatte aufgebracht wird,

der gegebenenfalls weitere Ortbetonstiitzen koaxial zu
den unteren Stiitzen zum Tragen weitere Geschosse er-

richtet werden.
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Nr. 390 115

Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren zum Herstellen von Gebéuden, insbesondere solche zur
Uberbauung von Verkehrsflichen, wie z. B, Bahnhofe.

Verschiedene Verkehrsflichen, insbesondere Bahnhofe sind meist nahe dem Zentrum einer Stadt angeordnet,
wo meist dem Bedarf an Biiro- und Geschéftsriumen nur ein ungeniigendes Angebot gegeniiber steht. Es liegt
daher nahe, solche Verkehrsfliichen zu iiberbauen, um die vorhandene FEiche besser nutzen zu kénnen.

Dabei ergeben sich allerdings erhebliche Schwierigkeiten, da die Bauarbeiten den Verkehr z. B. den
Zugsverkehr nicht wesentlich beeintréichtigen diirfen. Es muB daher eine Bauweise gewdhlt werden, bei der in der
ober der zu iiberbauenden Verkehrsfliiche nur wenig Platz fiir Maschinen und dergleichen bendtigt wird und die ein
rasches Bauen ermdglicht.

Erfindungsgemi wird dies dadurch erreicht, da Bodenpfahle mit Pfahlkdpfen gegriindet bzw. hergestellt und
danach auf den Pfahiképfen Ortbetonstiitzen errichtet werden, auf denen als verlorene Schalung dienende
Fertigteilschalen von Stiitze zu Stiitze aufgelegt und mit diesen verbunden werden, wonach die Fertigteilschalen
mit Ortbeton ausgegossen und auf diese Quertréiger Fertigteilkassetten aufgelegt und auf diesen eine
Ortbetondruckplatte aufgebracht wird, auf der gegebenenfalls weitere Ortbetonstiitzen koaxial zu den unteren
Stiitzen zum Tragen weitere Geschosse errichtet werden. Auf diese Weise wird eine sehr stabile und fiir die
verschiedensten Zwecke leicht anpaBbare Konstruktion erzielt. So kénnen Zwischenwinde leicht an beliebigen
Stellen in den einzelnen Geschossen aufgestellt werden. Beim Bau selbst erfordert sowohl die Herstellung der
einzelnen Pfahle zur Fundierung des Gebiudes wie auch die Herstellung der kleinen Stiitzen nur wenig Platz im
Bereich der Verkehrsfliiche. AuBerdem ergibt sich der Vorteil, daB z. B. bei der Griindung der Pfihle nur sehr
wenig Aushubmaterial anfillt, sodaB sich bei dessen Abtransport kaum Probleme ergeben.

Aus dem Handbuch fiir Fertigteil-Bauweise von Koncz, Seiten 1 bis 15 ist zwar ein Verfahren bekannt
geworden, nach dem aber vollkommen vorgefertigte Elemente zum Einsatz kommen. Damit ergibt sich allerdings
der Nachteil, daB sich dieses bekannte Verfahren nur eignet, wenn eine entsprechende Anzahl gleicher Bauteile zu
errichten sind. AuBerdem erméglicht das bekannte Verfahren auch keine entsprechende Anpassung an die jeweils
gegebenen Verhilmisse,

Weiters kann vorgesehen sein, daB die Fertigteilschalen nur in den Randbereichen der Stiitzen, an denen
gegebenenfalls Kbpfe angeformt wurden, abgestiitzt werden und auch bei einander im Bereich einer Stiitze
kreuzenden Fertigteilschalen ein in beiden Richtungen durchgehender auszugieBender Raum entsteht. Dadurch
ergibt sich ein sehr inniger Verbund der die einzelnen Stiitzen in deren oberen Bereich verbindenden Quertriiger,
die im wesentlichen durch den die verlorene Schalung allfélligen Ortbeton gebildet werden, wobei sich diese
Quertréger sehr leicht und einfach herstellen lassen, da lediglich entsprechend vorgeformte Elemente auf die
Stiitzen avfgelegt und mit diesen verbunden werden miissen.

Dabei kann weiters vorgesehen sein, daB die Schalungen der Quertriger aus Leichtbeton hergestellt sind,

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung kann vorgesehen sein, daB in die Ortbetondruckplatte einander
iiberlappende und miteinander elektrisch leitend verbundene vorzugsweise engmaschige Baustahlgittermatten
eingelegt und geerdet werden. Damit st eine sehr gute Abschirmung der iiber der Verkehrsfliche liegenden Riume
gegen z. B. bei einem elektrischen Bahnbetrieb kaum vermeidbare vagabundierende Storstrome moglich.

ErdungsmaBnahmen an sich sind zwar aus der ETZ (1979), Heft 14 bekannt, doch dienen diese lediglich als
einfache SchutzmaBnahmen, z. B. gegen Blitzschlag, die aber nichts zur Abschirmung eines Raumes gegen
Storstréme beitragen.

Ein weiteres Ziel der Erfindung ist es, Gehsuse als Uberbauung einer Verkehrsfliche, z. B. eines Bahnhofes,
vorzuschlagen. Erfindungsgem#B wird daher vorgeschlagen, daB es auf Stiitzen errichtet ist, die auf mit
Pfahlképfen versehenen Pfahlen aufgebaut sind, wobei auf den Stiitzen Quertréiger aus mit Beton ausgegossenen
Schalungen ruhen, die ihrerseits eine mit einer Betondruckplatte bedeckte Fertigteilkassetten abstiitzen, auf
welcher Betondruckplatte gegebenenfalls weitere, ein GeschoB§ tragende Stiitzen koaxial zu den unteren Stiitzen
abgestiitzt sind, wobei vorzugsweise zumindest in der unmittelbar iiber der Verkehrsfliche angeordneten
Betondruckplatte einander iiberlappende Baustahlgittermatten, die miteinander elektrisch verbunden und geerdet
sind, eingelegt sind.

Dadurch geht fiir die tragenden Teile des Geb#udes im Bereich der tiberbauten Verkehrsfliiche nur sehr wenig
Platz verloren, wobei durch das Einlegen und Erden der Baustahlgittermatten eine sehr gute Abschirmung der
insbesondere bei elektrisch betricbenen Bahnen auftretenden vagabundierenden Storstréme erreichbar ist,

Die Erfindung wird nun anhand der Zeichnung niher erliutert. Dabei zeigen Fig. 1 bis 6 schematisch den
Aufbau der tragenden Teile eines Geschosses eines erfindungsgemiBen Gebiudes, Fig. 7 eine schematische
axonometrische Darstellung eines mehrgeschossigen erfindungsgeméBen Gebiudes und Fig. 8 schematisch eine
Seitenansicht der tragenden Bauteile eines erfindungsgemficn Gebiudes.

Wie sich aus den Fig. 1 bis 6 ergibt, werden zur Herstellung eines erfindungsgeméBen Gebiudes zuerst als
Fundierung dienende Bodenpfihle (1) hergestellt, deren Herstellung nur relativ wenig Platz auf der zu
iiberbauenden Verkehrsfliiche benstigt und wobei nur wenig Aushubmaterial anfillt, daB leicht und ohne
Schwierigkeiten abtransportiert werden kann.

Diese Bodenpfihle (1) werden mit Stahlbetonkopfen (11) versehen, deren Oberseiten knapp unter dem
Niveau der zu iiberbauenden Verkehrsfliiche (12) liegen.

Auf diesen Stahlbetonk&pfen (11) werden Stiitzen (2) aus Ortbeton aufgebaut, die an ihren oberen Enden zu
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kleinen K&pfen (13) ausgeformt werden.

Auf diesen Kopfen (13) der Stiitzen (2) werden wie Fig. 3 zeigt Fertigteilschalen (3), die beim dargestellten
Beispiel einen L-formigen Querschnitt aufweisen, auf die Stiitzen (2) aufgelegt, wobei diese Schalen (3) nur in
den Randbereichen der Képfe (13) der Stiitzen (2) aufliegen. Wie aus Fig. 7 ersichtlich, werden die Schalen (3)
bei Kreuzungspunkten so auf die Stiitzen (2) aufgelegt, daB die durch die Schalen begrenzten Hohlriume
miteinander verbunden sind, wobei stets je zwei mit ihren kiirzeren Schenkeln einander zugekehrten
Fertigteilschalen (3) die Schalung fiir einen Quertriiger bilden, die durch AusgieBen der Schalungen mit Ortbeton
(4) hergestelit werden (Fig. 4).

Auf diese Quertriiger werden Fertigteilkassetten (5) aufgelegt, wobei, wie aus Fig. 5 ersichtlich, die
Fertigteilkassetten auf die Randbereiche der Quertréger aufgelegt werden, wobei der Mittelbereich der Quertrédger
bzw. des in den Schalungen erstarrten Ortbetons (4) frei von Auflage bleibt.

Diese Fertigteilkassetten (5) werden zur Herstellung einer Druckplatte (6) mit Ortbeton iibergossen, der auch
den im Mittelbereich der Quertriiger verbleibenden Raum ausfiillt. .

In diese Druckplatte (6) knnen in iiblicher Weise Baustahlgittermatten eingelegt werden. Bei Uberbauungen
von Verkehrsflichen, insbesondere von Bahnhofen elektrisch betriebener Bahnen werden vorteilhafterweise
engmaschige Baustahlgittermatten (14) einander iiberlappend in die diese Flache iiberdeckende unterste
Druckplatte (6) eingelegt, wobei diese Matten (14) elektrisch miteinander verbunden und geerdet werden.
Dadurch wird eine gute Abschirmung der iiber der Verkehrsfliche liegenden Riume gegen die Auswirkungen der
unvermeidlichen vagabundierenden Storstréme erreicht.

Auf diese Druckplatte (6), auf der die FuBbodenkonstruktion (15) aufgebaut wird, kénnen weitere Stiitzen
(7) eines weiteren Geschosses koaxial zu den Stiitzen mitaufgebaut werden, die wie aus Fig. 7 ersichtlich eine
weitere Decke (8), die in gleicher Weise wie die zuvor beschriebene Deckenkonstruktion aufgebaut ist, trigt.
Koaxial zu den Stiitzen (7) konnen weitere Stiitzen (8) auf der Druckplatte der Decke (8) zur Stiitzung einer
weiteren gleich aufgebauten Decke (10) aufgebaut werden, wie iiberhaupt séimtliche Geschosse bzw. Stockwerke
in gleicher Weise wie das zuvor Beschriebene aufgebaut werden kénnen.

Fig. 8 zeigt die Uberbauung eines Bahnhofs, wobei die Stiitzen (2) zwischen den Geleisen (15) angeordnet
sind. In der die Verkehrsfliiche (12) iiberdeckenden Decke, bzw. in deren Druckplatte (6) sind engmaschige
Baustahlgittermatten eingelegt, die einander iiberlappen und miteinander elektrisch verbunden sowie geerdet sind,
um Stérstréme abzuschirmen.

Beim in der Fig. 8 dargestellten Beispiel ist iiber der Verkehrsfliiche (12), die fiir die Bahn vorgesehen ist,
eine weitere fiir den StraBenverkehr vorgesehene Verkehrsfliche (12') angeordnet, die von der Decke (3), (4),
(5), (6) getragen wird. Erst iiber der Verkehrsfliche (12') sind durchgehend geschlossene Riume des Gebiudes
vorgesehen, wie dies strichliert angedeutet ist.

PATENTANSPRUCHE

1. Verfahren zum Herstellen von Geb#uden, insbesondere solchen zur Uberbauung von Verkehrsflichen, wie z. B.
Bahnhéfe, dadurch gekennzeichnet, daB Bodenpfihle mit Pfahlkdpfen gegriindet bzw. hergestellt und danach
auf den Pfahlképfen Ortbetonstiitzen errichtet werden, auf denen als verlorene Schalung dienende Fertigteilschalen
von Stiitze zu Stiitze aufgelegt und mit diesen verbunden werden, wonach die Fertigteilschalen mit Ortbeton
ausgegossen und auf diese Quertriiger Fertigtcilkassetten aufgelegt und auf diesen eine Ortbetondruckplatte
aufgebracht wird, auf der gegebenenfalls weitere Ortbetonstiitzen koaxial zu den unteren Stiitzen zum Tragen
weiterer Geschosse errichtet werden.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB8 die Fertigteilschalen nur in den Randbereichen
der Stiitzen, an denen gegebenenfalls Képfe angeformt wurden, abgestiitzt werden, und auch bei einander im
Bereich einer Stiitze kreuzenden Fertigteilschalen ein in beiden Richtungen durchgehender auszugieBender Raum
entsteht.

3. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB in die Ortbetondruckplatte
einander iiberlappende und miteinander elektrisch leitend verbundene, vorzugsweise engmaschige
Baustahlgittermatten eingelegt und geerdet werden.

4, Gebiude als Uberbauung einer Verkehrsfliiche, z. B, eines Bahnhofs, dadurch gekennzeichnet, daB es auf

Stiitzen (2) errichtet ist, die auf mit Pfahlképfen (11) versechenen Pfahlen (1) aufgebaut sind, wobei auf den
Stiitzen Quertriiger aus mit Beton (4) ausgegossenen Schalungen (3) ruhen, die ihrerseits eine mit einer
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Betondruckplatte (6) bedeckte Fertigteilkassette (5) abstiitzen, auf welcher Betondruckplatte (6) gegebenenfalls
weitere, ein GeschoB tragende Stiitzen (7, 9) koaxial zu den unteren Stiitzen (2) abgestiitzt sind.

5. Gebdiude nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB zumindest in der unmittelbar iiber der
Verkehrsfldche (12) angeordneten Betondruckplatte (6) einander iiberlappende Baustahlgittermatten (14), die
miteinander elektrisch verbunden und geerdet sind, eingelegt sind.

6. Gebiude nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Schalungen (3) der Quertriiger aus
Leichtbeton hergestellt sind.

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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