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IESTO DELLA DESCRIZIONE

'La presente invenzione si riferisce ai volanti
per autoveicoli del tipo noto comprendente:

- un'armatura metallica, includente un mozzo,
una corona, ed una pluralita di razze che collegano
il mozzo alla corona,

- un modulo di air-bag, avente un involucro
rigido inferiore che & montato sopra 1l'armatura del
volante,

- un dispositivo di azionamento dell'avvisatore
acustico dell'autoveicolo, interposto fra il modulo
di air-bag e l'armatura del volante e comprendente
una prima piastra connessa rigidamente all'armatura
del volante e portante almeno un prime contatto
elettrico, ed una seconda piastra isolante connessa

rigidamente all'involucrc inferiore del modulo di
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air-bag e portante almeno un secondo contatto
elettrico destinato a cooperare con detto primo
contatto elettrico per 1l'azionamento dell'avvisatore
acustico, e mezzi elastici interposti fra la prima
piastra e 1la seconda piastra per richiamare la
seconda piastra verso una posizione sollevata, nella
quale i due suddetti contatti elettrici sono
distanziati fra loro.

Lo scopo della presente invenzione é& quello di
realizzare untvolante del tipo sopra indicato che
abbia una struttura pil semplice, pil leggera e piud
economica rispetto alle soluzioni realizzate fino ad
ora, conservando nello stesso tempo lo stesso grado
di affidabilita e di efficienza.

In vista di raggiungere tale scopo, l'invenzione
ha per oggetto un volante del tipo sopra indicato,
caratterizzato dal fatto che 1la suddetta seconda
piastra facente parte del dispositivo di azionamento
dell'avvisatore acustico e parte integrale
dell'involucro rigido inferiore del modulo di air-
bag.

In una forma preferita di attuazione,
l'involucro rigido inferiore del modulo di air-bag
presenta una pluralita di orecchie portanti
altrettanti Vcontatti elettrici e cooperanti con

rispettivi contatti elettrici portati dalla suddetta
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prima piastra. Quest'ultima & in forma di elemento
piatto a C fissato all'armatura del volante e avente
fori di guida eﬁtro cui sono montate scorrevoli
colonnine di guida sporgenti inferiormente
dall'involucro rigido inferiore del modulo di air-
bag, 1 suddetti mezzi elastici essendo costituiti da
molle elicoidali (o di altro tipo) interposti fra
detto involucro rigido e la suddetta prima piastra
in corrispondenza delle suddette colonnine di guida.

Grazie alle suddette caratteristiche, la
struttura del dispositivo ai azionamento
dell'avvisatore acustico & ridotta al minimo
- essenziale con conseguenti vantaggi di leggerezza,
di semplicitd e di basso costo di fabbricazione del
volante.

Ulteriori caratteristiche e vantaggi
risulteranno dalla descrizione che segue <con
riferimento ai disegni annessi, forniti a puro
titolo di esempio non limitativo, in cui:

la figura 11 é una vista prospettica
dg;lfgrmetura'_dib un volante secondo la presente

con zla piastra porta-contatti fissata

‘a;l'qgﬁétura ge;ﬁ-ﬁinﬁolucrou rigido ' inferiore del
modulo -di ~air-bag ;@thato baécﬁLgnte sopra detta

piastra porta—coniattf,
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la figura 2 @ una vista in segzione del volante
la cui armatura & illustrata nella figura 1, e

la figura 3 & una vista in scala ampliata di un
particolare della figura 2.

Nella figura 2, il numero di riferimento 1
indica nel suo ‘insieme un volante di .autoveicolo
comprendente un'armatura metallica 2
(preferibilmente realizzata in un sol pezzo di lega
" leggera a base di magnesio o alluminio) che &
illustrata in vista prospettica nella figura 1.
Secondo la tecnica tradizionale, l1'armatura 2
comprende un mozzo 3 connesso ad una corona 4 da una
pluralita di razze 5.

Come visibile nelle figure 2, 3, la corona 4 e
le razze 5 sono incorporate entro un corpo di
materiale plastico imbottito 6.

Al di sopra dell'armatura 2 & montato un modulo
di air-bag 7, includente un involucro rigido
inferiore 8, di materiale metallico ed una copertura
superiore 9 di materiale plastico che definiscono
fra loro una cavita interna 10 destinata a ricevere
l'air-bag ripiegato nonché 1la relativa carica
pirotecnica destinata a provocarne l'espansione. Le
parti dell'air-bag interna alla cavita 10 non sono
illustrate nei disegni annessi, in Quanto esse

possono essere realizzate in un gualunque modo noto,
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e non rientrano, prese a se stanti, nell'ambito
della presente invenzione. Inoltre, 1l'eliminazione
di tali particolari dai disegni rende questi ultimi
pil semplici e di pild facili da comprendere.

Dalia superficie inferiore dell'involucro rigido
8 sporgono verso il basso tre colonnine di guida 11
(vedere in particolare figura 3). Ciascuna colonnina
di guida 11 & costituita da una vite che viene
inserita, con 1la sua testa 1lla rivolta verso il
basso, attraverso un foro passante 12 ricavato nel
corpo 6 del volante. La vite 11 presenta una parte
ciiindrica terminante con una superficie anulare 4i
battuta llb che & in contatto con 1la superficie
inferiore dell'involucrc rigido 8. La vwvite 11
termina con una porzione filettata 1llc che &
" inserita attraverso un foro 8a dell'involucro rigido
-8 e avvitata in un dado 13 in modo da mantenere la
superficié' anulare di battuta 11lb serrata contro
1'involucro rigido 8. In tal modo, la colonnina di
guida 11 risulta connessa rigidamente al modulo di
air—ﬁag 7 e ne segue i movimenti.

Ciaséhnh colonnina di guida 11 & montata
scofrévﬁleaehﬁroﬁhﬁyf%rp 14 :ricavato in un collare
15 che & a .sua volta %§§gfito in un foro 16 ricavato
nella rispettiva-ragzérs dell'grmatura del volante.

Il collare 15 fa parte di una piastra porta-contatti

=

BUZZi, NOTARO &
ANTONIELL D'OULX

AR



17 che & fissata all'armatura del volante mediante
forzamento (o altro sistema di fissaggio) del
collare 15 wvisibile nella figura 3 e di due
ulteriori analoghi collari in rispettivi fori 16
ricavati nelle razze 5 dell'armatura.

Come visibile nella figura 1, la piastra porta
contatti 17 & in forma di elemento piatto conformato
a C. In corrispeondenza di ciascuna colonna di guida
11 & disposta una molla elicoidale (o di altro tipo)
18 tendente a richiamare 1'intero modulo di air-bag
7 verso una posizione sollevata, in cui 1'involucro
rigido inferiore 8 & distanziato dalla piastra
porta-contatti 17.

Naturalmente la piastra 17 potrebbe essere
sostituita da tre o pid elementi porta-contatti fra
loro separati e con i contatti connessi
elettricamente fra loro.

Come visibile chiaramente nelle figure 1 e 3, 1le
colonnine di guida 11 sono fissate a tre orecchie 19
sporgenti dall'invelucreo rigido inferiore 8 del

modulo di air-bag 7. Ciascuna di tali orecchie 19

presenta inferiormente un contatto elettrico 20

destinato a cooperare con un contatto elettrico 21
portato dalla piastra porta-contatti 17.
Come risulta evidente dalla descrizione che

precede, nel volante secondo l'invenzione, 1l'intero
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modulo di air-bag 7 risulta appoggiato tramite le
tre . orecchie 19 e le corrispondenti molle elicoidali
(o di altro tipo) 18 sulla piastra porta contatti
17. Esercitando ﬁna pressione verso il basso in
gualunque punto della parete superiore del coperchio
7, il modulo di air-bag 7 si sposta verso il basso
comprimendo una © pid molle 18. Se 1la pressione
esercitata & sufficiente, almeno uno dei contatti 20
si impegna sul rispettivo contatto 21 provocando
l'attivazione dell'avvisatore acustico. Il movimento
verso il basso del modulo di air-bag 7 & guidato
dallo scorrimento delle colonnine di guida 11 entro
i rispéttivi fori 14. Nel corso di tale movimento,
la testa 1lla di ciascuna colonnina 11 si sposta
all'interno del foro 12 ricavato nel corpo del
volante., Al rilascio della pressidne esercitata sul
modulo di air-bag, le moile 18 riportano
quest'ultimo nella posizione sollevata in cui
l'avvisatore acustico & disattivato.

Come si vede, il volante secondo 1'invenzione
include’ uh | diépositivo di azionamento
- dell" avv1satore acustlco in cui i contattl mobili 20
sono - portatl -da - unasplastra che. cost1tu1sce parte
1ntegra1e dell 1nvoluéro rlgldo 1nfer10re del modulo
di air-bag. Anche la plastra _portante i contatti

fissi inferiori . éa,rldotta al minimo, essendo
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costituita da un semplice elemento appiattito
conformato a C 17, fissato all'armatura del volante,
che, come gia indicato, potrebbe essere sostituita
da pit elementi fra loro separati.

Grazie alle suddette caratteristiche, il wvolante
secondo l1'invenzione presenta una struttura
estremamente semplice, leggera e di basso costo.

| Naturalmente, fermo restando il principio del
trovato, i partico}ari di costruzione e le forme di
attuazione potranno ampiamente variare rispetto a
quanto descritto ed illustrato a puro titolo di
esempio, senza per5quésto uscire dall'ambito della
presente invenzioné. Ad esempio, 1la piastra 17
potrebbe essere completamente eliminata. In guesto
caso 1 contatti elettrici fissi sono costituiti da
elementi come rivetti o chiodi disposti direttamente

sull 'armatura 2.
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RIVENDICAZIONI

1. Volante di autoveicolo; comprendente:

- un'armatura metallica (2}, includente un
mozzo(3) , una corona (4), ed una pluralitad di razze
(5) che collegano il mozzo (3) alla corona (4),

- un modulo di air-bag (7), avente un involucro
rigido inferiore (8} che & montato sopra l'armatura
(2) del volante,

- un dispositivo di azionamento dell'avvisatore
acustico, interposto fra il modulo di air-bag (7) ed
il mozzo (3) e comprendente una prima piastra (17)
connessa rigidamente all'armatura (2) del wvolante e
portante almeno un prime contatto elettrico, una
seconda piastra (19) connessa rigidamente
‘all'involucro rigido inferiore (8) del modulo 4di
air-bag (7) e portante almeno un secondo contatto
elettrico (21) destinato a cooperare con detto primo
contatto elettrico (20) per l'azionamento
dell'anisatore acustico, e mezzi elastici (18)
interposti fra detta prima piastra (17) e detta
seconda _piastra (19) per richiamare - la seconda
piastra (19) vefso una posizione sollevata, nella
guale 1 due suddetti contatti (20, 21) sono
distanziati ffa loro,

.ar erizzat atto che detta seconda

piastra (19) . costituisce parte integrale
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dell'involucro rigido inferiore (8) del modulo di

air-bag (7).
2. Volante seccondo la rivendicazione 1,

caratterizzato dal fatto che dal suddetto involucro

rigido inferiore (8) del modulo di air-bag (7)
spérgono colonnine di guida (11} montate scorrevoli
enﬁro fori di guida (16) ricavati nell'armatura (2)
del volanfe, dette colonnine di gquida (11) essendo
fissate ad una pluralitd di orecchie (19) sporgenti
dal suddetto involucro rigido inferiore (8) del
modulo.di air-bag (7).

3. Volante secondo la rivendicazione 2,
caratterizzato dal fatto che le suddette colonnine
di guida (1l1) sono costituite ciascuna da una vite
fissata ad una rispettiva orecchia (19) tramite un
dado (13), dette colonnine di guida (1ll) essendo
pure montate scorrevoli entro fori (14) ricavati
nella suddetta prima piastra (17).

4. Volante secondo 1la rivendicazione 3,
caratterizzato dal fatto che detta prima piastra
(17) éfin;fbfma'di elemento piatto conformato a C,
detti mgézi ‘elastici essendo costituiti da molle
eiicdidali (ordi altro tipo) (18) montate ciascuna
intorno:éd una-rispgyfiva'colqnnina di guida (11),
fra detta prima ?iéstra (17) e 1la rispettiva

orecchia (19).
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Il tutto sostanzialmente come descritto

illustrato e per gli scopi specificati.
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