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DESCRIZIONE

La presente invenzione si  riferisce ad una
struttura di supporto di un sensore di velocitd d4di
una ruota di un motociclo in cul un sensore di velo-
cita di una ruota per rilevare una condizione di
rotazione di una ruota anteriore € disposto SOLLO una
forcella anteriore.

Un motociclo pud avere un sensore di velocita
della ruota per rilevare la condizions di rotazione
della ruocta antericore {ad esempio, la velccitad di
rotazione) . Questo sensore di velocitsd della ruota &
montato su un supporto dell’asse (sul lato corpe del
veicolo) disposto sotto la forcella anteriore & posi-
zionate ad una distanza predeterminata da un foro di
rilevamento di un anello generatore di impulsi desci-

nato a ruotare insiems con la ruota antericre, allo
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scope di rilevare il numero di fori di rilsvamento
dell anello generatore di impulsi che passano attra-
verse lfarea del sensore di velocitd della ruota
durante la marcia (si veda, ad esempio, JP-2 n. 2005-
271.666]) .

Un segnale di rilevamento del gensore di veloci-
ta della ruota & inviato, ad esempio, all’'unitd d4di
controllo dell’ABS {("antilock brake system - gistema
di frenatura antiblocce) in cui il segnale & utiliz-
zato per evitare il bloccaggio della ruota anteriore
durante la frepatura. Per guesta ragione, il gioco
tra un foro di rilevamento dell’anelloc generatore 4i
impulsi ed il sensore di velocitd della ruota dovreb-
be essere impostato ad una distanza predeterminata
per permettere il rilevamento.

Nel caso del sensore di velocitd della ruota,
disposto sotto la forcella anteriore, la sua distanza
o posizione pud accidentalmente variare da qguella
prefissata guando ess¢e entra in contatto con un ri-
lievo sulla strada durante la marcia. Allo scopo di
evitare la variazione della distanza ¢ posizione del
sengore di velocitd della ruota da gquella prefigsata,
gra necessario prevedere una copertura che protegge
il sensore di velcocitd della ruota ricoprendo la

superficie esterna del sensore di velocita della
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La presente invenzione & stata realizzata alla
luce delle circostanze precedenti, ed ha lo scopo di
fornire una struttura di supporto del sensore di
velocicd della ruota di un motociclo che renda diffi-
cile la variazione della distanza o posizions del
sensore di velocitd della ructa da quella prefissata,
anche senza una copertura che ricopre la superficie
esterna del sensore di velocitd della ruocta.

La presente invenzione & caratterizzata dal
fatto che, in una struttura di supporto del sensore
di velcocita della ructa di un motociclo in cui un
sostegno dell’ asse per supportare una ruota anteriore
& disposto sotto una forcella anteriore, un supporto
dell’asgse & disposto in una parte inferiore del so-

stegne dell’asse, un supporto della pinza per montare

et

una pinza di un frenc a disco & disposto dietro i
sostegno dell’asse, ed un sensore di velocitad della
ruota € montato sul supporte della pinza, con il
sensore 4i velocitd della ruota disposto sopra una
linea che collega 1lfestremita inferiore del supporto
dell’asse e 1l’estremitd inferiore del supportoe della
pinza.

Secondo guesta struttura, mentre il motociclo €

in marcia o viene spinto, un rilieve sulla strada



entrerd in contatto con l’estremitd inferiore del
gsupporto dell’asse o c¢on l'estremitd inferiore del
supporto della pinza prima di toccare la parte infe-
ricre del sensore di velocitd della runta.

In guesto caso, 1l sensore di velocitd della
ructa del motociclo pud essere digposto all’interno
di una linea che collega 1l'estremitd esterna del
supporto dell’asse e 1/ estremita esterna del supporto
della pinza.

Seconde guesta struttura, mentre il motociclo &
in marcia, una pletra ¢ simile prolettata dalla ruocta
antericre entrerd in contatto con 1’estremitd esterna
del supporto dell’asse o con l'estremita esterna del
supporto della pinza prima di entrare in contatto con
il fianco laterale del senscre di velocitd della
ruota.

Incltre, il supporto della pinza pud avere una
superficie per il montaggio del sensore di velocitad
della ruota sulla sua superficie s2sterna ed una ner-
vatura sulla sua superficie interna.

Secondo guesta strutturza, il sensore di velocicd
della rucota montato sul supporto della pinza non
interferisce con la nervatura di rinforzo.

Secondo la presente invenrzione, 1l sensore 4i

velocitd della ruota del motociclo & disposteo sopra



una linea che collega 1l'estremitd infericre del sup-
porto dell’asse @ 1l estremitcd inferiore del supporto
della pinza, per cui, durante la marcia, un rilieve
sulla strada entrera in contatto con 1l’estremita
inferiore del supporto dell’asse o con l/estremitd
inferiore del supporto dellz pinza prima 4di entrare
in contatto con la parte inferiore del sensore di
velocitd della ructa. DI conseguenza, € difficile che
1l sensore di wvelocitd della ruota tocchi un rilievo
nella strada, per cul, anche senza una copertura per
ricoprive la superiicie esterna del sensore di velo-
cita della ruota, 1l sensore di velocitd della ruota
& mantenuto in posizione. Cid elimina la necesgita 41
un organc proteftivo guale una copertura.

Inoltre, il sensore di velocitd della ruota &
disposto all’interno della linea che collega 1/estre-
mitd esterna del supporto dell’asse e l'estremitd
esterna del supporteo della pinza, per cui, durante la
marcia, una piletra © simile proiettata dalla ruota
anteriore entrerd in contatto con l'estremitd esterna
del supporto dell’asse o con l’estremitd esterna del
supporto della pinza prima di entrare in contatto con
il fiancoe laterale del sensore di velocitd della
ructa.

Di conseguenza, € difficile che i1l sensore di
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velocita della ruota entri in contatto con una pietra
¢ simile prolettata dalla parte anteriore del corpo
del veicolo, per cul, anche senza una copertura per
ricoprire la superficie ezterna del sensore di velo-
citd della ruota, il sensore di velocitd della ruota
& mantenuto in posizione, ossia 11 sensore di veloci-
td della ruota rimane in posizione. Cid elimina la
necessitd di un organe protettive guale una copertu-
ra.

Inoltre, 11 suppeorto della pinza pud avers una
superficie per il montaggio del sensore di velocita
della ruota sulla sua superficie esterna ed una ner-
vatura di rinforzo gsulla suz superficie interna, in
modo che il sensore di velocitd della ruota wontato
sul supporto della pinza non interferisca con la

nervatura 4i rinforzo. Di conseguenza, il ngore di
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velocitd della ruocta pud essere disposto liberamente,
& la nervatura aumenta la resistenza meccanica del
suppoerto della pinza.

Nel seguito, un sensore di velocitd di una ruocta
di un motociclo seconde una forma di attuazione della
presente invenzione sard descritto con riferimento ai
disegni.

La figura 1 rappresenta una vista laterale di

una ruota anteriore avente una struttura di sSupporto



del sensore 4di velocita della ructa di un motociclo
secondo una forma di attuazione dells presente inven-
zione.

La figura 2 rappresenta una vista ingrandita di
un sostegno dell’asse illustratoe nella figura 1,
guardandc obliguamente da dietro & dal basso, in cui
un frenc a disco & omesso.

La figura 3 rappresenta una vista laterale che
mostra separatamente il sostegno dell’asse illustrato
nella figura 1.

La figura 4 rappresenta una vista guardando
nella direzione della freccia X nellas figura 3.

La figura 5 rappresenta una vista in sezione
Jungo la linea A-A nella figura 3.

La figura 6 rappresenta una vista da dietro del
lato posteriore del sostegno dell’asse illustrato
nella figura 3, guardandce dal suo lato posteriors.

La figura 7 rappresenta una vista in sezione
lungo 1a linea B-B nella figura &.

La figura 1 rappresenta una vista in sezione
ingrandita che mostra una ruota anteriore di un moto-
ciclo secondo una forma di attuazione dell’invenzio-
ne, in cui la direzione di marcia del motociclo 8
indicata dalla freccia F. La figura 2 rappresenta una

vista ingrandita di un sostegno dell’asse i1llustrato



nella figura 1, guardando obliguamente dal basso e da
dietro. Per facilitd di spilegazicone, 1l parafango
anteriore che ricopre la parte superiocre della ruota
anteriore & omesso nella figura 1, ed il freno &
disco & omesso nella figura 2. Nella spisgazione
fornita nel seguito, le direzioni citate sono basate
sulla figura 1, in cui le direzioni rivolte wverso
17alto/verso il basso {(verticali) del corpo del vei-
colo corrispondono alle direzioni rivolie verso 1'al-
to/verso il basso nella figura 1, le direzioni rivol-
te verse sinistra/verso destra del corpo del velcolo
{trasversalil corrispondeno alle direzioni @i profon-
ditd del foglio nella figura 1, e le direzioni ante-
ricre/posteriore {longicudinali) del corpo del veico-
lo corrispondono alle direzioni sinistra/destra gdel
foglio nella figura 1.

Una copplia di forcelle anteriori telescopiche
sinistra e destra 3 estendentisi in avanti ed obli-
guaments verso il basso sono disposte su una parte
anteriore del motociclo 1. Queste forcelle anteriori
3 fungono anche da dispesitivi di trasmissione dello
sterzo e da disgpositivi di sospensione, e sotho cia-
scuna delle forcelle anteriori 3 vi & un sostegno
dell’'asse 4 che supporta in modo girevole un asse 5

che si estende nella direzione di profonditd del



foglio nella figura 1. Cid permette che una ruocta
anteriore 6 montata sull’asse 5 ruoti insieme con
l'agse 5,

Nella styruttura 41 sospensicone della ruota ante-
riore illustrata nella figura 1, la forcella ante-
riore 3 & del tipo rovesciato. La forcella anteriore
3 del tipo rovesciato comprende un fubo esterno quale
tubo superiore {non illustrato} ed un tubo internc 3la
disposto sotto il tubo esterno, ed il tubo interno 2a
& montato sul sostegno dell’asse 4. D'altra parte, se
la forcella anteriore 3 & del tipo normale, & anche
possibile che un tubo esterno digposto sotto un tubo
interno sia integrale con un sostegno dell’asse.

I1 sostegno dell’asse 4 comprende: un freno a
disco B che pud racchiudere e premere un disco del
freno 7 disposto sulla ruocta anteriore 6§ dai due lati
attraverso una pinza 8a; ed un sensore 4di velocita
della ruota 10 che rileva del fori di rilevamento %a
di un anello generatore di impulsi 9 montato sulla
ruota anteriore 6 durante 1la marcia. Come & illustra-
to nelle figure 1 e 2, 1l’anellc generatore 4i impulsi
g ha una forma sostanzialmente a disco, e, nel pianc
del disco, vi scono una molteplicicd i fori di rile-
vamente %a c¢he sono dispostl concentricamente e di-

stanziati avendo come centro liasse di rotazione.




Durante la marcia, il sensore di velocitd della ruota
10 rileva il numerc di fori 4i rilevamento %a che
passano attraverso la parte di rilevamento del senso-
re di velocitd della ruotz 10 ed invia un segnale di
rilevamento ad un’unitd di controlleo {(non illustrata)
attraverso un filo 10a.

La figura 2 rappresenta una vista in sezione che
mostra in forma isclata il sostegno dell’asse 4 illu-
strato nella figura 1 in una vista dall’esternc del
corpo del veicolo. La figura 4 rappresenta una vista
guardando nella direzione della freccia X nella figu-
ra 3, in cui la superficie del sostegno dell’asse 4
che si trova sul lato superiore del foglio nella
figura & una superficie orientata verso 1l’esterno del
corpo del veicolo. La figura 5 rappresenta una vista
in sezione lungo la linea &-A nella figura 3, & la
superficie del sostegnoe dell’asse 4 che si trova sul
lato destro del foglic nella figura & una superficie
orientata verso 1l’'esterno del corpo del veicelo. Per
comoditd di illustrazione, la figura 4 mostra il
genscore di velocitd della mota 10 montato sul soste-
gno dell asse 4.

Come & 1illustrato nella figura 3, il sostegno
dell’asse 4 comprende un supporto dell’asse 20 dispo-

sto in una parte inferiore del sostegno dell’ asse 4,



per supportare l’asse 5, ed un supporto della pinza
30 disposto dietro il seostegno dell’asse 4, per il
montaggio del freno a disco 8.

I1 supporte dell asse 20 ha un foro 21 per sup-
portare l'asse 5 e, digposti sotto il fore 21, vi
sono due viti di regolazione 22, 22 per regolare il
foro 21, come € illustrato nelle figure 3 e 4.

Come & illustrato nelle figure 1 e 3, 1l suppor-
to della pinza 30 si bifcorca in una porzione 4di brac-
cio superiore 31 che si estende obliguamente verso
l7alco ed all’indietro ad in una porzione di braccio
inferiore 32 che si estende obliguaments verso il
basso ed all’indietro dal punto di fissaggio del tubo
internoe 3a.

Delle superfici di montaggio 3la, 32a per monta-
re 1l freno a disco 8 sono formate rispettivamente
zlle estremitd della porzione di braccio superiore 31
e della porzione di braccio inferiore 32. Le superfi-
<1l di meontaggio 3la, 32a sono parallels 17una all’al-
tra e, come & illustrato nelle figure 1 e 3, sono
orientate verso la parte posteriore del corpo del
veicolo in direzione obligua verso l’alto nella con-
dizione di montaggic sul corpo del veicolo. Dei fori
filettati 31b, 32b sono formati nelle superfici di

montaggio 3la, 32a, in modo che il frenoc a disco 8



pessa essere montato pery mezzo di due vitli di montag-
gic 33, 33 inserite in egsi da dietro la ruota ante-
riore & sgostanzialmente lungo una dirszione radiale
della ruota antericre 6, come & illustrato nella
figura 1.

Come @ illustrato nella figura 3, un’area d4i
montaggio 34 per montare il sensore di velocita della
rucota 10 & formata sulla porzione di braccio inferio-
re 32. Quest’area di montaggio del sensore di veloci-
td della ruota 34 presenta due fori filettati 36, 36
distanziati verticalmente ed un foro passante 37 per
1l sensore tra 1 fori filettati 36, 36. I due fori
filecrtati 34, 36 sonc formati nella direzione dal
late davanti al foglic al lato entro 11 foglio nella
figura 3 ed il foro passante per il senscore 37 &
sostanzialmente parallelo al fori filettati 36, 236.
Tra questi fori filettati 36, 36, il foro filettato
superiors 36 & disposto sopra il bordo inferiore 32e
della porzione di braccio inferiore 32 (parte rivolta
verse il lato inferiore del corpo del veicolo) ed il
forc filettato inferioxe 36 &d il foro passante per
il sensore 37 sono disposti in una parte sporgente
vergso il basso sotte il bordo inferiore 32e.

Come & illustrato nella figura %, delle superfi-

ci di supporto 38, 38 per 1l inserimento di viti 35,



3% nexr fori filetctati 36, 3¢ sono sostanzialmente
parallele al pianc dell’anello generatore di impulsi
9 {si vada la figura 1) in modo che, guando il senso-
re di velocitd della ruota 10 2 montato, il sensore
di velocitd della ruota 10 & l’anello generatore di
impulsi 9 sianc sostanzialmente paralleli l’'uno al-
17altro. Come & illustrato nella figura 4, una parte
di rilevamentc 10a del sensore di velocitd della
ructa 10 & inserita nel foro passante per i1l sensore
37, e l'estremitd della parte di rilevamento 10a
sporge leggermente attraverse l’altra apertura del
foro passante per il senscre 37. Come & illustrato
nelle figure 1 e 2, l'estremitd della parte di rile-
vamento 10a & destinata a fronteggiare una moltepli-
citd di fori di rilevamento %9a dell’anello generatore
di impulsi rotante 9 con un gioco pradeterminato.
Il bordo inferiore 32e della porzione di braccic
inferiore 32 & sagomato come segue: come € illustrato
nella figura 3, esso ha un’estremita di base 32c¢
diasposta obliguamente verso l'alto ed a sinistra
rispetto all’sstremitd inferiore 20a del supporto
dell’asse 20 e si estende obliguamente verso il basso
ed a sinistra dall’estremitd di base 22c¢ all estremi-
td inferiore 30a del supporto della pinza 30 e piega

versco la superficie di montagglio 3za situvata obligua-



mence verso L alto ed a sinistra. In altre parole, la
parte inferiore del supporto della pinza 30 ha una
forma ad intaglio virtualmente triangolare (l'estre-
mitd di base 32¢ corrisponde al vertice del triango-
1oy & lfaresa di montaggio del sensore di velocitd
della ruota 34 & disposta all’interno del triangolo
virtuale. Pid in particolare, l'estremitd inferiore
20a del supporto dell’asse 20 e 1'estremitd inferiore
30a del supporto della pinza 30 sono disposte in modo
che, come & dillustrato nella figura 1, guando il
sensore di velocitd della ruota 10 € montato sul
sostegno dell‘asse 4, il sensore di velocitd della
ructa 20 si trovi sopra una linea 40 (indicata da una
linea a tratto e doppio punto 40 nella figura 1) che
collega 1l estremita inferiore 20a del gupporto del-
lagge 20 e l’estremitd inferiore 30a del supporto
della pinza 3C.

Il bordo esternc (parte rivolta verso 1’ esternoc
del corpo del veicelo) della porzione di braccioc
inferiore 32 & sagomato come segue: come @ illustrato
nella figura 4, essc ha un’estremitd 41 base 324 in
un punto lungo una linea orientata verso l'interno
del corpo {(verso il basso nel disegno nella figura 4)
dall’estremitd esterna 200 del supporto dell’asse 20,

e si estende longitudinalmente dallestremitd di base



32d all’estremitd esterna 30b del supporto della
pinza 30. In altre parocle, 1l supporto della pinza 30
gi trova un gradino pid in bassc del supporte del-
lrasse 20, e 1 area di montaggio del sensore di velo-
cita della ruota 34 & disgposta sul late del supporto
della pinza 30 verso l'estremitd di base 324. Piu in
particeclare, 1l'estremitd esterna 20b del supporto

dell’asse 20 e l'estremitd esterna 30b del supporto

{D#

della pinza 30 sgono disposte in modo che, come
illustrato nella figura 4, 11 sensore di velocitd
della ruocota 10, quando & montato sul sostegnoe del-
l’asse 4, si trovi sul lato interno del corpo del
veicolo in misura superiore ad una linea 42 {indicata
da una linea a tratto e doppio punto nella figura 4)
che collega l'estremitd esterna 20b del supporto del-
l'asse 20 e l'estremita esterna 30b del supporto
della pinza 30.

Nella figura 3, 1 numeri di riferimento 44, 45,
46 rappresentanco punti in cuil @ montato un parafango
anteriore destinato a ricoprire la parte superiore
della ruota anbteriore; ed 11 numero di riferimento 47
rappresenta un regolatore utilizzato per regelare la
forza di smorzamento della forcella anteriore 3.

La figura & rappresenta una vista da dietro del

lato posteriore del sostegno dell‘asse 4 illustrate



nella figura 3, osservato dal lato posteriore. La
figura 7 rappresenta una vista in sezione lungo la
linea B-B nella figura 6.

Delle nervature di rinforz¢e 50, 51, 52 sono
formate lungo i bordi della porzione di braccio supe-
riore 31 e della porzione di braccico inferiore 32 sul
lato posteriore (lato internco del corpo) del sostegno
dell‘asse 4. Piw in particolare, la nervatura 50 si
trova tra la parte superiore del sostegno dell’asse
4 & la porzione di braccio superiore 31, la nervatura
51 si trova tra la porzione di braccic supericre 21
& la porzione di braccico inferiore 32, & la nervatura
52 si trova tra la porzione di braccio inferiore 32
ed 11 supporto dell’asse 206, e, come € illustrato
nella figura 7, le nervature 50, 51, 52 sporgono
verso 1/ interno del corpo ed in una direzione opposta
alla superficie di supporto 38 per il sensore di
velocita della ruota 10.

Con riferimento alla lunghezza di sporgenza
delle nervature, come & illustrato nella figura 7, la
sporgenza della nervatura 52 & maggiore di quella
della nervatura 51. L’area circondata dalle nervature
50, 51, 52 é& leggesrmente incavata ed ha sostanzial-
mente lo stesso spessore di parete delle nervature

50, 51, 52, contribusndo ad una riduzione di peso del



sostegnoe dell’asse 4.

Nella struttura di supporto del sensore di velo-
citd della ruota per il wotociclo secondo una forma
di attuazione della presente invenzicne, l'estremita
inferiore 20a del supporto dell’asse 20 ¢ l'estremitd
inferiore 30a del supporto della pinza 30 sono dispo-
ste in modo che, guando il sensore di velocitd della
ruota 10 & montato sul sostegno dell’asse 4, i1 sen-
sore di velocita della ruota 10 si trovi sopra la
linea 40 che c¢ollega l'estremitd inferiore 20a del
supporte dell’asse 20 e 1'estremits inferiore 30a del
supporto della pinza 30; pertanto, durante la marcia,
un rilieve sulla strada entrerd in contatte con 1l e-
stremitd inferiore 20a del supporto dell’asse 20 o
con l'estremitd infericre 30a del supporte della
pinza 30 prima di entrare in contatto con la parte
inferiore del senscre di velocltd della ruota 10. Di
conseguenza, & difficile c¢che il sensore di velocita
della ructa 10 entri in contatto con un rilievo sulla
strada, per cui, anche senza una copertura pexr rico-
prire la superficie esterna del sensore di velocita
della ruota 10 {(mantenere in posizione 1l sensore),
il gensore di velocitd della vuota 10 & mantenutbo in
posizione, ossia 11 sensore 4i velocitd della ruota

10 & mantenuto in una relarione posizionale predeter-



minata con un foroe di rilevamento %a dell’anello
generatore di impulsi 9 con un gioco predeterminato
tra loro.

Inoltre, l’estremitd esterna 20b del supporto
dell’asse 20 & l'estremitd esterna 30b del supporto
della pinza 30 sonc disposte in modo che, quando il
sensore di velocitd della ruota 10 & montato sul
sostegne dell’asse 4, 1l sensore di velocitda della
ructa 10 si trovi piud allf’internco del corpo del vei-
colo rispetto alla linea 42 che collega l'estramitd
esterna 20b del supporto dell’asse 20 & l’estremitd
esterna 30b del supporto della pinza 30; pertanto,
durante la marcia, una pietra © simile proisttata
dalla ruota anteriore & entrerid in contatto con le-
stremitd esterna 20b del supporto dell’asse 20 prima
di entrare in contatto con il fianco laterale del
sensore di wvelocitd della ructa 10. Di conseguen:za,
& difficile che il sensore di velocitad della ruocta 10
entri in contatto con una pietra ¢ simile, per cui,
anche senza una copertura che ricopre la superficie
esterna del sensore di velocita della ruota 10 {che
lo mantiene in posizione), 11 sensore di velocita
della ructa 10 €& mantenuto in posizione, ossia il
gsengore di velocitd della ructa 10 & mantenuto in una

relazione posizionale predetarminata con un foro 4i



rilevamento 9a dell’anello generatore di impulsi 9
con un gioce predsterminato tra loro.

Incltre, le nervature d4i rinforzo 50, 51, 52,
che sporgone verse l/internc del corpoe &d in una
direzione copposta alla superficie di supporto 38 per
il sensore di velocitd della ruota 10, sono formate
nel sostegno dell’asse 4, per cul il sensore di velo-
cita della ructa 10, guando € montato sul supporto
della pinza 30, non interferisce con le nervature 5¢,
51, 52. Di conseguenza, il sensore di velocita della
ruota 10 pud essere disposto liberamentes e la resi-
stenza a flessione del supporto della pinza 30 nelle
direzioni sinistra/destra ed alto/basso del corpo del
veicolo € superiore rispetfo al caso in ¢ui non sono

previgte l& nervature 50, 51, 52.



RIVENDICAZIONT

1. Struttura 4i supporto del sensore di velocita
della ruota di un motocicle in cul un sostegne di un
asse pey suppoertare una ruota anteriore & disposto
sotto una forcella antericre, un supporto dell’asse
& disposto in una parte inferiore del sostegno del-
l7asge, un supporto di una pinza per mentare una
pinza di un freno a disco & disposto dietro 11 soste-
gne dell’asse, ed un sensore di velecita della ruota
& montato sul supporto della pinza,

in c¢ui il sensore di veleocitd della ruota 28
disposto sopra una linea che ceollega 1l'estremitad
inferiore del supporto dell’asse e l’estremitd infe-
riore del supporto della pinza.
2, Struttura di montaggio del sensors di velocitd
della ruota di un motociclo secondo la rivendicazione
1,

in cui il sensors di velocitd della ruocta del
motociclo & disposto all’interno di una linea che
collega 1l'estremitd esterna del supporto d=2ll’asse ¢
l'estremitd esterna del supporto della pinza.
3. Struttura di supporto del sensore di velocita
della ruota di un motociclo seconde la rivendicazione
2,

in cui il supporto della pinza, sulla sua super-



ficie esterna, presenta una superficis per il mon-
tagglio del sensore di velocitd della ruota, e, sulla

sua superficie interna, presenta una nervatura.
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