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Urzadzenie do automatycznego lgczenia przewodéw powietrznych
i elektrycznych w mechanicznym automatycznym sprzegu
wagondéw kolejowych

1

Znany jest caly szereg sprzegéw automatycz-
nych, zwlaszcza sprzegbw z zebatym zarysem
i zamkiem przesuwnym w kierunku podluinym,
ktére sa wyposazone w urzadzenia do ljczenia
przewodéw powietrznych i elektrycznych.

Wady ich polegaja gléwnie na tym, ze w zad-
nym z nich nie ma calkowicie automatycznego
sterowania zaworami odcinajacymi przy sprze-
ganiu i rozigczaniu.

Oprécz tego sily; potrzebne do utrzymania sty-
kéw przy ci$nieniu w przewodach powietrznych
wywoluja zbyt duze oddzialywanie na obudowe
mechanicznego sprzegu, a czesto, zwlaszcza przy
malej predko$ci zblizania wagonéw, przeciwdzia-
lajg zdolnoSci sprzegania sprzegébw automatycz-
nych, jak tego dowiodly préby przy otwieraniu
zawor6w odcinajacych.

Praktycznie nie ma dotychczas sprzegbéw, ktére
gwarantowalyby niezawodnie pewne automatycz-
ne lgczenie przewodéw powietrznych i elektrycz-
nych, bez potrzeby recznego sterowania zawora-
mi odcinajgcymi przy zestawianiu pociggu.

Cel wynalazku wynika z konieczno$ci usuniecia
powyzszych brakéw i polega na wykonaniu auto-
matycznego sprzegu o calkowicie automatycznym
laczeniu przewodéw powietrznych i elektrycz-
nych, wigcznie z automatycznym sterowaniem za-
worami odcinajacymi bez dodatkowych czynnoSci
personelu obstugujacego.
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Opr6cz ulatwienia obstugi automatycznego
sprzggu przy zestawianiu dlugich pociagéw, ce-
lem wynalazku jest uniemozliwienie zestawiania
pociagébw z zamknietymi zaworami odcinajgcymi.

Dla zapewnienia rozwigzania postawionego za-
dania przewiduje sie wedlug wynalazku zastoso-
wanie bloku sprzegowego, zawierajacego w sobie
przewody powietrzne i elektryczne, umieszczonego
pod zamkiem mechanicznego sprzegu automatycz-
nego i poruszajgcego sie przy sprzeganiu w przy-
blizeniu w kierunku podluznym, tak iz bloki
sprzegowe podobne do zamk6éw mechanicznych
sprzegbw automatycznych zachodza na siebie
i stykaja sie ze sobg powierzchniami stykowymi,
podobnie jak stykajg sie zamki mechanicznych
sprzegbw automatycznych umieszczonych wyzej.

Koncéwki przewodéw powietrznych i styki ele-
kiryczne umieszczone prostopadle do powierzchni
stykowych sg polgczone z odpowiednimi wylota-
mi i stykami elektrycznymi bloku sprzegowego
sgsiedniego automatycznego sprzegu przeciwleg-
tego.

Centrowanie blokéw sprzegowych jest dokony-
wane w zasadzie za pomocg wystepu centrujgcego
oraz wspéidziatajacej z nim powierzchni mecha-
nicznego sprzegu automatycznego jak réwniez za
pomocag dodatkowego wystepu centrujacego, znaj-
dujacego sie na bloku sprzegowym i wspétdzia-
lajgcego z gniazdem sgsiedniego bloku sprzego-
wego. Wystep centrujgcy skierowany w przybli-
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%2eniu podiuinie wzgledem kierunku ruchu bloku
sprzegowego jest wykorzystany réwniez jako me-
chanizm zamykajacy, ktéry utrzymuje bloki
sprzegowe w zetknieciu wraz z powierzchniami
stykowymi i rygluje je.

Ksztalt wystepu centrujgcego jest tak dobrany,
ze do S$cistego polaczenia wystarcza ruch sprze-
gania automatycznego sprzegu wagonowego.

Dla unikniecia uszkodzen pierfcieni uszczelnia-
jacych przy ruchu $lizgowym powierzchni styko-
wych koncéwka przewodu powietrznego i styki
elektryczne sg wpuszczone w glgb. Zestawienie
koncéwki przewodu powietrznego oraz stykéw
elektrycznych odbywa sie po &cistym polaczeniu
za pomoca powietrza, ktére sprowadza tloczek
z kohcéwka oraz styki elekiryczne w polozenie
robocze. W innej odmianie wykonania zastosowa-
no cofnieta powierzchnie koncéwki, gdzie jest
umieszczona najdalej cofnieta cze§é pierScienia
uszczelniajacego, ktéry jest dociskany dopiero
przy koficu ruchu sprzegania do pierscienia
uszczelniajgcego sprzegu przeciwleglego. Taka za-
sada lgczenia blokéw sprzegowych nie wymaga
duzych sil, a poza tym zapewnia wlasciwe poto-
zenie wymagane do laczenia powierzchni styko-
wych i koncéwek.

Wysuniecie do przodu koricbwek oraz stykéw
elektrycznych w kierunku bloku sprzegowego
sprzegu przeciwleglego uzyskuje sie przez wpro-
wadzenie powietrza do odpowiednich komér
i tlokéw, ktére sterujqa ruch ku przodowi kofcé-
wek w celu wzajemnego polgqczenia za pomoca
specjalnego suwaka, ktéry podczas sprzegania
i rozlaczania jest przesuwany w obu sprzegach
automatycznych.

Na rysunkach uwidoczniony jest przyklad wy- -

konania wynalazku, przy czym fig. 1 przedsta-
wia schematycznie urzgdzenie do automatycznego
fgczenia przewod6éw powietrznych i elektrycz-
nych poniZzej automatycznego sprzegu Srodkowo-
-zderzakowego, fig. 2 — widok z géry urzg-
dzenia przedstawionego na fig. 1; fig. 3 —
widok z przodu wurzadzenia przedstawionego
na fig. 1 i 2; fig. 4 przedstawia schematycz-
nie urzadzenie wediug fig. 2 w potozeniu sprze-
gania, fig. 5 — widok z géry urzadzenia wedlug
fig. 2 w potozeniu rozlgczania dla wymiany pier§-
cienia uszczelniajacego, fig. 6 — przekréj bloku
sprzegowego urzadzenia wedlug fig. 1 wzdluz li-
nii A—A; fig. 7T — przekr6j bloku sprzegowego
urzadzenia wedlug fig. 1 wzdluz linii B—B; fig.
8 — schemat prowadnicy i suwaka sterujgcego na
bloku sprzegowym urzadzenia wedlug fig. 1,
fig. 9 — przekr6j urzgdzenia wedlug fig. 1 wzdiuz
linii A—A w polozeniu sprzegania, fig. 10 —
przekr6j urzgdzenia wedlug fig. 1 wzdluz linii
B —B w polozeniu sprzegania, fig. 11 — schema-
tyczny czeSciowy widok z géry mechanizmu roz-
1gczania z suwakiem sterujgcym w polozeniu
sprze¢gania blokéw sprzegowych, fig. 12 — sche-
matyczny czeSciowy widok z géry mechanizmu
rozlaczania z suwakiem sterujgcym w polozeniu
rozlgczania, fig. 13 — schematyczny widok z gb-
ry mechanizmu do zestawiania urzgdzenia we-
dihug fig. 12 przy sprzeganiu automatycznym
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wagonéw kolejowych, fig. 14 — schematyczny
widok z boku mechanizmu do zestawiania urzg-
dzenia wedlug fig. 1, czeSciowo w przekroju, fig.
15 — schematyczny widok mechanizmu wedlug
fig. 14 w widoku z géry i czeSciowo przekrsj,

. fig. 16 przedstawia inna odmiane urzadzenia we-

dlug fig. 1 w przekroju wzdtuz linii B—B,

Jak uwidoczniono na rysunku blok sprzegowy 2
ma w gérnej czeSci powietrzny przewéd dopty-
wowy 3, mianowicie na powietrze zawarte w
zbiorniku gléwnym, a dokola tego przewodu s3
umieszczone w ksztalcie kola styki elektryczne 4.

W dolnej czeSci znajduje sie drugi przewéd po-
wietrzny 5, prowadzacy np. powietrze hamulco-
we. Miedzy obydwoma przewodami powietrzny-
mi 3, 5 ostona bloku sprzegowego 2 ma gniazdo 7,
a przeciwlegle wzgledem niego wystep centruja-
cy 6. Dla przyjecia wystepu centrujacego 6
ksztalt gniazda 7 oslony odpowiada wystepowi
centrujgcemu 6. U dolu jest umieszczony mecha-
nizm wspéidzialajacy z mechanizmem sprzegu
przeciwleglego, a jego drazek sterujacy 8 jest po-
laczony za pomoca trzpienia 9 z oslong bloku
sprzegowego 2, przy czym koniec drazka steruja-
cego n przylega do trzpienia k suwaka sterujace-
go 37. W wydrgZeniu suwaka sterujgcego 37 znaj-
duje sig czop 10, ktérego glowica w polozeniu go-
towoSci sprzegania wystaje z powierzchni czolo-
wej bloku sprzegowego. Dla ograniczenia ruchu
sprzegania w kierunku podluinym wagonu sa
przewidziane zderzaki 11, 12, na ktérych moze
opiera¢ si¢ ostona bloku sprzegowego 2 sprzegu
przeciwleglego ograniczajac dalszy ruch.

Obudowa bloku sprzegowego 2 jest zakoficzona
w trzonie 13 (fig. 2) wzmocniona powierzchnig
wsporczg 14, nad ktéra obudowa bloku sprzego-
wego 2 opiera sie za poSrednictwem- trzpienia 15,
a pod dzialaniem sprezyny 16 opiera sie sprezy§-
cie na diwigni 17, ktéra moze obracaé sie na
trzpieniu 18,

Taka konstrukcja zapewnia utrzymanie catego
bloku sprzegowego w potozeniu gotowosci, przy
czym podczas sprzegania odbywa sie wychylenie
calego bloku sprzegowego az do Scistego polacze-
nia i nastepuje sprezyste zlaczenie przez obrét
dokola trzpienia 18 dzwgini 17, obcigZonej spre-
zyna 19. Przy sprzeganiu caly blok sprzegowy
najpierw cofa sie, a przy koficu procesu sprze-
gania wraca w polozenie przednie, przy czym la-
czy sie z blokiem sprzegu przeciwleglego jak po-
kazano na fig. 4.

W celu utrzymania bloku sprzegowego 2 w po-
lozeniu pokazanym na fig, 1, 2 i 4, tzn. w poloze-
niu przednim, dzwignia 17 jest obciazona spre-
zZyna 19 i podtrzymuje blok sprzegowy 2 w polo-
Zeniu przednim, zaréwno gdy sprzegi sa roztaczo-
ne, jak i wtedy gdy sa zlgczone.

Sprezyna 19 opiera sie z kolei na kciukach 20
umieszczonych na elemencie 21, ktéry za pomoca
trzpieni 22 i 18 lgczy dolng czeéé wystepu obu-
dowy mechanicznego sprzegu. Po usunieciu swo-
rznia 22 cofa si¢ element 21, diwignie 17 i caly
blok sprzegowy za pomoca uchwytu 23, a oprécz
tego odchyla sie blok sprzegowy 2 w bok, jak
zaznaczono strzatkami na fig. 5.
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Taka konstrukcja pozwala w razie potrzeby na
zbadanie lub wymiane uszczelek.

Na fig. 6 jest pokazany przekr6j poziomy blo-
ku sprzegowego linii A—A na fig. 1 przez prze-
wo6d powietrzny 8. Przew6d jest zakoficzony pier-
Scieniem uszczelniajacym 24 i zaworem zderzako-
wym 26, obcigZonym sprezyng od strony wewne-
trznej, przy czym sprezyna 44 dociska zawér do
powierzchni uszczelnienia. Przewéd powietrzny 3
jest pogrubiony na koricu w postaci tloka 25,
ktéry moze suwaé sie¢ w komorze cylindrowej 27.
Na tlok 25 jest nalozona tarcza izolacyjna 28, na
ktérej znajdujg sie styki 30 przewodéw elektrycz-
nych. Tlok 25 jest poigczony gwintem z przewo-
dem powietrznym 3. Sprezyna 29 umieszczona w
stanie naprezenia wstepnego miedzy obudowa
bloku sprzegowego 2 i kolnierzem 31 na przewo-
dzie powietrznym 3 dociska obudowe 2 i tarcze
izolacyjng 28 ze zderzakami 30 do ttoka 25 az do
oparcia na ttoku 25.

Glé6wny przew6d powietrza hamulcowego 5 po-
siadajacy pierScienn uszczelniajacy 32 moze byé
wykonany jako jedna calo§¢é z obudowa bloku
sprzegowego 2 (fig. 7) lub z przesuwna koncéwka
tlokowa 60, znajdujaca sie poza konturem po-
wierzchi stykowej, przy czym koncéwka po polg-
czeniu bloku sprzegowego 2 (fig. 16) jest ustawio-
na w polozeniu roboczym.

Dla unikniecia uszkodzeri lub wypchniecia pier-
§cieni przy ruchu $lizgowym blokéw sprzegowych
2 do siebie, ksztalt powierzchni stykowej w kon-
strukcji, w ktérej gléwny przewdd powietrza ha-
mulcowego 5 jest wykonany jako calosé, w wi-
doku z géry ma wyglad linii tamanej a, b, ¢, d
(fig. 7), przy czym przednia wystajaca cze§é po-
wierzchni stykowej w znacznym stopniu chroni
pieréciefi uszczelniajacy 32 przed uszkodzeniem
i wspéldzialajac z powierzchnig zewnetrzng wy-
stepu centrujacego 6 zapewnia S$ciste polaczenie
pierscieni uszczelniajacych 32 ze soba, gdy bloki
sprzegowe 2 sg zetkniete.

Koficowka gléwnego przewodu hamulcowego 5
(fig. 7) zawiera zawér zamykajacy 33 wykonany
jako tlok, ktéry moze przesuwaé sie w wydraze-
niu cylindrycznym 34.

Sprezyna 35 bedgca w stanie napigcia wstepne-
go dociska zawér zamykajacy. 33 do powierzchni
uszczelniajgcej 86 otworu wyjSciowego gléwnego
przewodu hamulcowego 5 i utrzymuje go w sta-
nie zamknietym.

W celu sterowania tlokiem 25 przewodu po-
wietrznego 3 zaworu zamykajgcego 33 i gl6wnego
przewodu hamulcowego 5 zastosowany jest su-
wak sterujgcy 37, umieszczony w cylindrycznym
otworze obudowy bloku sprzegowego 2, prowa-
dzony bgdZz to na popychaczu 1P pozostajgcym
pod dzialaniem sprezyny 38, bgdZ tez na S$ciance
cylindra.

Suwak sterujacy 37 ma w $rodkowej czeSci
miedzy dwiema uszczelkami pier§cieniowymi pod-
toczenie 39, ktére w polozeniu pokazanym na fig.
6, 7 i 16 laczy z kanalem 41 kanat 40 prowadzacy
do cylindrycznego otworu i polgczony z gibwnym
przewodem powietrza hamulcowego 5. Kanal 41
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jest polaczony z komorg 48, a czynnik pod ciénie-
niem pochodzacy z przewodu powietrza hamul-
cowego 5 moie dzialaé na zawér zamykajgcy 38

1 utrzymaé go w polozeniu zamkniecia.

W pewnej odleglo$ci od kanalu 41 znajduje sie
inny kanal 42 prowadzacy do komory cylindrycz-
nej 27. W celu zwolnienia tloka 25, na ktéry dzia-
ta czynnik pod ci$nieniem, oraz zaworu zamyka-
jacego 33, sluza otwory odpowietrzajgqce 45 i 51.

W polozeniu roboczym suwaka sterujacego 37,
przedstawionym na fig. 6 i 7, czynnik pod ciénie-
niem, w przypadku gdy sprzegi wagonowe nie sg
zlaczone, przechodzi z gléwnego przewodu po-
wietrza 5 przez kanal 40 do komory utworzonej
przez podtoczenie 39 i Scianke cylindra, a stamtad
do kanatu 41 i komory 43 tulei cylindrowej 34
i dziala tu na tlok zaworu zamykajgcego 33, ktéry
przy poparciu sprezyny. 35 ustawia sie w potoze-
nie zamkniecia i zamyka gléwny przew6d po-
wietrza hamulcowego 5. Réznica powierzchni tto-
ka zapewnia, Ze zawér zamykajacy 33 zachowuje
polozenie zamkniecia. W tym polozeniu roboczym
suwaka sterujgcego 37 komora 27 jest polgczona
kanalem 42 z przewodem odpowietrzajacym 51
i atmosferg. Obudowa bloku sprzegowego 2 znaj-
duje sie¢ w tym polozeniu roboczym suwaka ste-
rujacego 37 tylko pod dzialaniem sprezyny 29,
dzieki ktérej koficowka oraz styki 30 znajdujq sie
w polozeniu wsunietym wzgledem powierzchni
stykowej, co nie zakléca czynnosci sprzegania. -
Zawér oporowy 26 jest w swym polozeniu robo-
czym obcigZony spreiyng 44 i pod dziataniem
czynnika pod ciénieniem przylega do powierzch-
ni uszczelniajacej nie pozwalajgc na wyjscie po-
wietrza z przewodu powietrznego 3 na zewnatrz.

Podczas sprzegania w ostatniej chwili procesu
centrowania, gdy bloki sprzegowe 2 sg zesuniete
jak pokazano na fig. 8, obudowy blokéw sprze-
gowych naciskajq swymi ukoénymi powierzchnia-
mi e na popychacze 10 i wciskajg je calkowicie
do obudowy bloku sprzegowego 2, wskutek czego
zawér suwakowy 87 zostaje przesuniety. Przesu-
nigcie zaworu suwakowego 37 wzgledem dna cy-
lindra powoduje polaczenie kanalu 40 z kana-
lem- 42, jak uwidoczniono na fig. 9 i 10. W tym
nowym polozeniu roboczym suwaka sterujgcego
37 kanat 41 jest polaczony z otworem odpowie-
trzajacym 45, przy czym czynnik pod ci$nieniem
moze uchodzié z komory 43 do atmosfery. Po-
wietrze hamulcowe z gléwnego przewodu hamul-
cowego 5 dziala teraz na tlok zaworu zamykajg-
cego 33 i sprowadza go w polozenie otwarcia po-
kazane na fig. 10. Jednocze$nie czynnik pod cis-
nieniem poprzez kanal 42 dziala na tlok 25 w ko-
morze cylindrowej 27, przesuwajacy koficbwke
z zaworem oporowym 26 i stykami 30 do obudo-
wy bloku sprzegajacego 2 sprzegu przeciwleglego,
w ktérym przebiega ten sam proces pod dzialta-
niem jego suwaka sterujacego 87.. G zawér
oporowy 28 natrafia na podobny zawéf sprzegu
przeciwleglego, to przesuwa sie¢ on wbrew dziala-
niu sprezyny 44, otwierajac otwér przeplywowy
przewodu powietrznego 3 i zapewniajac przejscie
powietrza przez przewéd powietrzny poctagu.
Styki 30 posuwajace si¢ naprzéd razem z tlo-
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kiem 25 i koncéwka lacza sie z podobnymi styka-
mi 30 sprzegu przeciwleglego w polozenie robocze.

Przy przypadkowym rozlgczeniu sie mechanicz-
nych sprzegbw i nieprzewidzianym rozjechaniu
sie wagonéw, oddalaja sie réwniez od siebie obu-
dowy bloku sprzegowego 2, natomiast suwaki
sterujace 37 pozostaja w polozeniu roboczym, jak
to wynika z fig. 9 i 10, poniewaz w tym przy-
padku nie ma sil zwrotnych, ktére mogly by
zmieni¢ potozenie suwaka sterujacego 37. W tym
polozeniu roboczym suwaka sterujacego 37, za-
woér zamykajacy 33 pozostaje otwarty, przy czym
ma to miejsce w obu przypadkowo rozlgczonych
sprzegach automatycznych i wobec tego powietrze
moze uchodzi¢ bez przeszkody z przewodu ha-
mulcowego 5 do atmosfery, co powoduje szybkie
hamowanie.

Przesuniecie suwaka przy normalnym rozlgcza-
niu (fig. 11) automatycznych sprzegéw przez po-
ciggniecie i obr6cenie diwigni sterujacej 8 doko-
nuje sie za pomoca ciagu linowego 65. Drazek
sterujacy 8 ma przedluzenie m, ktére Sciska spre-
zyne 46. Koniec drazka sterujacego n opiera sie
przy tym na trzpieniu k w suwaku sterujgcym 37
i sprowadza go w pierwotne polozenie, jak przed
sprzeganiem. Jednoczefnie drazek sterujacy 8 jest
zaopatrzony w pozostajaca pod dzialaniem spre-
zyny zapadke ryglujaca 47, ktéra moze byé prze-
chylona na osi 48. Haczykowaty koniec zapadki
ryglujacej 47 przy obrocie drazka sterujacego 8
ewentualnie przy jednoczesnym przesunieciu su-
waka sterujacego 37 do glowiczki popychacza zo-
staje najpierw przechylony w dét przez czop f na
popychaczu 10 przeciwko dzialaniu sprezyny 49
(fig. 11) dop6ki suwak - sterujacy 37 nie oprze sie
na powierzchni q popychacza 10. Po osiagnieciu
tego polozenia roboczego zapadka ryglujaca 47
przechyla si¢ w gére pod dzialaniem sprezyny 49,
przy czym krawedZ zamykajaca r opiera sie na
czopie f i ustala w ten spos6b suwak sterujacy 37
wzgledem popychacza 10, jak pokazano na fig. 12.

W tym potozeniu roboczym suwaka sterujace-
go 37 komora 43 jest polaczona z przewodem ha-
mulcowym 5, zawér zamykajacy 33 jest zamknie-
ty, komora 27 jest potaczona z atmosfera, tlok 25
z koncbébwka i stykami 30 zostaje wecisniety sila
sprezyny 29 do bloku sprzegowego 2, zawér opo-
rowy 26 osiada na swej powierzchni uszczelniajg-
cej i zamyka przew6d powietrzny 3. Styki 30 po-
laczone za pomocy tarczy izolacyjnej 28 z tlokiem
25 wchodza pod dzialaniem tego ruchu do plytki
stykowej 50, przyjmujgc ostatecznie poltozenie po-
kazane na fig. 6 i 7. Opisany ruch obrotowy drgz-
ka sterujacego 8 zostaje przeniesiony za pomoca
powierzchni czolowych o, p réwniez na drazek
sterujacy 8 sprzegu przeciwleglego, wywolujac
przy tym czynnoSci podobne do oméwionych wy-
zej.

Przy rozsunieciu rozlagczonych sprzegébw auto-
matycznych i blokéw sprzegowych suwak steru-
jacy 37 prowadzony przez drazek sterujacy 8 az
do oparcia na popychaczu 10 pozostaje w tym po-
lozeniu roboczym bez zmiany, przy czym sprezyna
38 dziala na glowice popychacza, umozliwiajgc
wysuniecie popychacza 10 z powierzchni stykowej

10

15

20

40

45

60

8

przy rozsunieciu blokéw sprzegowych 2. Nieco
pézniej zostaje przerwane naprezenie ciggu lino-
wego 65. Jednak zapadka ryglujagca 47 dzieki
oparciu na czopie f utrzymuje drazek sterujacy 8
W polozeniu pokazanym na fig. 12 az do chwili,
gdy popychacz 10 przejdzie calkowicie w skrajne
polozenie, a dzieki oparciu tarczy i nakretki na
suwaku sterujgcym 37 zostaje osiagniete potoze-
nie robocze, odpowiadajace zamknietym zaworom
przewodéw. Po catkowitym wysunieciu popycha-
cza 10 zapadka ryglujaca 47 oddziela sie od czo-
pa f, a drazki sterujace 8 obracaja sie pod dzia-
laniem sprezyn 46 w polozenie robocze, koniec n
drazka sterujacego oddala sie od czopa k suwaka
sterujacego 37 i cale urzadzenie przyjmuje wtedy
polozenie przygotowane do nastepnego 1a,czen1a,
jak pokazano na fig. 6 i 7.

Przy rozlaczeniu przypadkowym ponowne ze-
stawienie polaczenia przewodéw uzyskuje sie
przez opuszczenie w d6l haczyka zapadki rygluja-
cej 47, wskutek czego zostaje zniesione polozenie
rozlaczenia drazka sterujacego 8. Suwak steruja-
cy 37 pod dziataniem sprezyny 38 powraca
W  polozenie sprzegania, jak uwidoczniono
na fig. 9—11 i umozliwia otwarcie przewodow
oraz polaczenie stykéw 30. Opuszczenie zapadki
ryglujacej 47 moze byé przed tym dokonane za
pomoca ciggu linowego 65, ktory za pomocy kciu-
ka t dziala na trzon s zapadki ryglujacej 47, po-
tozonej ponizej osi obrotu 48.

Gdy sprzeg automatyczny ma dzialaé tylko jako
zderzak, to uruchamia si¢ drazek ciagu zwalnia-
jacego jak do roziaczania automatycznego sprze-
gu wagonowego, dzieki czemu, jak juz oméwiono,
ciag linowy 65 powoduje przechylenie drazka ste-
rujacego 8, przy czym koniec -n drazka steruja-
cego opiera sig¢ na czopie k suwaka sterujacego 37
i ustala go w tym polozeniu. W tym polozeniu
roboczym suwaka sterujacego 37 zawory przewodu
powietrznego 3 i przewodu hamulcowego 5 po-
zostaja w polozeniu zamkniecia, a tlok 25 z tar-
cza izolacyjna 28 i stykami 30 zachowuja wgle-
bione polozenie spoczynkowe. Drazek sterujacy 8
bloku sprzegowego sprzegu przeciwleglego przyj-
muje wéweczas réwniez pod dzalaniem drgzka ste-
rujacego 8 pierwszego bloku sprzegowego poloze-
nie ustalenia suwaka sterujacego 37, tak iz w
przypadku spotkania automatycznego sprzegu wa-
gonowego i blokéw sprzegowych zawory pozosta-
ja w polozeniu zamkniecia, a tlok 25 z tarcza izo-
lacyjng 28 i stykami 30 w polozeniu spoczynko-
wym, tak iz nie wyzwalajg sie zadne czynno$ci
robocze.

Proponowana konstrukcja blokéw sprzegowych
w, automatycznym sprzegu wagonowym i zawie-
szenie pozwalaja réwniez na sprowadzenie bloku
sprzegowego podczas sprzegania automatycznych
sprzegéw wagonowych z potozenia spoczynkowego
poza rozwarciem sprzegowym, w polozenie uzyt-
kowe ku przodowi.

W tej postaci wykonania do ponownego spro-
wadzenia bloku sprzegowego z polozenia uzytko-
wego w polozenie spoczynkowe sluzy sprezyna 52
wlaczona miedzy obudowa automatycznego sprze-
gu i dZwigniami 53, 17, jak pokazano na fig. 13.
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Dla wysuniecia ku przodowi bloku sprzegowego
w celu potgczenia z blokiem sprzegowym sprzegu
przeciwleglego przewidziana jest diwignia 53, na
ktéra podczas procesu sprzegania automatycznych
sprzegbw wagonowych naciska wystep centrujgcy
nabiegajacego automatycznego sprzegu. DZwignia
53 przenosi ten ruch podczas obrotu na naprezong
sprezyne 19 i diwignie 17, ktéra sprowadza blok
sprzegowy 2 ku przodowi w polozenie uzytkowe
w celu polaczenia z blokiem sprzegowym sprzegu
przeciwleglego. .

Takie same dzialanie jakie sprowadza dZwignia
17, uzyskuje sie réwniez za pomocy diwigni pio-
nowej 54, jak pokazano na fig. 14 i 15. Gérny ko-
niec dzwigni pionowej 54 w tej odmianie wyko-
nania wchodzi do rozwarcia obudowy sprzegu
wagonowego, ktéra przy natrafieniu maltego zeba
sgsiedniego sprzegu automatycznego przechyla
wzdluz strzatki (fig. 14) dzwignie pionowa 54 na
jego lozysku 55, a przy tym ramie dzwigniowe 56
ze Srubka nastawcza 57 przenosi dzialanie na
diwignie katowa 58, obraca ja na czopie 18 na-
prezajac sprezyne 19 i przechylajge dziwignie 17
prowadzi blok sprzegowy w polozenie uzytkowe
ku przodowi dla polaczenia z blokiem sprzego-
wym sasiedniego sprzegu automatycznego.

W opisanej konstrukcji blokéw sprzegowych
oraz ich osadzenia na automatycznym sprzegu
wagonowym sprowadzenie z polozenia spoczynko-
wego w polozenie uzytkowe jest do wykonania
réwniez za pomoca urzadzen pneumatyecznych, je-
zeli zamiast sprezyny 19 jest zastosowany cylin-
der powietrzny, przystosowany do procesu tacze-
nia obudéw sprzegbw automatycznych.

Inna odmiana wykonania koncéwki gléwnego
przewodu powietrza hamulcowego 5 z przesuw-
nym tlokiem i pier§cieniem uszczelniajacym 59
jest przedstawiona na fig. 16.

PierScien uszczelniajacy 59 jest utrzymywany
w rowku pierScieniowym w ruchomym tloku pier-
Scieniowym 60, ktéry posiada uszczelki 61 w ce-
lu uszczelnienia §cianki tloka. Za pomoca sprezy-
ny 62 i nakretki 63 jest on utrzymywany w poto-
zeniu wsunietym, tak iz pierScien uszczelniajgey
59 nie wystaje z powierzchni stykowej obudowy
bloku sprzegowego 2.

Komora 64 oslony cylindra jest polaczona z ka-
nalem 42, przy czym przy sprzeganiu czynnik pod
ciénieniem przechodzi z suwaka sterujgcego 37
badz do komory 27, badz do komory 64. Dzieki
dzialaniu na tlok 25 i tlok pierScieniowy 60 na-
stepuje jego przesuniecie dla $Scislego polaczenia
koficowek i styk6w 30 ze sprzegiem przeciwleg-
tym.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do automatycznego 1aczenia prze-
wodéw powietrznych i elektrycznych w me-
chanicznym automatycznym sprzegu wagonoéw
kolejowych znamienne tym, ze jest polaczone
z blokiem sprzegowym (2), a jego boczna
i zwrécona do duzego kla powierzchnia styko-
wa, odpowiada przy sprzeganiu powierzchni
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stykowej drugiego sasiedniego bloku (2) i za-
wiera umieszczone prawie poprzecznie do kie-
runku jazdy jeden nad drugim przewody po-
wietrzne (3, 5) ze sterowanymi zaworami za-
mykajacymi (26, 33), przy czym gérny przew6d
powietrzny (3) - lub obydwa maja wysuwane
koncéwki, z ktérych goérna jest zaopatrzona
w tarcze izolacyjng (28) i kolowo: umieszczone
styki (4, 30), natomiast blok sprzegowy (2) w
kierunku pchania ma wystep centrujgcy (6) oraz
odpowiednie wydrgzenie (7), a blok sprzegowy
(2) jest zakonczony trzonem (13). z powierzchnig
oporowa (14), ktéry pod dzialaniem sprezyny
(15) opiera sie na odchylnej diwigni (17) me-
chanizmu doprowadzajacego, a poza tym jest
przewidziany mechanizm sterujacy z przesuw-
nym i wystajacym do powierzchni- stykowej
popychaczem (10), ktéry przy sprzeganiu prze-
nosi za pomocg sprezyny (38) ruch na suwak
sterujacy (37) stluzacy do sterowania koncéwek
i zawor6w zamykajacych (26, 33), przy czym
drazek sterujacy (8) dziala na suwak sterujacy
(37) podczas rozlaczania sprzegu, a podobny
drazek sterujacy (8) sasiedniego bloku sprze-
gowego (2) — podczas czynno$ci sprzegania.

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne t{ym,

Ze gérna polowa bloku sprzegowego (2) posiada
przew6d powietrzny (3) na ktérego koncu jest
wykonany tlok (25) sterowany przez suwak
sterujacy (37) i pozostajacy pod dzialaniem
czynnika pod ci$nieniem, przy czym w jego
S§rodku jest osadzony zawér zamykajacy (26),
a poza tym miedzy blokiem sprzegowym (2)
i kolmierzem (31) jest wbudowana sprezyna
(29), ktéra utrzymuje w polozeniu wpuszczo-
nym wzgledem powierzchni stykowej (50) ttok
(25) z pierScieniem uszczelniajacym (24), oraz
tarcze izolacyjng (28) ze stykami (30), przy
czym dolna polowa bloku sprzegowego (2) ma
przew6d powietrza hamulcowego (5) zaopatrzo-
ny w kofcéwke z pier§cieniem uszczelniajg-
cym (32), z ktérym blok sprzegowy (2) tworzy
jedng calo§é, a powierzchnia czolowa réwno-
legla do powierzchni stykowej (50) jest umiesz-
czona w spos6b zapewniajacy polaczenie cze$-
ci powierzchni (a, b) z zaglebieniem (¢, d),
przy czym w §rodku przewodu powietrza ha-
mulcowego jest osadzony obcigzony sprezyna
(35 ttokowy zawér zamykajacy (33), ktéry jest
sterowany przez czynnik pod ci§nieniem, prze-
chodzacy badz przez zawdér sterujacy (37) i ko-
more (43), badz tez z gil6éwnego przewodu po-
wietrza hamulcowego (5).

. Odmiana urzadzenia wedlug zastrz. 1 i 2, zna-

mienna tym, ze przew6d (5) prowadzacy po-
wietrze hamulcowe, przylegajac do zaworu za-
mykajacego (33), jest zakoficzony w elemencie
cylindrycznym, w ktérego komorze (64) osa-
dzony jest przesuwny tlok pier§cieniowy (60)
zaopatrzony w uszczelke (61) i pier§cien usz-
czelniajgcy (59), i obcigzony sprezyng (62) w
potozeniu spoczynkowym wglebionym wzgle-
dem pionowej powierzchni stykowej lub tez
poddany jest dzialaniu czynnika sprezonego
przeciwnie do kierunku dzialania sprezyny (62)
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- w celu stworzenia #cistego polaczenia z prze-

ciwleglym blokiem (2).

. Urzadzenle wedlug zastrz. 1 i 2, znamienne
tym, %e cylindryczny suwak sterujacy (37) za-
opatrzony w dwa pierdcienie uszczelniajace
jest polaczony spreiyng (38) z popychaczem
(10), a drazek sterujgcy (8) posiada naprezong
zapadke (47) wspéldzialajgea z popychaczem
(10) { ustalajgca drazek sterujacy (8) z suwa-
kiem sterujacym (37) az do chwili calkowitego
wyj$cia popychacza (16) poza powierzchnie
stykowa bloku sprzegowego (2).

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2, znamienne
tym, Ze ma mechanizm nastawczy, ktérego
diwignia (17) osadzona obrotowo na trzpieniu
(18) za pomoca kotwiczki §rubowej i spretyny
(19) jest polaczona sprezyfcie z elementem (21),
ktéry jest odchylany po zwolnieniu trzpienia
(22).

10

15

6. Odmiana urzadzenia wedlug zastrz. 3B,

12

Zna-
m_ielma tym, 2e w celu doprowadzania bloku
sprzegowego (2) do poloienia sprzegania, na
trzpleniu (18), osadzona jest wahliwie tr6jra-
mienna diwignia (53) obciaZona przez spreiy-
ne zwrotng (38) 1 dociskana do diwigni (17),
przy “czym sprezyna zwrotna (52) odchyla
wstecz blok sprzegawy (2) przy rozlaczaniu,
a sprezyna (19) sprowadza blok sprzegowy (2)
w poloZenie sprzegania.

. Odmiana urzadzenia wedlug zastrz. 5 i 6, zna-

mienna tym, Ze na trzpieniu (18) esad-ona jest
diwignia katowa (58) obcigiona sprezyna
zwrotna (52) oraz przylegajaca do niej diwig-
nja (17), przy czym odchylana nalozysku wah-
Hwym (55) diwignia pionowa (54), ktérej dolne
nastawne ramie (56) ze $rubg nastawczg (57)
przylega do diwigni katowej (88) wprowadza
blok sprzegowy (2) w polozenie sprzegania.
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