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64 Lenktriebachse und ungelenkte Triebachse.

@ Die Antriebskraft wird bei der Triebachse fiir hangtaug-

liche Transporter und Nutzfahrzeuge von je zwei Paral-
lelritzeln (5,6, 7,8) an zwei verschiedenen Stellen auf je ein 56
Antriebsstirnrad (9, 10) Gbertragen. Dadurch ergibt sich an N
jedem Rad eine hohe Zugkraft bei geringer Triebwerkbela-
stung. Der geringe Achsabstand zwischen Fahrachse (11)
und Differential- oder Gelenkwelle (1,2) erméglicht eine
sehr zweckmassige Bodenfreiheit und ergibt zudem eine
geringe Schwerpunkthéhe.
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Beschreibung

Gegenstand vorliegender Erfindung ist eine
Lenktriebachse und ungelenkte Triebachse fiir
hangtaugliche Gelandetransporter und Nutzfahr-
zeuge mit vielseitigem Einsatz.

Bei diesen auf Strassen und im Geldnde im Ein-
satz stehenden Nutzfahrzeugen kennt man heute 3
verschiedene Bauarten von Triebachsen.

Die direkt angetriebene Achse hat eine gemeinsa-
me Mittellinie fir Fahrachse und Differential. Dar-
um ist die Bodenfreiheit unter dem Ausgleichsgetrie-
be sehr klein und ungentigend. Ein weiterer Nachteil
sind die starkbelasteten Triebwerksteile: Kegelrad-
ritzel, Tellerrad, Ausgleichsgetriebe, Seitenwellen
und Gelenkwellen.

Durch die Planetentriebachse werden die Trieb-
werksteile entlastet da eine Untersetzung in den
Radnaben stattfindet. Eine geniigende Bodenfrei-
heit wird aber durch diese Bauart kaum erreicht, da
auch hier die Differentialmittellinie mit derjenigen
der Fahrachse identisch ist.

Durch die meist bekannte und bewahrte Ritzel-
achse oder Portalachse ist die Triebwerkentlastung
zum grossen Teil geldst und diese Bauart ermdglicht
auch eine grosse Bodenfreiheit. Hingegen wirkt
sich die allzugrosse Achsversetzung des Differen-
tials mit der ganzen Achsbriicke nach oben nachtei-
lig aus, da auch der Schwerpunkt des ganzen Fahr-
zeuges nach oben verlagert wird.

Durch die hohe Plazierung der Gerate und Auf-
bauten sowie des Ladegutes wird die Kippgefahr be-
giinstigt. Diese Situation verschlechtert das Fahr-
verhalten der schnellfahrenden Portalachsenfahr-
zeuge.

Die vorliegende Erfindung setzt sich zum Ziel
Triebachsen zu bauen, welche folgende Merkmale
aufweisen:

- hohe Zugkraft, die sich in jedem Rad entwickelt
- geringe Belastung fiir alle Triebwerkteile

- optimale Bodenfreiheit

— geringe Fahrzeugrahmenhdhe

- glinstige Schwerpunkthdhe

— hohe Teilegleichheit

Die erfindungsgeméasse Ldsung ist in der Kenn-
zeichnung des Patentanspruchs definiert. Im fol-
genden wird ein Ausfilthrungsbeispiel anhand Zeich-
nung beschrieben.

Fig. 1 zeigt eine Triebachse in Fahrtrichtung ge-
sehen

Fig. 2 zeigt die Anordnung der Zahnrader fir den
Radan trieb. Seitenansicht.

In jedem Radantrieb sind 2 von der Differential-
welle 1 oder von der Gelenkwelle 2 angetriebene
Stimritzel 3, 4 vorhanden. Zwei Parallelritzel 5, 6
oder 7, 8 mit doppelter Zahnbreite greifen um 180°
gegenitber an 2 Stellen in das Stirnritzel und Gber-
tragen die Umfangskraft durch je 2 Zahneingriffe
auf das Stirrad 9, 10, welche ber die Fahrachse 11
drehfest mit dem Triebrad verbunden sind und diese
antreiben.

Durch die Anordnung der Zahnrader wird eine
Untersetzung erreicht, welche das Drehmoment er-
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hoht und nur einen geringen Achsabstand zwischen
Fahrachse 11 und Differentialmittellinie erfordert.
Daraus ergibt sich die optimale Bodenfreiheit. Die
weiteren Vorteile sind: geringe Hohe des Fahrzeug-
rahmens, glnstige Schwerpunktlage, geringe Bela-
stung aller Triebwerksteile und hohe Teilegleichheit,
die die Fertigung vereinfacht.

Patentanspruch

Lenktriebachse und ungelenkte Triebachse mit in
jedem Radantrieb von der Differentialwelle (1) oder
von der Gelenkwelle (2) angetriebenen Stirnritzel
(3, 4), dadurch gekennzeichnet, dass je zwei einan-
der gleiche, um 180° gegenlber angeordnete Paral-
lelritzel (5, 6, 7, 8) mit doppelt so grosser Zahnbrei-
te wie die Stirnritzel (3, 4) in die Stimnritzel (3, 4) ein-
greifen und das Drehmoment mit je einem Eingriff
auf ein Antriebsstirnrad (9, 10) derart Gbertragen,
dass zwischen Fahrachse (11) und Differential-
oder Gelenkwelle (1, 2) eine geringe Achsverset-
zung von 6-9 cm entsteht und im Radantrieb durch
Aufteilen des Antriebes alle Zahnbelastungen hal-
biert werden.
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