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Ein Gasdrehgriff (1) fur ein Motorfahrzeug, z.B. ein
Motorrad, dient zur Regelung der Kraftstofizufuhr eines
Antriebsmotors. Der Gasdrehgriff (1) ist auf einem Lenk-
holm (5) montiert und drehbar gelagert. Der drehbare Teil
des Gasdrehgriffes (1) umfasst eine elastische Umhiillung
(2) und ein rohrférmiges Stilck (4), in welches, in gleichma-
Bigen Abstanden am Umfang verteilt, Bremskarper (7, 9,
11) mitdrehend eingelagert sind. Beim Befahren schlechter
Stralen entstehen durch Vibrationen unbeabsichtigte
Drehbewegungen des Gasdrehgriffes (1). Durch Umgreifen
der Bremskorper (7, 9, 11) werden diese an den innerhalb
des rohrférmigen Stiickes (4) anliegenden Lenkerholm (5)
angedriickt und bremsen die unbeabsichtigten Drehbewe-
gungen. Die Bremskorper (7, 9, 11) Giberragen das drehba-
re Rohrstiick (4), um die Kréfte der umgreifenden Hand
besser aufzunehmen.
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Die Erfindung betrifft einen Gasdrehgriff mit elastischer, durch den Druck der umfassenden
Hand zusammendriickbaren Umhiillung des Griffbereichs fir ein Motorfahrzeug, insbesondere ein
Motorrad, wobei der Gasdrehgriff auf einem Lenkerhoim zur Regelung der Kraftstoffzufuhr eines
Antriebsmotors {iber einen Seilzug und bzw. oder ein Gesténge gegen eine Riickstellkraft in eine
Ausgangslage drehbar gelagert und hinsichtlich des Drehwiderstandes einstellbar ist.

Aus der EP 893 335 A2 ist eine elastische Umhiillung fiir einen Schaltgriff eines Fahrrades be-
kannt. Die elastische Umhiliung fir einen Schaltgriff mit einrastenden Schaltstufen (z.B. 1 bis 6
laut Zeichnung) liegt drehfest auf einer Drehhiilse und nimmt diese Drehhiilse unmittelbar mit. Der
Schaltgriff ist weiters als ringformiges Griffstlick zwischen Bremshebel und Haltegriff ausgebildet.
Die Umhiiliung kann zusammengedriickt werden, weil sie elastisch ist und weil zusatzlich Aus-
nehmungen vorhanden sind. Durch die Ausbildung der inneren Ausnehmungen kann die Kraftiber-
tragung durch Kraft- und Formschluss besonders gut von den Fingern auf den Schaltgriff Gbertra-
gen werden.

Die Riickstellkraft von Gasdrehgriffen wird mittels einer speziellen Riickstellfeder wahrend dem
Verdrehen gespeichert. Die in der bisherigen Praxis verwendeten Gasdrehgriffe sind sehr leicht-
géngig und dirfen aufgrund der gesetzlichen Bestimmungen keine Dauerfeststellung besitzen, um
im Bedarfs- oder Notfall eine sofortige Riickstellung zu erméglichen. Wird der Gasdrehgriff losge-
lassen, so dreht er sich selbsttatig durch das Freiwerden der in der Riickstellfeder gespeicherten
Federkraft wieder in seine Ausgangsposition zuriick. Bei bekannten Konstruktionen hat sich diese
Leichtgangigkeit als Nachteil herausgestellt, da es durch Erschutterungen wahrend der Fahrt, z.B.
Unebenheiten der Strale, zu stérenden Vibrationen der Hand kommt. Die Erschiitterung der Hand
setzt sich als unerwiinschte Verdnderung der Stellung des Gasdrehgriffes fort. In der Folge ent-
steht ein stindiges Gasgeben bzw. Gaswegnehmen und damit ein Aufschaukein des Antriebs.
Dadurch ist eine Einhaltung einer prazisen und konstanten Fahrgeschwindigkeit nicht moglich.
Auch permanent wirkende Dampfungseinrichtungen schaffen hier keine Abhilfe.

Die Erfindung zielt darauf ab, einen Gasdrehgriff der eingangs genannten Art dahingehend zu
verbessern, dass der Drehwiderstand des Gasgriffes beim Fahren stdndig nach den Winschen
des Fahrers veranderbar ist. Dadurch kénnen fahrbahnbedingte ungewollte Drehbewegungen des
Gasgriffes vermieden werden. Auch kann das Fahrgefiihl beim Gasgeben verbessert werden.
Dabei bleibt die Leichtgangigkeit des Gasdrehgriffes z.B. im Notfall erhalten und die seibsttatige
automatische Riickstellung, z.B. beim Auslassen des Gasdrengriffes, ist sichergestellt.

Diese Aufgabe wird durch einen Gasdrehgriff der eingangs genannten Art erfindungsgemaf
dadurch geldst, dass im Gasdrehgriff mindestens ein Bremskorper mitdrehend vorgesehen ist, der
zum Aufbringen eines variablen, vom Druck der den Gasdrehgriff umfassenden Hand abhangigen
Drehwiderstandes an der elastischen Umhiillung anliegt. Der bzw. die mitdrehenden Bremskorper
hemmen bei steigendem Druck durch die den Gasdrehgriff umfassende Hand immer stérker die
Leichtgangigkeit des drehbaren Gasdrehgriffes. Wird der Gasdrehgriff von der umfassenden Hand
ausgelassen, erlangt der Gasdrehgriff wieder seine Leichtgangigkeit und dreht sich durch die
vorgespannte Ruickstellfeder wieder in seine Ausgangsposition zurlick.

Es ist vorteilhaft, wenn der Bremskérper in radialer Richtung mit einem dem Anpressdruck
durch die Hand entsprechend variablen Reibungswiderstand gegen den Lenkerholm verschiebbar
gelagert ist. Die Lagerung der Bremskorper erfolgt dabei im drehbaren Gasdrehgriff zwischen der
elastischen Umhiillung und dem Lenkerholm. Umfasst die Hand den Gasdrehgriff sehr stark, wird
auf den Bremskérper ein sehr starker radialer Bremsdruck und somit eine sehr starke Hemmwir-
kung der Drehbewegung des Gasdrehgriffes ausgeubt.

Es ist ferner zweckmaRig, wenn der Bremskérper als Rotationskorper ausgebildet ist, der in der
Art eines Rollen oder Kugellagers an der kreiszylindrischen Oberfléche des Lenkerholms ablduft
und dass an dem Bremskérper die Umhiliung mit einem dem Anpressdruck durch die Hand ent-
sprechenden Reibungsschiuss anliegt. Durch als Rotationskorper, z.B. Walzen, ausgebildete
Bremskorper, welche an dem kreiszylindrischen Lenkerholm um- bzw. ablaufen, ist ein mogliches
gegenseitiges Verkeilen nahezu ausgeschlossen.

Femer ist es vorteilhaft, wenn in einem rohrformigen Stlick des Gasdrehgriffes Durchbriiche,
2B. in einem Winkelabstand von 45°, mit in diesen frei drehbar und bzw. oder frei verschiebbar
gelagerten und bzw. oder durch Federkraft nach auen beaufschlagten Bremskorpern vorgesehen
sind. Durch die gleichméRig am Umfang des Gasdrehgriffes angeordneten Bremskorper wird eine
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symmetrische Beabstandung des Gasdrehgriffes bzw. der elastischen Umhiillung zum Lenkerholm
erreicht. Die Lagerung der Bremskérper bzw. die entsprechende Formgebung der Ausnehmung im
Gasdrehgriff ist der entsprechenden Geometrie des Bremskorpers angepasst. So verfiigen z.B.
kantige Bremskérperstdbe Uber gerade, parallel zum Bremskérper verlaufende Ausnehmungsflan-
ken, um durch radiale Druckkrafte verschiebbar zu sein.

Ebenso ist es zweckmaRig, wenn die Bremskorper die duere Mantelfliche des rohrférmigen
Stiickes Uiberragen. So ist sichergestellt, dass ein Uberwiegender Anteil der auf den Gasdrehgriff
durch die umfassende Hand wirkenden Druckkraft von den Bremskorpern an den Lenkerholm
weitergeleitet wird.

Eine weitere Ausbildung sieht vor, dass die Durchbriiche als axiale Schlitze und die Bremskér-
per als kreiszylindrische oder als ein- oder mehrfach abgeflachte Stabe ausgebildet sind. Die axiale
Ausbildung bzw. Anordnung der Durchbriiche fur die Aufnahme der Bremskdrper vergroRert die
zur Verfiigung stehende Auflageflache der Bremskorper.

SchlieRlich ist es zweckmaRig, wenn die Durchbriiche im Querschnitt néchst der Oberfldche
des rohrformigen Stiickes konvergieren und den radialen Freiheitsgrad des Bewegungsspielrau-
mes der Bremskérper nach auen hin einschranken. Durch die Verkleinerung der lichten Weite der
Durchbriiche im Bereich der dueren Oberfliche des rohrférmigen Stiickes wird ein Herausfallen
der Bremskérper bei abgezogener elastischen Umhiillung verhindert.

Ein Ausfuhrungsbeispiel des Erfindungsgegenstandes ist in den Zeichnungen dargestelit.

Fig. 1 zeigt einen erfindungsgemaRen Gasdrehgriff mit einer elastischen Umhillung in Ansicht,
Fig. 2 den Gasdrehgriff ohne elastische Umhtillung in teilgeschnittener Ansicht und Fig. 3 einen
Schnitt entlang der Linie IlI-lll in Fig. 1 mit vier verschiedenen Ausfiihrungsformen der Bremskor-
per.

Fig. 1 zeigt einen erfindungsgemaien Gasdrehgriff 1 fiir ein Motorrad mit einer elastischen
Umhiillung 2. Die elastische Umhiillung 2 ist vorzugsweise aus einem fett- und wasserabweisen-
den Material wie Gummi oder Kunststoff bzw. auch aus Leder gefertigt und an ihren beiden Enden
mittels Ringen 3 an einem rohrformigen Stiick 4 angepresst, um ein ungewolltes Verrutschen zu
verhindern. Alternativ zu den an- oder verpressbaren Ringen 3 sind auch mehrmals abnehmbare
Schraubmanschetten zweckmafig.

Die elastische Umhiillung 2 umspannt ein drehbar gelagertes rohrférmiges Stlick 4 des Gas-
drehgriffes 1, Giber welchen die Treibstoffzufuhr des Antriebsmotors geregelt wird. Durch ein héandi-
sches Verdrehen des Gasdrehgriffes 1 kann der Lenker des Fahrzeuges die Treibstoffzufuhr
steigern oder verringern. Ldsst der Lenker den Gasdrehgriff 1 los, dreht sich dieser durch eine
nicht dargestellte Riickstellfeder wieder in seine Ausgangsposition zuriick. Die Treibstoffzufuhr des
Antriebsmotors wird in diesem Fall auf die kieinstmdégliche Treibstoffmenge begrenzt bzw. gedros-
selt. Treten wahrend der Fahrt, z.B. durch Unebenheiten der Straf3e, Vibrationen auf, so erschwe-
ren diese dem Lenker das Halten des Gasdrehgriffes 1 in der gewiinschten, eingestellten Position.
Um diesen Nachteil zu beseitigen, sind zwischen dem Lenkholm 5 und dem drehbar gelagerten
rohrférmigen Stiick 4 des Gasdrehgriffes 1 Bremskérper 7 mitdrehend im rohrférmigen Stiick 4
eingelagert. Diese Bremskérper 7 leiten wahrend dem festen Umfassen des Gasdrehgriffes 1, z.B.
beim Befahren einer holprigen Strale, die aufgebrachte Druckkraft von der elastischen Umhdillung
2 weiter auf die Oberflache des Lenkerholmes 5. Dadurch werden unbeabsichtigte Drehbewegun-
gen des Gasdrehgriffes 1, welche durch Vibrationen, die beim Befahren einer schlechten, unebe-
nen Strale entstehen und auf den Lenkerholm 5 Ubertragen werden, verhindert. Wie in der teilwei-
se aufgebrochenen Fig. 2 dargestellt, liegt das drehbar gelagerte rohrférmige Stiick 4 entlang des
gerade auslaufenden Lenkerholmes 5 an. Das rohrférmige Stiick 4 weist entlang der Griffflache 6
Durchbriiche 8 auf, welche Bremskérper 7 aufnehmen und in ihrer Position halten.

In der Fig. 3 sind vier Ausbildungsmdglichkeiten des rohrférmigen Stiickes 4 in geschnittener
Darstellung gezeichnet. In den vier Quadranten A, B, C, D sind unterschiedliche Ausflihrungsfor-
men der Bremskdrper- und zugehdrigen Lagerungssystemen dargestelit. In Quadrant A ist ein
Schnitt zu der in Fig. 2 gezeichneten Ausfihrungsform dargestellt. Die Bremskérper 7 sind an dem
Lenkerholm 5 ablaufende, zylindrische Walzen und beispielsweise aus Metall gefertigt. Die Walzen
sind an ihren Enden abgerundet, um ein Durchscheuern an der Innenseite der elastischen Umhiil-
lung 2 zu verhindern. Die Durchbriiche 8 weisen parallele Flanken auf, wobei diese im Abstand des
Durchmessers des Bremskdrpers 7 voneinander beabstandet ausgefihrt sind. Bei der Beabstan-
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dung ist auf die Leichtgéngigkeit der Bremskdrper 7 zu achten, um ein Riickdrehen des Gasdreh-
griffes 1 nach einem Loslassen sicherzustellen. Dies gilt fir alle vier Varianten in den Quadranten
A, B, C, D. Die Bremskérper 7 sind durch die parallelen Flanken in radialer Richtung gegen den
Lenkerholm 5 verschiebbar gelagert.

Die im Quadranten B dargestellte Variante der Durchbriiche 10 weist die parallelen Flanken
nur in der Mitte des Querschnittes des rohrférmigen Stiickes 4 auf. In den &uRBeren Bereichen
néchst den Oberflédchen (innen und aufien) des rohrférmigen Stlickes 4 konvergieren die Flanken
und verjlingen den offenen Querschnitt des Durchbruches 10. Dadurch wird der Freiheitsgrad der
Bremskdrper 9 eingeschrénkt. Die Bremskérper 9 kénnen weiters radial nicht aus dem rohrformi-
gen Stiick 4 fallen, da die Flanken der Durchbriiche 10 einen Kéfig bilden.

Um die zweifach abgewinkelten Flanken der Durchbriiche 10 besser herstellen zu kénnen,
sieht die im Quadrant C dargestelite Ausfithrung des rohrférmigen Stiickes 4 eine ineinander
liegende zweischalige, rohrformige Ausfiihrung 4', 4" vor.

Eine weitere Ausfithrungsform eines Bremskérpers ist in Quadrant D abgebildet. Der Brems-
korper 11 weist im Wesentlichen eine Quaderform auf. An der zum Lenkerholm 5 gerichteten
Seitenfléche verfiigt der Bremskdrper 11 (iber einen dem AulRenradius des Lenkerholmes 5 ent-
sprechenden Innenradius. An der zur elastischen Umhiillung 2 gerichteten Seitenflache verfiigt der
Bremskérper 11 tUber einen dem AuBenradius des rohrférmigen Stiickes 4 entsprechenden Aul3en-
radius. Der Bremskorper 11 wird von der elastischen Umhiillung 2 in Richtung des Lenkerholmes 5
leicht angedriickt. Die Durchmesser der Bremskérper 7, 9 und die Dicke des Bremsk&pers 11 sind
in radialer Richtung so gewdhlt, dass die in Richtung der elastischen Umhiillung 2 gerichteten
Mantelflache die Oberfliche bzw. Mantelfliche des rohrférmigen Stiickes 4 um ca. 1 - 3 mm Uber-
ragt. Dadurch ist in allen Fallen sichergestellt, dass die von der umfassenden Hand aufgebrachte
Kraft von den Bremskédrpern 7, 9, 11 aufgenommen werden und durch Andriicken, an den Lenk-
hoim 5 ein ungewolltes Verdrehen des Gasdrehgriffes 1 durch Erschiitterungen vermieden wird.

Die Bremskorper 7, 9, 11 sind jeweils in 45° Winkelabstand zueinander entlang des Umfanges
des rohrférmigen Stlickes 4 angeordnet, um eine gleichmafRige Beabstandung des rohrférmigen
Stiickes 4 zum innenanliegenden Lenkerholm 5 bzw. zur auf!enanliegenden elastischen Umhiil-
lung 2 sicherzustellen. Eine nicht dargestelite Variante sieht eine Federlagerung der Bremskdorper
7, 9, 11 vor. Die Federn sorgen dafiir, dass die Bremskdorper 7, 9, 11 im losgelassenen Zustand
von dem Lenkerholm 5 vollstdndig abheben und dass automatische Riickdrehen nicht bremsen.
Fir jeden Bremskérper 7, 9, 11 ist an beiden Enden ein Federlager vorgesehen. Die Federung wird
in einer Ausnehmung im drehbaren Stiick 4 untergebracht und driickt an einen verjiingten Endbe-
reich des Bremskérpers 7, 9, 11.

PATENTANSPRUCHE:

1. Gasdrehgriff mit elastischer, durch den Druck der umfassenden Hand zusammendriick-
barer Umhullung des Griffbereichs fiir ein Motorfahrzeug, insbesondere ein Motorrad, wo-
bei der Gasdrehgriff auf einem Lenkerholm zur Regelung der Kraftstoffzufuhr eines An-
triebsmotors Uber einen Seilzug und bzw. oder ein Gestédnge gegen eine Ruickstellkraft in
eine Ausgangslage drehbar gelagert und hinsichtlich des Drehwiderstandes einstellbar ist,
dadurch gekennzeichnet, dass im Gasdrehgriff (1) mindestens ein Bremskoérper (7, 9,
11) mitdrehend vorgesehen ist, der zum Aufbringen eines variablen, vom Druck der den
Gasdrehgriff (1) umfassenden Hand abhéngigen Drehwiderstandes an der elastischen
Umhiillung (2) anliegt.

2. Gasdrehgriff nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Bremskérper (7, 9, 11)
in radialer Richtung mit einem dem Anpressdruck durch die Hand entsprechend variablen
Reibungswiderstand gegen den Lenkerholm (5) verschiebbar gelagert ist.

3. Gasdrehgriff nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Bremskdorper (7, 9, 11)
als Rotationskdrper ausgebildet ist, der in der Art eines Rollen- oder Kugellagers an der
kreiszylindrischen Oberflache des Lenkerholms (5) ablduft und dass an dem Bremskérper
(7, 9, 11) die Umhdillung (2) mit einem dem Anpressdruck durch die Hand entsprechenden
Reibungsschluss anliegt.
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Gasdrehgriff nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass in einem
rohrférmigen Stlick (4) des Gasdrehgriffes (1) Durchbriiche (8, 10), z.B. in einem Winkel-
abstand von 45°, mit in diesen frei drehbar und bzw. oder frei verschiebbar gelagerten und
bzw. oder durch Federkraft nach auRen beaufschlagten Bremskorpern (7, 9, 11) vorgese-
hen sind.

Gasdrehgriff nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die
Bremskorper (7, 9, 11) die duRere Mantelfléche des rohrférmigen Stiickes (4) tberragen.
Gasdrehgriff nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Durchbriiche
(8, 10) als axiale Schlitze und die Bremskérper (7, 9, 11) als kreiszylindrische oder als ein-
oder mehrfach abgeflachte Stébe ausgebildet sind.

Gasdrehgriff nach einem der Anspriiche 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
Durchbriiche (8, 10) im Querschnitt néachst der Oberfliche des rohrférmigen Stiickes kon-
vergieren und den radialen Freiheitsgrad des Bewegungsspielraumes der Bremskérper (7,
9, 11) nach auflen hin einschrénken.

HIEZU 1 BLATT ZEICHNUNGEN
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