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(57) Resumo: SISTEMA HIDRAULICO DE TRILHOS. Sistema de
transporte sobre trilhos cuja sustentagdo se da por sobre fluido
hidraulico, onde toda a massa flutua por sobre o fluido, sem consumo
de energia para sua flutuacdo e cujo mecanismo age eliminando a
fficcdo e o desgaste causado por partes mecanicas mdéveis que
suportam grande massa em movimento linear, contando também com
um sistema de succido e aceleragdo do ar através de dutos, que
propicia a eliminacdo da resisténcia do ar em se atingindo altas
velocidades. Notadamente os setores industriais bem como de
transporte ferrovidno sdo as areas técnicas as quais se destina a
presente invencéo.
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“SISTEMA HIDRAULICO DE TRILHOS”

A presente invencdo se refere a um sistema de
transporte sobre trilhos cuja sustentacdo se da por sobre fluido
hidraulico, onde toda a massa, sem consumo de energia para sua
flutuacao, flutua sobre o fluido, tomando insignificante a friccdo e o
atrito existente no modelo convencional de transporte ferroviario.
Neste sistema o fluido que suporta todo o peso do trem, se mantém
preso e sobre pressdo em um pistdo que desliza no interior de um
trilho. Todo o peso do trem estara distribuido sobre o fluido
hidraulico, livre da fncgfao bem como livre do desgaste. Propoe
também uma simples solucdo, que elimina a resisténcia causada
pelo ar em trens de alta velocidade.

Ainda se busca um meio economicamente viavel de se
eliminar a friccao no transporte sobre frilhos. Temos como exemplo
o Trem Maglev na China, que usa o eletromagnetismo. Uma linha
perfaz 0 percurso de 30 quildmetros ligando Xangai ao Aeroporto
Internacional de Pudong, porém o elevado custo de producio limita
esse sistema a esta unica linha no mundo. Temos também como
exemplo o Trem Maglev Cobra que vem sendo desenvolvido no
Brasil onde, similarmente ao Maglev Chinés, usa um sistema
magnético que se da por supercondutores, porém este sistema
consome grande quantidade de energia ao se resfriar o nitrogénio
usado nos condutores para se causar a fiutuacdo. O que se propde
na presente invengado € um sistema inovador, simples, eficiente, de
baixo custo de produgdo e manutencao bem como baixo consumo
de energia, pois, ndo se consome energia para sua-flutuagdo. Os
setores industriais e de transporte ferroviario sdo as areas técnicas
as quais se destina a presente invenc¢ao.
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Como representado na figura 1 o sistema é constituido
por um par de trilhos tendo ambos, em toda sua extensao, um
formato em *“U”, inclinado em 90° graus. Suas aberturas ficam
voltadas uma contra outra. Deverdo, esses trilhos, suportar em seu
interior a pressdo do fluido que é originada pelo peso do trem,
pressao essa, distribuida em sua superficie de contato.

A figura 2, em uma vista de cima, representa dois
pistdes em formato retangular que estdo ligados por dois eixos,
formando uma pe¢a unica. Os pistdes se encontram no interior das
laterais dos trilhos que possuem um corte em sua parte superior
para melhor entendimento. As areas com linhas curvas sobre os
pistbes representam reservatorios concavos de fluido hidraulico em
sentido longitudinal na sua superficie superior, sendo que em sua
superficie inferior existem reservatérios idénticos. Quatro rodagens
fixadas nas extremidades dos pistdoes os guiam lateralmente no
interior do trilho. Como as guias laterais ndo suportam nenhum
peso, apenas guiando lateraimente o trem, a friccado e o desgaste
serao insignificantes, tendo entao, muita eficiéncia.

A figura 3 em corte frontal mostra os dois pistdes ligados
pelo eixo no interior do fritho. Cada pistdo possui dois reservatérios
de fiuido longitudinal com formato cdncavo. Os reservatorios
concavos, em cada pistio, estio dispostos um sobre o outro em
sentido oposto, sendo abertos em suas superficies superiores e
inferior.

Sobre o eixo que une os pistées, acima dos trilhos, dois
reservatorios hidraulicos longitudinais se encontram também ligados
por um eixo. As bases de suporte, em formato convexo, se
encontram sobre o fluido hidraulico no interior dos reservatérios
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acima dos trilhos. Sobre a base de suporte devera ser instalado o
sistema de suspensao. A Unica ligacdo entre a base de suporte do
trem e os pistdes sera o fluido hidraulico, nada podendo prender um
ao outro. O empuxo do fluido € que prendera o trem aos pistbes,
juntamente com o préprio peso do trem.

O fluido contido nos reservatdrios externos se conectara
aos reservatorios superiores dos pistdes. Os reservatorios
superiores dos pistoes se ligardo aos inferiores. A pressdo causada
pelo peso do trem atuara de forma a manter os pistoes “flutuando”
entre o fluido hidraulico, no interior do trilho. A pressao hidraulica no
reservatorio externo bem como nos inferiores e superiores dos
pistbes sera idéntica. Deverdao se encaixar com extrema precisido no
interior dos trilhos, pois correrao a uma distancia milimétrica deste,
distancia essas que devera impedir a vazdo do fluido.

O volume dos reservatérios inferiores dos pistdes devera
ser calculado de forma a ser pouco maior que 0Os superiores,
devendo anular a pressao exercida pelo peso dos pistdes. Dessa
forma o peso do trem pressiona o fluido em sua base, que
pressiona os reservatorios superiores dos pistdes, que pressionam
os inferiores, causando a flutuacao.

O fluido, suportando o trem, mantera os pistdes livres da
friccdo no interior do trilho, permitindo unicamente seu movimento
linear. A superficie no interior dos trilhos devera ser extremamente
lisa e lubrificada, tendo medidas precisas em toda sua extensido. A
pressao hidraulica sera distribuida em varios pistdes de diversos
volumes, 0 que a tomara significativamente baixa. Sistemas de
vedacao poderao eliminar com eficiéncia a vazio.
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A descricdo sintetiza o sistema, objeto principal do
pedido de patente. Tal invengcdo requer desenvolvimento
(dimensdes, desenhos, protétipos, etc.) bem como a adocao de
sistemas de tracdo, frenagem e suspensao que se enquadrem bem
a invencao. Cada trilho é apresentado tendo trés lados em formato
de “U”, podendo ter apenas dois lados em angulo préximo a 90°
graus em formato de “<”, tendo, no entanto, o inconveniente de uma
menor superficie de contato do fluido devido as curvas. Quanto a
tracdo esta podera se dar por pneumaticos, que, sobre pressao,
entrarao em contato ou com a parte superior externa dos trilhos ou
com O espaco existente entre os trilhos ou mesmo com a parte
lateral interna do tritho, juntamente com as guias. Um ponto que se
faz bem adiantar é a questao da criacdo de um sistema de desvios,
cujo grau de complexidade sera elevado, mas isso vira a seu
tempo. Outros pontos requererao solucdo mais simples. Um deles
seria a dilatacao dos trithos em que no presente sistema, ndo
podera ter espacos para dilatacdo, devendo ser ininterrupto, pois,
mesmo uma diminuta fresta no interior do trilho permitiria a vazao
de fluido. No entanto, a parte exterior dos ftrilhos podera ser
protegida do calor excessivo. Importa também colocar que os trilhos
deverao estar sempre limpos em seu interior, pois, do contrario
podera haver danos em decoméncia do atrito no esmagamento de
detritos. A solugao poderia se dar por um sistema de borrachas, ao
longo do trilho, que manteria seu interior sempre protegido, se
abrindo quando da passagem dos pistoes.

A presente invengdo, além de baixo custo de producio e
baixo consumo de energia tera baixo custo de manutencdo devido a
grande superficie de contato do fluido e a inexisténcia do desgaste
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causado pela friccdo. Atendera finalidades distintas, pois, a
diversidade de desenhos e dimensfes dos pistdes e trilhos
propiciarao curvas com graus reduzidos para percursos urbanos.
Tanto o transporte urbano, com baixas médias de velocidade,
quanto percursos de longa distancia, bem como até mesmo um
trem de aita velocidade poderao ser desenvolvidos.

Propbe-se na presente invengdo, outra simples
inovacéo. Trata-se de uma solu¢cdo para se resolver o problema da
resisténcia do ar em um trem de alta velocidade. Essa resisténcia
inviabiliza o alcance de altas velocidades além de gerar um alto
consumo de energia.

Na parte dianteira do trem, onde é gerada grande
resisténcia pelo ar, devera haver um aparato, tipo funil, com as
mesmas dimensdes de largura e altura do trem. O funil dianteiro
tera a funcédo de sugar todo o ar que vier a colidir com o trem. Da
mesma forma na parte traseira, onde se origina um vacuo, que
tende a “segurar’ o trem, devera haver o mesmo funil em sentido
oposto. Um duto de ar localizado na parte superior do trem ligara o
funil dianteiro ao funil traseiro. Uma turbina ou hélice, localizada na
parte traseira do trem sugara todo o ar que vier a ser engolido pelo
funil dianteiro, eliminando a resisténcia e o expelira pelo funil
traseiro, eliminando o vacuo, como mostra a figura 4. A hélice tem
unicamente a fungéo de acelerar o ar através do duto, sugando-o
pelo funil dianteiro. Tal solugido concomera para o rompimento do
limite de velocidade atual dos trens de alta velocidade, pois, se
aproximara da conhecida e teédrica idéia do tanel de vacuo. Desta
forma reduzird o consumo de energia e sera economicamente
viavel, ao contrario do tinel de vacuo, pois tera custo/beneficio
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favoravel em se desenvolvendo um modelo com dutos de ar,
turbina, etc. Essa solucao possibilita a cogitacao hipotética do trem,
sendo de alta velocidade e tendo relativa leveza ser propelido, a
partir de certa velocidade, por uma turbina de aeronave. Tal solucéo
aerodinamica se ajustara a projetos de submarinos e aeronaves.
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REIVINDICAGOES

1 - SISTEMA HIDRAULICO DE TRILHOS caracterizado
por possuir um mecanismo, constituido de pistbes com
reservatérios concavos contrarios abertos, que deslizam imersos
em fluido hidraulico no interior de trilhos, eliminando a friccdo
causada pélo movimento linear de partes mecanicas que suportam
grande massa, onde todo o peso é distribuido e suportado pelo
fluido hidraulico sem consumo de energia.

2 - SISTEMA HIDRAULICO DE TRILHOS caracterizado
pela solucao aerodinamica que elimina a resisténcia causada pelo
ar, em que todo o ar que vem a colidir com a parte frontal do trem é
sugado por um aparato tipo funil e expelido na parte traseira do
trem através de uma turbina que acelera o ar pelo interior de dutos
de ar, podendo, a presente solucdo ser destinada a projetos de
aeronaves e submarinos.
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FIGURA 1

FIGURA 2
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RESUMO
“SISTEMA HIDRAULICO DE TRILHOS”

Sistema de transporte sobre trilhos cuja sustentacao se
da por sobre fluido hidraulico, onde toda a massa fiutua por sobre o
fluido, sem consumo de energia para sua fiutuagdo e cujo
mecanismo age eliminando a friccdo e o desgaste causado por
partes mecanicas moéveis que suportam grande massa em
movimento linear, contando também com um sistema de sucgao e
aceleracao do ar através de dutos, que propicia a eliminagao da
resisténcia do ar em se atingindo altas velocidades.

Notadamente os setores industriais bem como de
transporte ferroviario sdo as areas técnicas as quais se destina a
presente invencao.
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