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Wynalazek dotyczy urzadzenia do
stopniowego wylaczania jednokomorowych
hamulcéw, pracujacych sprezonem po-
wietrzem, w ktérem to urzadzeniu ma za-
stosowanie przyrzad zaporowy, przerywa-
jacy rozpoczety wyplyw powietrza z cy-
lindra hamulcowego w chwili, gdy naste-
puje wyréwnanie cisnieri miedzy zbiorni-
kiem pomocniczym i przewodem gléwnym.

W takich urzadzeniach proponowano
juz zastosowanie specjalnego zaworu wy-
taczajacego, ktory kontroluje odplyw spre-

Zonego powietrza z cylindra hamulcowego
przez zwykly hamulcowy zawér rozrzad-
czy i stale znajduje si¢ pod dzialaniem ci-
$nienia, panujacego w zbiorniku pomocni-
czym.

Wedlug wynalazku na ten zawér wyla-
czajacy dziala cisnienie, panujace w prze-
wodzie gléownym, dzialajace w odwrotnym
kierunku w stosunku do cisnienia, dziala-
jacego w zbiorniku pomocniczym, przyczem
ci$nienie to dziala tylko wtedy, gdy ha-
mulcowy zawér rozrzadczy jest wylaczo-
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ny, podczas gdy przy hamowaniu, pola-
Jczenie glownego przewodu z zaworem wy-
* laazajacym, zostajg samoczynnie prze-
rlvane.

Wynalazek obejmuje dalej urzadzenie
zaworu wylaczajacego, ktore tak wzmaga
czulos¢ hamulca, ze wylaczanie go mozna
nawet bardzo nieznacznie stopniowaé.

Rysunek przedstawia schematycznie
kilka przykltadéw wykonania wynalazku.

Fig. 1 — 3 przedstawiaja jeden sposéb
wykonania przy réznych potozeniach
czesci; fig, 4 i 5 pokazuja schematycznie
rézne polozenia czg¢éci w odmiennym przy-
kladzie wykonania; fig. 6 i 7 uwidoczniaja
schematycznie dalsza odmiane wykona-
nia, przy réinych polozeniach czesci, a
fig. 8 — 11 przedstawiajg schematycznie
czwarta odmiang wykonania wynalazku,
réwniez przy roéznych potozeniach czesci.

Hamulcowy zawér rozrzadczy A wraz
ze swWym suwajacym si¢ w cylindrze 60 tlo-
kiem 31 (fig. 1 — 3), tloczyskiem 33 i su-
wakiem 34 jest zwyklej budowy. Prze-
strzen cylindra z jednej strony ttoka 31
jest stale polaczona z gléwnym przewodem
30, przestrzen zas z drugiej strony—z po-
mocniczym zbiornikiem powietrza 39. Zlo-
bek zasilajacy 32 w cylindrze 60 przy wy-
taczonym hamulcu (fig. 1) tworzy polacze-
nie migdzy gléwnym przewodem 30 i po-
mocniczym zbiornikiem powietrza 39. Su-
wak 34 posiada kanal 35 oraz wyzlobienie
36, ktore wspolpracuja z dwoma otwora-
mi gladzi skrzynki suwakowej. Jeden z
tych otworéw polaczony jest przewodem
38, wypuszczajacym spreione powietrze
z cylindra hamulcowego 60, drugi zas —
z prowadzacem nazewnatrz przedluze-
niem 15, 16, 23 tego przewodu.

Wylaczajgcy zawér rozrzgdczy B u-
tworzony jest z cylindra 1, w ktérym po-
rusza si¢ ttok 7 (lub przepona), osadzona
na koficu drazka 9.

Wedlug wynalazku przestrzen z jednej
strony tloka 7 jest stale polaczona zapo-

moca przewodu 4 z pomocniczym zbiorni-
kiem powietrza 39, a przeciwlegly koniec
drazka 9 posiada zawér 10, ktéry przery-
wa polaczenie pomigdzy przewodem 23,
wypuszczajacym sprezone powietrze, a
prowadzacym nazewnatrz otworem 3. Prze-
strzeri z drugiej strony tloka 7 zapomoca
przewodu 2, 14 polaczona jest z gléwnym
przewodem 30, przyczem przewéd 2, 14
otwarty jest tylko przy wylaczeniu hamul-
ca, a pod koniec wylaczania zostaje samo-
czynnie zamkniety i pozostaje zamkniety
réwniez przy hamowaniu. Ten rozrzad
przewodu 2, 14 moze byé rozmaicie doko-
nywany. Najkorzystniej jest zastosowaé
w tym celu grzybek 27 zaworu dodatko-
wego C. Zawér ten w przedstawionym
przykladzie wykonania umieszczony jest
w oslonie 13, do ktérej ma ujscie z jednej
strony grzybka 21 przewéd 14, przepro-
wadzony od gléwnego przewodu 30, po
drugiej za$ stronie grzybka 27 ma ujscie
przewéd 2, prowadzacy do zaworu wyla-
czajacego B. Grzybek 21 umieszczony jest
na koficu drazka 20, na ktérego drugim
koricu osadzony jest ttok 19, przesuwaja-
cy si¢ w cylindrycznej komorze ostony 13.
W koricu cylindra 13, przeciwleglym grzyb-
kowi 21, maja ujscie rury 15 i 16, a poza
tem w kodcu tym urzadzone sa jeszcze po
obydwu stronach tloka 79 male otworki
17, 18, prowadzace nazewnatrz.

Opisane urzadzenie pracuje w nastgpu-
jacy sposéb.

Jezeli, w celu napelnienia hamulca,
sprezone powietrze zostanie wpuszczone
do przewodu gléwnego, to ttok rozrzad-
czy 31 zaworu hamulcowego przesunie sie
na lewo do polozenia wylaczajgcego (fig.
1), przyczem przez zlobek 32 powyzej
wskazanego zaworu napelnia sie zbiornik
pomocniczy 39.

Jednoczesnie sprezone powietrze wcho-
dzi z przewodu gléwnego 30 do ostony 13
przez przewéd 14 i przesuwa na lewo do-
datkowy zawér C razem z tlokiem 19. Do-



step sprezonego powietrza do wylaczaja-
cego zaworu rozrzadczego B jest wiec
zamkniety zaworem C (fig. 1).

Cylinder hamulcowy 60 przy calkowi-
cie wylaczonym hamulcu jest potaczony z
atmosfera zapomoca przewodu 38, wyzlo-
bienia 36, kanatu 37, przewodu 15, zaworu
dodatkowego C, przewodu 16, a nastepnie
przejscia 27, grzybka 25 zaworu wylacza-
jacego i otworu 24 tak, iz wypadkowe do-
ciggniecie hamulca wskutek nieszczelnosci
w hamulcowym zaworze rozrzadczym A
nie moze nastapié. Dalsze polaczenie z
atmosfera daje jeszcze otwér 17. Przed-
stawione na fig. 1 potozenie czeséci pozo-
staje niezmienione az do rozpoczecia ha-
mowania.

Jezeli maszynista zmniejszy cisnienie
w przewodzie gléwnym 30, to hamulcowy
zawér rozrzadczy A przesuwa sie, jak
zwykle, w polozenie hamujace (fig. 2),
przyczem polaczenie przewodéw 38 i 15
zostaje przerwane suwakiem 34.

Polozenie czeéci zaworu dodatkowego
C i wylaczajacego zaworu rozrzadczego B
nie zmienia si¢ przytem zupelnie tak, iz
zawér C nadal oddziela zawér wylaczaja-
cy B od przewodu gtéwnego 30.

Gdy maszynista zwigkszy ci$nienie w
przewodzie gléwnym 30, to powstala wsku-
tek tego fala powietrza przesuwa tlok 31
hamulcowego zaworu rozrzadczego A na
lewo do polozenia wylaczajacego (fig. 3).
To nawrécenie tloka 31 zapewnione jest
nawet przy ciezko poruszajacych sie ha-
mulcowych zaworach rozrzadczych przy
wagonach znacznie oddalonych od paro-
wozu, oraz przy nieznacznych zwieksze-
niach ciénienia, a to w ten sposéb, ze za-
wér C ciagle jeszcze nie daje dostepu po-
wietrza do wylaczajacego zaworu rozrzad-
czego B. Wskutek przesuniecia tltoka 31
cylinder hamulcowy 60 zostaje znéw pota-
czony droga wskazana powyzej z zaworem
dodatkowym C i dalej przez przewod 23,
zawor wsteczny 12 i wstawke dlawiaca

11 z wylaczajacym zaworem rozrzad-
czym B. : :

Uchodzace z cylindra hamulcowego 60
sprezone powietrze, przezwyciezajac - ci-
$nienie przewodu gléwnego 30, dzialajace
na drazek 20, przesuwa na prawo tlok 19
zaworu dodatkowego i otwiera zawor ten
tak, ze powietrze pod ci$nieniem przewodu
glownego 30 moze dojsé przez przewody
14 i 2 do zaworu wylaczajacego B. Jedno-
cze$nie stabo obcigzony sprezyna 26 za-
wor 25 zostaje docisniety do swego siodel-
ka. Poniewaz napelnianie si¢ zbiornika po-
mocniczego 39 przez waski zlobek 32 w
hamulcowym zaworze rozrzadczym odby-
wa sie¢ powoli, to z prawej strony tloka 7
zaworu wylaczajacego moze powstaé do-
stateczne nadcisnienie, aby tlok ten prze-
sunaé na lewo (fig. 3). Wskutek tego z jed-
nej strony otwiera si¢ dla przejscia po-
wietrza druga droge do zbiornika pemocni-
czego 39, a mianowicie przez ztobek 5 i o-
twor 6, z drugiej zas$ strony wskutek pod-
niesienia sie¢ zaworu 10, powietrze z cylin-
dra hamulcowego 60 moze uchodzié przez
przewod 23, zawor wsteczny 12, wstawke
dlawiaca 11 i otwér 3 nazewnatrz,

Ttok 7 pozostaje w swem lewem polo-
Zeniu kraricowem tak dlugo, péki, po wy-
réwnaniu ci$nienia miedzy przewodem
glownym 30 a zbiornikiem pomocniczym
39, nie przesunie si¢ znéw na prawo pod
dzialaniem nadci$nienia na koniec drazka
tlokowego 9, i zawér 10 nie przerwie od-
plywu powietrza z cylindra hamulcowego
60, poczem réwniez i zawor 25 jest za-
mkniety. Pierwszy stopieri wylaczania jest
zakoriczony, jednak zawoér dodatkowy C,
posiadajac odpowiednie wymiary przekro-
jow ttoka 19 i drazka 20, pozostaje w po-
lozeniu, wskazanem na fig. 3, dopoki w cy-
lindrze hamulcowym 60 panuje jeszcze do-
stateczne cisnienie powietrza. Jezeli ma
byé dokonane dalsze zwolnienie hamulca,
to cisnienie w przewodzie gltéwnym 30
zwigksza si¢ jeszcze raz. Zwigkszone ci-



$nienie w przewodzie gléownym. przesuwa
ttok 7 zaworu wylaczajacego B znéw na
lewo, wskutek czego prowadzacy naze-
wnatrz otwér 3 zostaje znéw odstoniety i
nastepuje ponowny odplyw sprezonego
powietrza z cylindra hamulcowego 60, jak
to opisano powyzej.

W ten sposéb mozna wylaczaé hamu-
lec stopniowo, przyczem kolejnosé po-
szczegélnych stopni wylaczania reguluje
maszynista. Gdy, wskutek kolejnego stop-
niowego wylaczania, cisnienie w przewo-

dzie gléwnym 30 dostatecznie wzroénie, a.

cinienie w cylindrze hamulcowym 60
spadnie, to zawér dodatkowy C powraca
do polozenia wedtug fig. 1. Dalsze podno-
szenie ci$nienia w przewodzie gléwnym 30
nie oddzialywa juz wigcej na wylaczajacy
zawér rozrzadczy B, a calkowite wylacze-
nie hamulca zabezpiecza otwér 17, jak
réwniez otworzony w danej chwili sprezy-
na 26 zawoér 25, ktére zabezpieczaja spadek
ci$nienia' w cylindrze hamulcowym 60 do
ci$nienia atmosferycznego. -

Tlok 7 i jego drazek 9 polaczone sa w
ten sposéb, ze majg osiowy luz, a to w tym
celu, aby utrzymaé wlasciwosci wytacza-
jacego zaworu rozrzadczego B nawet przy
nieznacznym wzroscie cisnienia w prze-
wodzie gléwnym 30, gdyz wtedy nie cala
masa tloka 7 i tloczyska 9 jest naraz przy-
$pieszona. Dalej wskutek tego luznego po-
taczenia zabezpieczone jest jednoczesne
dobre osiadanie tloka 7 i zaworu 10 przy
wylaczonym hamulcu (fig. 1).

Gdy po jednym stopniu zwolnienia ha-
mulca ma nastapi¢ znéw hamowanie, to su-
wak rozrzadczy 34 zaworu hamulcowego
A przesuwa si¢ znéw w polozenie hamu-
jace (fig. 2), przyczem przerywa on pola-
czenie hamulcowego cylindra 60 z zawo-
rem dodatkowym C. Pozostale jeszcze w
przewodzie wypustowym 37 sprezone po-
wietrze, z cylindra hamulcowego 60 ucho-
dzi przez maly otwér 17 tak, ze tlok 19 i
drazek 20 przesuwaja-sie znéw-na lewo i

zawér 21 przerywa polaczenie miedzy wy-
laczajacym zaworem rozrzadczym B a
przewodem gléownym 30, wobec czego na-
stepuje polozenie czesci wedlug fig. 2.

Przez maly otwér 17 zaworu dodatko-
wego C podczas calego przebiegu wyla-
czania odbywa sie nieprzerwany, lecz bar-
dzo powolny odplyw powietrza z cylindra
hamulcowego 60; odplyw ten, w razie po-
trzeby, moze byé wykorzystany do tego,
aby bardzo powoli wylaczyé hamulec, nie
uruchomiajac zaworu rozrzadczego ma-
szynisty, Zawér wsteczny 12 jest przezna-
czony do tego, aby zabezpieczyé przed po-
wrotnym przeplywem powietrza z przewo-
du gléwnego 30 do cylindra hamulcowego
60, w przypadku, gdyby prowadnica tlo-
czyska 9 nie byla szczelna. Obydwa otwo-
ry dlawiace 6 i 11 sluza do tego, aby méc
dostosowaé czas wylaczania cylindra ha-
mulcowego 60 do czasu napelniania zbior-
nika 39, a to w celu zmniejszenia zuzycia
sie hamulca.

Mozna réwniez zaniechaé stosowania
malego otworu 17, jezeli w jakikolwiek
inny sposéb zapewni si¢ podczas hamowa-
nia odprowadzenie powietrza z przewodu
15, 16, przeprowadzonego od hamulcowe-
go zaworu rozrzadczego A. Tak wigc moz-
na to uskuteczni¢ przez urzadzenie ozna-
czonego na rysunku linjami kropkowane-
mi kanalu 47, ktéry w potozeniu hamuja-
cem (fig. 2) taczy wyzlobienie suwaka z
atmosferdq i ktéry sterowany jest odsada
48 suwaka, oznaczona réwniez linjami
kropkowanemi.

Fig. 4 i 5 przedstawiaja takie wykona-
nie urzadzenia wedlug wynalazku, ktére
umozliwia zastosowanie takiego samego
zaworu wylaczajacego B, jaki byl przed-
stawiony na fig. 1 — 3 bez stosowania za-
woru dodatkowego C. W tym celu tlok 31
hamulcowego zaworu sterujacego A jest
polaczony drazkiem 42 z suwakiem 41,
sterujacym ujsciem 40 przewodu 2, bezpo-
srednio . prowadzacego. do-zaworu wyla-
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czajacego B. Przy wylaczonych hamulcach,
wzglednie podczas ktéregokolwiek stopnia
wylaczania hamulca, zawér rozrzadczy A
zajmuje polozenie, wskazane na fig. 4, w
ktérem ujscie 40 przewodu 2 nie jest za-
stonigte suwakiem 41. Przy hamowaniu
hamulcowy zawér rozrzadczy A przecho-
dzi do potozenia, wskazanego na fig. 5, w
ktéorem suwak 41 zamyka ujscie 40 prze-
wodu 2. Suwak 41 dziala wiec przy hamo-
waniu i odhamowywaniu zupelnie tak sa-
mo, jak zawér dodatkowy C w konstruk-
cji wedtug fig. 1 — 3. Réznica polega tyl-
ko na tem, ze zawér dodatkowy przy wy-
taczonych hamulcach przerywa potaczenie
miedzy przewodem glownym 30 a zawo-
rem wylaczajacym B (fig. 1), podczas gdy
suwak 41 przy wylaczonych hamulcach
polaczenie to pozostawia otwarte. Poza
tem wykonanie i sposéb dzialania wyla-
czajacego zaworu sterujacego B sa zupel-
nie takie same, jak wedlug fig. 1 — 3.

Ustréj wedtug fig. 4 i 5 moglby by¢ je-
szcze w ten sposéb wykonany, ze suwak
41 bylby potaczony z tlokiem 31 tylko za-
pomoca sprezenia pod naciskiem, a miano-
wicie w taki sposéb, ze tlok 31, przesuwa-
jac sie do potozenia hamowania (fig. 2),
zabieralby suwak 41, przy powrotnym za$
ruchu do potozenia wylaczajacego, suwak
41 zapomoca sprezyny bylby przesuwany
do polozenia otwarcia.

Wreszcie regulowanie przewodu 2 mo-
globy sie odbywaé takze bezposrednio su-
wakiem 34 hamulcowego zaworu steruja-
cego A. W tym naturalnie przypadku ha-
mulcowy zawér sterujacy musi mie¢ spe-
cjalna konstrukcje, jak to widaé z fig. 61 7
rysunku. Przew6éd 2 ma ujscie w miejscu
45 gtadzi skrzynki suwakowej, w ktorej
dalej w miejscu 46 ma ujscie kanal 43,
wychodzacy z cylindra po prawej stronie
ttoka 31. Do sterowania tych otworéw 45
i 46 w gladzi skrzynki suwakowej urzadzo-
ne jest w suwaku 34 oddzielne wyzlobie-
nie 44. W potozeniu wylaczajacem, wzgled-

nie przy wlaczonych hamulcach (fig. 6),
przewody 2 i 43 polaczone sa ze soba za
posrednictwem wyzlobienia 44, wskutek
tego rowniez i przewéd gltéwny 30 pola-
czony jest z zaworem wylaczajacym B,
podczas gdy w polozeniu hamujacem (fig.
7) suwak zaslania otwér 46, a wiec prze-
wéd 2 i przewod gltowny 30 nie maja po-
taczenia.

Réwniez i w wykonaniach wedlug fig.
4 i 7 moze byé, w razie zZyczenia, urzadzo-
ny w jakiemkolwiek miejsce wypustowego
przewodu 37 cylindra hamulcowego 60
maly otworek taki, jak otworek 17 na fig.
1—3, ktéryby zapewnial zupelnie odha-
mowanie.

Poza wynikajaca z niniejszego urza-
dzenia mozliwoscia wylaczania hamulcow
dowolnie malemi stopniami, gdzie po kaz-
dym takim stopniu moze nastapi¢ bardzo
powolne zupelne wylaczenie lub tez do-
ciagniecie hamulca, co ma szczegélnie du-
e znaczenie podczas biegu pociagu po
dtugich spadkach, urzadzenie niniejsze
wykazuje jeszcze duza pewnos$é pracy,
gdyz sprezyny, wystawione na znaczne
naprezenia, sa zupelnie pominiete.

W opisanych powyzej urzadzeniach,
hamulcowy zawér sterujacy A i zawér wy-
laczajacy B sa réwnolegle wlaczone tak,
iz rozprzestrzeniajaca si¢ w przewodzie
gléwnym 30 fala sprezonego lub rozrze-
dzonego powietrza rozdziela sie na oby-
dwa zawory i przez to oslabia sig. Jest to
wada zwlaszcza przy falach sprezonego
powietrza, a wada ta uwydatnia sie przy
stabych falach tego rodzaju. Aby uczynié
zawér wlaczajacy B dostatecznie czulym
na takie stabe fale sprezenia i przez to u-
mozliwi¢ bardzo nieznaczne stopniowanie
wylaczania hamulcéw, zawér wylaczajacy
B i zawér hamulcowy A wlacza sie szere-
gowo wedlug fig. 811 tak, iz fale powie-
trza dochodza do zaworu hamulcowego A
dopiero po przejsciu zaworu wylaczaja-

cego B.



Przewéd 14 prowadzi od gléwnego
przewodu 30 do komory 13 zaworu 2I;
komora 13 zapomoca przewodu 50 pola-
czona jest z hamulcowym zaworem steru-
jacym A. Nastepnie z komory 13 przepro-
wadzony jest pod ttokiem 7 zaworu wy-
laczajacego B przewéd 12, sterowany za-
worem 21. Na zaworze 21 urzadzony jest
jeszcze zawér 52 z wlaczong miedzy oby-
dwa te zawory sprezyna 51; zawér 52 roz-
rzadza polaczeniem komory 13 z przewo-
dem 50. :

- Ttok 19, polaczony z zaworem 21 za-
pomoca, drazka 20, przesuwa si¢ ponad
ztobkiem 53, ktéry przy zamknigtym za-
worze 21 laczy przestrzenie po obu stro-
nach ttoka. W przestrzeni, znajdujacej sie
pod tlokiem 79, ma ujscie przewéd 15,
prowadzacy do gladzi skrzynki suwakowej
hamulcowego zaworu sterujacego A, pod-
czas gdy z przestrzeni ponad tlokiem 19
prowadzi nazewnatrz otworek 17. Oprécz
tego, przestrzen, znajdujaca sie pod tlo-
kiem 19, jest polaczona zapomoca kanalu
23 z otworem 3, prowadzacym nazewnatrz
i sterowanym zaworem 10. Przestrzen po-
nad tlokiem 7 zaworu wylaczajacego B
jest stale polaczona z pomocniczym zbior-
nikiem powietrza 39 zapomoca przewo-
du 4. ,

Aby zawory 21, 52 dzialaly bez zarzu-
tu, mozna urzadzié w oslonie kanal obwo-
dowy 54, ktéry laczy otwér, do ktérego
przylaczony jest przewéd 50 z komora 13,
przyczem zawér wsteczny 55 przy nadci-
$nieniu w komorze 13 zamyka wylot tego
kanatu 54.

W' polozeniu, przedstawionem na fig.
18, w przewodzie gléwnym 30, zbiorniku
pomocniczym 39, komorze 13 oraz ponad
tlokiem 7 panuje jednakowe ciénienie, za-
wory 21 i 10 sa zamkniete, podczas gdy
zawér 52 jest otwarty. Cylinder hamulco-
wy 60 polaczony jest z atmosfera zapomo-
“ca przewodu 38, kanalu suwakowego 36,
przewodu 15, zlobka 53 i otworka 17.

Jezeli ma byé rozpoczety jeden ze
stopni hamowania, to ci$nienie w przewo-
dzie gléwnym 30 zostaje obnizone, wsku-
tek czego czesci urzadzenia przechodza do
polozenia, wskazanego na fig. 9. Suwak 34
hamujacego zaworu rozrzadczego A laczy
wtedy cylinder hamulcowy 60 z pomocni-
czym zbiornikiem powietrza 39 tak dlugo,
poki nie nastapi wyréwnanie ci$nienia, po-
czem zawolr 56 przerywa polaczenie z cy-
lindrem hamulcowym 60. W polozeniach
zaworu dodatkowego C i zaworu wylacza-
jacego B nic sie przytem nie zmienia, tyl-
ko w komorze 13 zaworu dodatkowego C
i w przestrzeni ponad tlokiem 7 zaworu
wylaczajacego B nastepuje obnizenie ci-
$nienia.

Gdy po hamowaniu ma nastapié cze-
$ciowe wylaczenie, to cisnienie w przewo-
dzie gléwnym 30 zostaje zwickszone, wsku-
tek czego czesci urzadzenia przechodza do
polozenia, wskazanego na fig. 10. Zwiek-
szone cisnienie rozprzestrzenia si¢ przez
przewéd 14 na komore 13, a stad przez
przewoéd 50 na hamulcowy zawér steru-
jacy A, ktéry przechodzi w polozenie wy-
taczajace. W potozeniu tem cylinder ha-
mulcowy 60 polaczony jest z przestrzenia
pod tlokiem 19 zapomoca suwaka 34 ha-
mulcowego zaworu sterujacego A i prze-
wodu 15. Tlok 19 wskutek nadci$nienia
podnosi sig, a przez to zawér 52 zamyka
sie, a zawér 21 otwiera sie. Wskutek tego,
polaczenie z hamulcowym zaworem roz-
rzadczym A zostaje przerwane, a tlok 79
zaslania zlobek 53 oraz otwér 17.

Powietrze z przewodu gléwnego 30
moze obecnie zaczaé dzialaé na dolng
strone ttoka 7; tlok ten podnosi i otwiera
zawér 10 tak, iz sprezone powietrze moze
odplynaé z cylindra hamulcowego 60. Jed-
noczesnie tlok 7 odstania zlobek 5 tak, iz
sprezone powietrze z przewodu gléwnego
30 moze przeptywaé do zbiornika pomoc-
niczego 39, péki nie nastapi wyréwnanie
si¢ ci$nienia. - S .-



Gdy nastapi wyréwnanie cisnienia, po
obydwu stronach tloka 7 zaczyna dzialaé
nadci$nienie, powstale u goéry wskutek
réznicy powierzchni czynnych obydwéch
stron tloka; tlok 7 wskutek tego opuszcza
si¢ do polozenia, przedstawionego na fig.
11 i zamyka zawér 10. Zawory 21 i 52 nie
zmieniaja przytem swych polozen. Sto-
pieri wylaczania jest tu zakoriczony, a przy
dalszem wzrastaniu cisnienia w przewo-
dzie gléwnym powtarza si¢ ten sam prze-
bieg.

Gdy po czesciowem wylaczaniu ma na-
stapi¢ hamowanie, to przy polozeniu cze-
§ci urzadzenia, wskazanem na fig. 11, ci-
$nienie w przewodzie gléwnym 30 zostaje
zmniejszone, wskutek czego zmniejsza sie
réwniez cisnienie w komorze 13. Wskutek
nadci$nienia na goérna strong zaworu 52,
zawér ten otwiera sie i spadek cisnienia
rozprzestrzenia si¢ na hamulcowy zawér
sterujacy A, wobec czego nastepuje na-
wrécenie hamulcowego ttoka rozrzadcze-

~ go 31 do potozenia, wskazanego na fig. 9 i

wykonanie stopniowego hamowania jak
to bylo wyjasnione przy rozpatrywaniu
fig. 9.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do stopniowego wyla-
czania jednokomorowych hamulcéw, pra-
cujacych sprezonem powietrzem i zaopa-
trzonych w specjalny zawér wylaczajacy,
ktéry rozrzadza odplywem nazewnatrz
sprezonego powietrza z cylindra hamulco-
wego poprzez hamulcowy zawér rozrzad-
czy, znamienne tem, Ze na zawér wylacza-
jacy (B), ktéry z jednej strony stale znaj-
duje si¢ pod dzialaniem ci$nienia, panu-
jacego w zbiorniku pomocniczym (39),
dziala w przeciwnym kierunku cis$nienie
przewodu gléwnego (30) tylko wtedy, gdy
hamulcowy zawér rozrzadczy (A) znaj-
duje si¢ w polozeniu wylaczajacem, przy
hamowaniu za$ polaczenie gléwnego prze-

wodu (30) z zaworem wylaczajacym (B)
zostaje samoczynnie przerwane,

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze w czgéci przewodu wypu-
stowego (15) cylindra hamulcowego (60),
prowadzacej od hamulcowego zaworu roz-
rzadczego (A) do zaworu wylaczajacego
(B), przewidziany jest maly otworek (17),
ktéory, gdy hamulcowy zawér rozrzadczy
(A) znajduje si¢ w polozeniu wylaczaja-
cem (fig. 1), powoduje powolne obnizanie
cisnienia w przewodzie wypustowym (15)
cylindra hamulcowego {60) az do cisnie-
nia atmosferycznego, niezaleznie od dzia-
lania narzadéw, powodujacych stopniowe
odhamowywanie i przez to zapewnia cal-
kowite odhamowanie, gdy hamulcowy za-
wor rozrzadczy znajduje si¢ w potozeniu
wylaczajacem.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze wylaczajacy zawér roz-
rzadczy (B) przy wylaczeniu hamulca da-
je polaczenie (5, 6) miedzy przewodem
gtéwnym (30) a zbiornikiem dodatkowym
(39), celem przys$pieszenia napelniania

.tegoz.

4, Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Ze w wypustowym przewo-
dzie (15) cylindra hamulcowego (60)
przed prowadzacym  nazewnatrz otworem
(3) lub kanalem wylaczajacego zaworu
rozrzadczego (B) wlaczony jest zawoér
wsteczny (12), ewentualnie wraz z wstaw-
ka dtawiaca (11).

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze do sterowania polacze-
niem miedzy przewodem gltéwnym (30) a
wylaczajacym zaworem sterujacym (B)
urzadzony jest specjalny grzybek (21) za-
woru dodatkowego (C), ktéry z jednej
strony znajduje si¢ pod dzialaniem ci$nie-
nia w przewodzie gléwnym (30), a z dru-
giej strony — pod dzialaniem ci$nienia,
panujacego w przewodzie wypustowym
{15) cylindra hamulcowego (60) tak, iz
podczas odplywu sprezonego powietrza z



cylindra hamulcowego (60) grzybek (21)
otwiera polaczenie miedzy przewodem
glownym (30) a zaworem wylaczajacym
(B) i naodwrét, gdy w przewodzie wypu-
stowym (15) cylindra hamulcowego (60)
niema ci$nienia, polaczenie to przerywa.

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze do sterowania polacze-
niem miedzy przewodem gléwnym (30) a
wylaczajacym zaworem rozrzadczym (B)
stuzy zawér dodatkowy (C), uruchomia-
ny tlokiem (19) lub przepona, ktéry to za-
woér wlaczony jest w przewéd (14), idacy
od przewodu gléwnego (30) do wylacza-
jacego zaworu rozrzadczego (B), przy-
czem przestrzenie z obu stron tloka (19)
lub przepony stale polaczone sa malemi
otworkami (17, 18) z atmosfera, a odwro-
cona od zaworu (21) strona tloka lub
przepony wlaczona jest w wypustowy
przewéd (15), wychodzacy z cylindra ha-
mulcowego (60).

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze tlok (7) lub przepona wy-
taczajacego zaworu rozrzadczego (B) po-
taczona jest z drazkiem (9) w taki sposéb,
7e posiada osiowy luz, przyczem na draz-
ku (9) miesci si¢ zawoér wypustowy (10)
do powietrza, uchodzacego z cylindra ha-
mulcowego (60).

8. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Ze polaczenie pomiedzy prze-
wodem gléwnym (30) i zaworem wylacza-
jacym (B) jest zabezpieczone zapomoca
przyrzadu zamykajacego, polaczonego z
tlokiem (31) hamulcowego zaworu roz-
rzadczego w sposéb przymusowy lub pod
dzialaniem nacisku.

9. Urzadzenie wedtug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze w gladzi skrzynki suwako-
wej hamulcowego zaworu rozrzadczego

(A) maja ujscia zaréwno przewéd (2), pro-
wadzacy do zaworu wylaczajacego (B),
jak i kanal (43), tworzacy polaczenie z
przewodem gléownym (30), a suwak (34)
taczy obydwa te otwory przy polozeniu
wylaczajacem i przerywa polaczenie mig-
dzy niemi przy polozeniu hamujacem
(fig. 6, 7).

10. Urzadzenie wedlug zastrz. 115,
znamienne tem, ze przewdéd wypustowy
(38) znajdujacy si¢ miedzy zaworem ha-
mulcowym (A ) a specjalnym zaworem wy-
taczajacym (B) przy polozeniu hamuja-
cem, zostaje nazewnatrz odpowietrzony
przez otwér sterowany suwakiem (34).

11. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze zawér wylaczajacy (B) i
hamulcowy zawér rozrzadczy (A) wlaczo-
ne sa szeregowo w przewéd (14), przyla-
czony do przewodu gléwnego (30).

12.  Urzadzenie wedlug zastrz. 11,
znamienne tem, ze posiada zawory (21 i
52), ktére w zaleznosci od cisnienia w
przewodzie gtéwnym (30) i cylindrze ha-
mulcowym (60) albo lacza przewoéd glow-
ny z hamulcowym zaworem rozrzadczym
(A), a oddzielaja go od narzadu steruja-
cego (ttoka 7) zaworu wylaczajacego (B)
albo tez oddzielaja go od hamulcowego za-
woru rozrzadczego (A), a lacza z narza-
dem sterujacym (7) zaworu wylaczajace-

go (B).

Johann Rihosek.

Richard Ludwig Leuchter.
Gebriider Hardy,
Maschinenfabrik

und Giesserei A, G.
Zastepca: M. Brokman,

rzecznik patentowy.
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