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KIVONAT
A találmány tárgya forgódL^ttyűs, belsőégésű rctbanárotcr, amelynds gyűrű alakú hagpcteréban 
(V) a koaxiálisán ágyazott tengelyre (T) merőleges forgpssíkfcan egymástól szádnísz fokra 
radiálisán és rögzítve X22f három dugattyú (D1,D2,D3) forog. Vezérelten, tengellyel pártuzamos 
elirozdulással irijködtethető a tórom szívóryílás (S1,S2,S3), amelyen keresztül a rotfcanóelegr a 
hengerbe (H) jut, árhárom átanlaryílása.(Al,A2,A3)v'a hsngerfalban, amelyben az ősszesűntett 
keverék a dugattyúk mcgé terül, és h hárem Öblítchyílása(KL,K2,K3) amelyeken át az ^^stermás a 
kergerbőXH)távozik. A tó^rbaXhjelrentózett tót radiális retesz (RL,R2,R3,R4,R5,B6) bármelyike 
t-pngp11yp1 párhuzannsan ágyazott tolattyútent zárt helyzetbe vezérelhető és külo±öző térfo^tú 
és sűrűségű térését határolhat el egynástól, míg nyitott helyzetbe tolódva a dugpttyitót/M X bt)
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CIKLON MOTOR
A találmány tárgya fargódigp.ttyús 

belsőégésű négyütemű robbanárotor, amely 
gíjárrrűvdxban erőforrásként, helyhezkötöttan 
pedig nrint erőgép alkalmazható.

A feltalálók régóta próbálkoznak 
közvetlen forgómozgást előállító rdtercmotor 
készítésével, számos forgémotort terveztek, 
nánáryat a gyakorlatban is 
megvalósítottak, ilyen példái a kőnkéi 
irotor.(Lásd:Dr.Ábíratán "A közúti közlekedés 
kézikönyve" Műszaki Könyvkiadó, Budapest, 
1978. 745-746.oldal.) 
lekerekített háromszög alakú, excentrikus, 
fbrgóig^ttyús megoldás, tömítési 
problémákkal, vezérlése bonyolult és drágái, 
használata na már csökken.

ForgódLgpttyús motort ismerhetők meg a 
EE-7.934.8oo. számú közrebocsátási iratból. 
Két fcrgódLgpttyújának egymáshoz viszrryított 
elmozdulása hozza létre a sűrítést, de csak 
az egyik hajt, majd egy újabb ciklusban a 
másik. Tórusz alakú hangere van, bonyolult a 
retesz vezérlése és mechaniznusa, így nem 
terjedhetett el.

Szintén tórusz alakú hangere van az egy 
fbrgódLgpttyús CE-2-9ö9.561. szárú 
közrebocsátási iratban leírt motornak, amely 
visszavezeti az összesűrített keveréket a

Nem tud sűríteni, terhelés esetén leállhat, 
radial is irányban működtetett ^tszelepe vagy 
a forgássíkra merőleges és keresztirányú
tárcsaretesze csak nehezen vezérelhető a

5 vezérlés sajátos módja pl. léptetés miatt. A 
ha^er egy szögtartaisryban még 
karpresszorkáit is üzhieI, ezzel még tovább 
csökkentve az amúgy is rossz hatásfokot. 
Széles körben ez a változat sem terjedt el.

lo Az EP 0 153 766 Al/1985.ol.o2./ Toroidal 
notor/puip. elnevezésű forgrrtgattyiK 
belsőégésű motor ill. szivattyú esetében 
háton forgócLg^ttyú van elrendezve egy toroid 
alakú tárcsahergerben. Koaxiálisán ágyazott

15 tengelyén báron forgódLgpttyú halad 
szakaszosan egy longitudinális hullán alakú 
kényszerpályát követve íy, bogy a dugattyúi 
lendítőscntekánt is funkcionálnak egymás után 
iy billenő léptetős továbbító görgő

2o sietségével. Az elfordulás ilyenkor 9o -os, 
najd utánarántódik az addig álló ckgpttyú és 
válik aktív baj tóvá. Fényijében 
negyedfbrdulatotet végző, rotációs mozgású, 
alacsony fordulatszáiú, sok meghibásodási

25 lénetőségű és törésre hajlamos, g/a'ge 
teljesítményű motor. A többi fargónotornál is 
a felsoroltakhoz hasonló problánák mutathatók 
ki.

A technika állása tehát azt mutatja, hegy
digpttyú nrgé és ott robbantja fel. 
Probléiája, hogy a dugattyú mögötti tér nagy, 
amely a cLgpttyú elfordulása miatt mi nő is, 
elvész a sűrítési végnyonás, így rossz a 
termikus hatásfoka és teljesítménye.

Egy továbbfejlesztett változat a 35 
HJ. 199.592 .B. szálú szabadalmi leírásban 
található egy forgódugattyús, feltöltéses 
motor, amely feltöltő nélkül nem nfködik.

3o sajnos, égik forgómotor sem váltotta be a 
hozzáfűzött ranányeket, tömítési problémák, 
excentrikussá szakaszos mozgás, gyenge 
sűrítési vérnyomása vagy rossz termikus 
hatásfoka miatt.

Mipllapítottik, hegy nem követhető a 
gyenge megoldások javítgatásának útja. 
Felismertük, hegy új, korplex módén teli ezt 
a motort niplkotni.
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1.
Jelen találmánnyal azt a célt tűztük 

magxk elé, hogy egy erős, egyszerű 
felépítésű, jól tönrntett, megfelelő termikus 
hatásfokú, kömyü, kisfogyasztású, belsőégésű 
négyütemű robbanórotor közvetlen forgómoz^sú 
változatát alkotjrk meg.

Felismerésünk szerint az eddigi négy 
szívás, sűrítés, robbanás, kipufogps ütemek 
helyett, három új fogalmat vezetők be, a 
robrrás-sűrítés, a szívás-kipufogás, és a 
szívás-sCrítés páros ütemeket.
Mivel az első két páros ütenben a négyütemű 
belsőégésű motor míködéséniek valamanryi 
ciklusa megtalálható, a szívás-sűrítés páros 
ütemet külön elősűrítésre használhatjuk fel a 
köroikLusben, így optimális a feltöltődés, és 
a sűrítési végnyomás, majd a három páros 
ütemet bárom forgódLgpttyú első és hátsó 
oldalával végeztetjük el egyszerre. Itt a 
szerkezetben megjelenő lényegi különbség 
elsősorban abban van, hogy a báron 
forgocLgattyú miatt egyidejűleg zajlanak az 
egyes terekben a motor működésének ütemei, 
igy a főtengely egyetlen fordulatára három 
robbanás esik.

Ezzel szenten a releváns megoldásoknál 
külön feltöltésre van sztkség, szívmotorok 
esetében a feltöltetlenség miatti gyenge 
sűrítési végnyomás rossz termikus hatásfokot 
eredményez, a motor működésének ütemei pedig 
egymás után történek, így a holt ütemét 
miatt a főtengely egy fordulatára általában 
csak egy robbanás esik, ami végül gyenge 
teljesítményhez vezet.

Felismerésük szerint a GIKIIN motornál a 
bárom forgódjgpttyú állandó szr^nelyzetben 
van egymáshoz képest és egyirányba forog.

Felismerésünk szerint a GIKLfN motornál

2.
lapos, gyűrű alakú harcteret és tengellyel 
párhuzamosan elmozdulásra képes térelválasztó 
elemeket alkalmazunk, amelyek a különböző 
ütemeknek megfelelő murkatreket határolják el 

5 egymástól. Az egyes tereiben zajlanak le a 
belsőégésű motor működésének egyes ciklusai, 
a szívás, sűrítés, robbanás és kipufogás. 
Megállapítottuk, hogy a szelep-és 
reteszvezérléseknél eddig alfelmazott 

lo bünyköstengelyek, léptetések, a dgpttyúfedél 
tarajos kiképzése és más módszerek ndnézkestk 
és alkalmatlanok a kis szcgtartomániyban 
végzett nagy sebességű vezérlésre.

Felismerésük szerint a GIKIfN motornál a 
15 fotergsly forgásához szigorún kötött, kis 

szcgtartoiáhybaa is nagy sebességi 
önvezérlést Idnetővé tevő új módszert 
vezetünk be, amelyre jeHanző, hogy eg/ 
vezérlőtárcsára vezédckcnket teszünk, 

2o azokm helyezzük el a szelep-és retesz 
vezérlés speciális kod szerinti 
ryandnulláiait, amelyeket a karosbütykck 
mozdításaikkal követnek és a szelepek vagy 
reteszek nnzgptószárait lenyomva azokat 

25 vezérlik.
A mnggitószárak perselyei csúszócsapégyak és 
robbanótérrel· nincsenek közvetlen 
hőkapcsolatban. A szelepek és reteszek a 
tengellyel párhuzamos elmozdulásiák. A 

3o szelepek hasáb alakúk és lyukas testük, a 
fcrgódig^ttyúkat nem akadályozzák, a reteszek 
zászlós hasábok és kis elmozdulásuk miatt 
nagy sebességgel vezérelhetők.

Mgá1 lapítottik, hegy a forgó belsőégésű 
35 motorok esetében a nyemásviszantyok és a nagy 

behatás jelentősen igénybe veszi a 
tömítéseket, éppen ez okozza az egyik 
legnagyobb probléiát.
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Felismerésük szerint a tömítés a 
reteszeknél az alsó, a felső és a motorház 
felőli oldal tolattyúsan zár, a tengely felől 
periig ívesen illeszkedik a forgó 
lapátkerékhez, így a nyomás által annak 5 
nekifeszülve tanít. A motorház és a fedél 
között tömítést nem alkalmazunk, a fedél 
pontos, kóuszos illeszkedése miatt.

Felismertig, a QKLCN motornál· a 
bordázott erőátadási hely, az önindító lo 
fogpskoszorúja, a tengely csapágyazása, a 
forgódugattyús agy, az elektromos és

2.
mechanikus vezérlés, a szellőztető 
ventillátor, az ékszíjtárcsa, a kézi 
indítchely, a motorház a tartó és 
közpanelokkal együtt a főtengelyre és ahhoz 
szigorúan kötötten építendő fel, emeletek 
szerint egy összetartó külső burkolatban, 
amely egyban a hűtőlevegő útját is megszabja 
és biztosítja, valamint a felhasználási 
helyhez is rögzíthető. A motor kenését 
keverékolajozással oldjuk meg.
Új, kaiplex irodai alkottuk meg a találmányuk, 
tárgyit, a CIKI£N motort.
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bfe^natározása, felépítése, lényege.

A CIKIfN motor cmtrikusan forgó belsőégésű 
négyütemű robbanómotor.
24,25,37 elektromos és 45,23,47 mechanikus 
vezérlése egyaránt önvezérlés, amely a rotor 
forgásából fakad, ahhoz szigorfon 22 kötött. 
Gyűrű alakú 2 hengerterében a koaxiálisán 
ágyazott 3 tengelyre merőleges forgásaikban 
egymástól 12o -ra radiálisán rögzítve báron 
4,5,6 dLgpttyú forog. Vezérelten rríködtethető 
a 13,14,15 bárom szívényílás, amelyen 
keresztül a robbanóelegy a 1 haverbe jut, a 
19,2o,21 három átömlőnyílás a hagerfalben 
amelyből az összesűrített keverék a dugattyúk 
mcgé kerül és a 16,17,18 háron Öblítcryílás, 
amelyen át az égéstermék a 1 hengerből 
távozik .Az 1 hengerből elrandezett
7,8,9,10,11,12 hat radiális retesz bármelyike 
tengellyel párhuzamosan ágyazott tolattyúkánt 
zárt helyzetbe vezérelhető és különböző 
térfogatú és sűrűségű térését határolhat el 
egymástól, míg nyitott helyzetbe tolódva a 
dngpttyésat forgásukban non akadályozza és 
térelválasztást sem végez. Az egyes térésből 
zajlanak le a belsőégésű motor működésének 
ciklusai, a szívás, sűrítés, robbanás, és 
kipufogps. Közvetlen forgémotor. A találnáy 
értelme, hegy a CJKLÍN motornál fargóroz^s 
van más, négyütemű robbenórotorok lineáris, 
alternáló dr^ttyúnozgása helyett, ezáltal 
megszűnik a dugattyúk megállása 
holtpontonként, a hajtókarck, landítősenkák, 
forgpttyús tengelyek és más holtterhek 
tdnetetlenségi nyomatéka által okozott 
energiaveszteség. A motor a közvetlen 
forgómozgást benzines üzeműdben, hagyományos 
benzin-levegő robbanóeleggyel, porlasztóval,

gyújtógyertyával, dugattyúk és hajtókarck 
nélkül valósítja neg, tégelyéről a 
forgómozgás átadható tengelykapcsolónak, 
sebességváltónak, közlőrűnek vsgy erőátviteli 

5 szerkezetnek.
A OKLÍN motor alkotórészeinek szára és súlya 
csak töredéce a hagyományos négyütemű 
drgpttyús robbanómotorok alkatrészszámárak és 
súlyának, teljesítménye pedig azonos 

lo rohenótérfo^t esetén több mint háromszorosa, 
vagyis azonos teljesítményre csak harmadnyi 
üzemanypgfcgyasztás esik.
A CIKIGN motor Diesel üzemmódban is 
üzemeltethető, természetesen ilyenkor a 

15 gyújtógyertyát befecskendező fúvókéval kell 
helyettesi tani, a fúvósa vezérlését a 
vezérlőtárcsáról kell biztosítani, ^nető 
banzin-levegő keverék helyett levegővel 
szívatjuk tele az égésteret, amelybe a 

2o sűrítési végnyoiás elérésékor ^zolajat 
fecskendeztek és az öngyulladás következtében 
elég. A CIKIfN motor a benzines és gázolajos 
üzeműden kívül bármely nás éghető 
gázkeveráskel vagy öngyulladásra képes 

25 folyadékkal üzemeltethető pl.petroleLimal, ΈΒ 
gázzal, hidrogénnel,benzin befecskendező 
injektorral, stb. Mindig az üzemmódnak 
megfelelő gáz-vagy keverékelőkészítő 
készüládsel (porlasztó, feltöltő) vagy a 

3o folyadékot a hengerbe magps ryomásen 
bejuttató készülékkel (befecskendező fúvóba, 
injektor) kell ellátni, amely egység Vcgy a 
szívcryílásoknál, vagy a gyújtógyertya helyén 
kerülhet csatlakoztatásra. Szerkezetileg, 

35 vagy a motor működési ciklusain változtatni 
nem kell, felépítése és kipufogó rendszere is 
változtatás nélkül alkalmas a többféle 
üzemmódra.
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Működési leírás.

A CIKLCN motor a közpcnti 3 tengel yre épül 
fel. Működés szerint emeletei, terei wrrak, 
Úgymint 42 fogpskoszorú, 7-12 reteszt tere, 
4-6 d^ttyik, 33 nyamórrgpk tere, 47 
karosbütykök tere, 24,25,37 elektromos és 
45,23 mechanikus vezérlés, 5o ventillátor, 49 
ékszíj tárcsa 53 kézi indító hely. A tengely 
mindkét végé"1 úo cribeállós gplyóscsapéggyal 
ellátott, centrikus, rezgésmentes forgpsú.
A motor elülső végén 53 kézzel, hátul só 
részén 42 fogpskoszorú segítségével és 
chindítóval hozható működésbe. Eldctromos és 
mechanikus vezérlése egyaránt önvezérlés, 
amely a tengelyre rögzített rotor forgásából 
fakad, áthoz szigonán 22 kötött. A 3 
főtengellyel együtt forog a ventillátor és az 
ékszíjtárcsa, valamint a 42 fo^skoszorú is.
A 28 mntorház körbefutó 54 szeleprésében 
amely mind az alsó, mind a felső részben 
kiképzett, egy felszabdalt körgyűrű pentosan 
illeszkedő hasábjai helyezkednek el egymás 
mellett. Ezen hasábok lyukkal ellátottak mint 
a 13,14,15 szívószelep, 16,17,18 
kipufogószelep, 19,2o,21 átömlchyílás, vagy 
derékszögű, zászlószerű lappal rendelkeznek 
mint 7-12 retesz, vagy helykitöltő jellegűdc 
és rögzítettek 41 köábetét.
Előbbiekre jellemző, hegy a motortengellyel 
párhuzamosan mozognak, 31 moz^Ltószárral 
rendelkeznek amelyet 33 nyomorogó vesz körül. 
A nyaión_gók a hasábokat például 
alaphelyzetban a 27 rrotortázfedélhez nyomva 
tartják, így a motortérből kivezető 
nyílásokat (szívó, kipufogó, vagy átemlő) 
alsó, tömör részükéi elzárják. A 35 
robbanótérbe csak a 7-12 reteszek állnak be 

5

lo

15

2o

25

3o

35

2.
falakként és teszik Idnetővé a belső tér 
sűrűségváltozásait: ritkulását (szívás,
kipufogps), sűrűsödését (sűrítés) és 
terjeszkedését (robbanás).
A hasábok mozgptószárait a karosbütyök nyomja 
le és a ryomárvgó ryonja vissza. A 
terosbütyek derékszögű erőátviteli szerkezet, 
amely egy bütyökkel és egy ryamckarral 
rendelkezik. A nyemekar többszörös 
bütyökhossza biztosítja a nagysebességű 
vezérlést. A karosbütyök a fölötte 
elhelyezkedő 23 vezérlőkör programszerinti 
hullámos, ívelt lemarásait követi. Minden 
hasábnak (szelepnek, átcmlcnyíláanak, 
retesznek) saját karosbütyke és vezérlőköre 
van. A vezérlőkörök koncentrikus, bemart 
fámsinek, amelyek egyittesen egy 45 
vezérlőtárcsán helyezkednek el.
A vezérlőtárcsa a főtengelyre 22 ékkel 

rögzített. A főtengellyel együtt forog a 25 
gyújtáselosztótárcsa is, felületén hordozza 
a programozás szerint elhelyezett 37 
műszakitokat, amelyek a kellő időpontban a 
38 gyújtógyertyák szikráját vezérlik.
A vantillátor a 34 hűtőlevegő be-és 
kiáramlását tergelyiráryban biztosítja, az 
ásszíjtárcsa pedig a generátor m^najtását 
VPgyj -

A motor forgórésze tuLajdcnképpan a tengelyre 
rögzített 26 lapátkerék. A 12o’-os eltérítésű 
hárem 4,5,6 du^ttyú farksa közben különböző 
funkciókat vé^z. Forgás közben a cLgpttyúk 
elől a reteszéé süllyedésükkel térrde ki, 
majd visszaemelkedve újra reteszelik a

A szívó és kipufogószelepek süllyedésükkel és 
lyukas voltokkal a fargádLEpttyúk 
akadályozása nélkül biztosítják a motorba a
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1.
robbanó elegy beáranlását, illetve a 
kápjfogpgpzok kiáramlását. Az átónlcriyílás 
süllyedésével a motorfalban átönlőosatorra 
képződik, amely a robbanóelegy lapát mögé 
kerülését teszi lehetcvé. Mindezm műveletek 
a vezérlőkörökre mart program szerint 
kivetkeznék be, egy fordulat alatt háromszor. 
A tengely egy fordulatára tehát hárem 
robbanás esik.
A tengelyre emeletenként felépített és lo 
összeállított CKUN motor ^y összetartó 
csőszerű 52 burkolatban helyezkedik el. Külső 
megjelenési formája a villanyrrotorhoz 
hasonló.
A GKUN moter· bénát báron kipufogószeleppel, 15 
báron szívószeleppel, báron átönlíryilással 
és hat retesszel nűködik.

2.
ÁBRÁK:
A rajzokén az 1-6.szálú ábrán a CIKI£N motor 
benzin-levegős üzenet tüntettük fel, 
felülnézeti hergernetszetban.

A 7.szárú ábrán a CKUN motor álló, 
összeállítási vázlatképe látható.

A 8.szárú ábra a karosbütyköket és azok 
elhelyezkedését a vezérlőkörökön nutatja.

A 9.szárú ábra a szétemelt CKUN motort 
szemlélteti térrajz szerűen a gyújtás 
pillanatában.

A lo.szárú ábra a GIK[£N motor vezérlőköreit 
nutatja 15’-os bontásban.
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Sor­
szám

DUGATTYÚ
’-ban

RETESZEK 
állása

Szívó­
szelepek

ÁTÖMLŐ- 
szelepek

KIPUFOGÓ- 
szelepek

nyitva = N 
zárva = Z

1. Dl 285’ RÍ = N SÍ = Z Al = N KI = Z
2. D2 165’ R2 = N S2 = Z A2 = N K2 = Z
3. D3 45’ R3 = N S3 = Z A3 = N K3 = N
4. R4 = N
5. R5 = Z
6. R6 = N

A rotor áthalad az R2 - R4 - R6 reteszeken.
Az R6-R2 szakasz a D3 dugattyú által elősűrített keverék,
az R2-R4 szakasz a D2 dugattyú által frissen beszívott keverék,
az R4-R5 szakasz a D2 dugattyú által kipufog, míg
az R5-R6 szakasz az előzőén felrobbant gázelegy megkezdődött terjeszkedése 

miatt a Dl dugattyút forgásirányba tolja.
A rotor forgása akadálytalan, a henger a kipufogónyílás kivételével zárt, a 
motor nagy erőltetés esetén is biztosan forog.

2. ÁBRA

Sor­
szám

DUGATTYÚ
’-ban

RETESZEK 
állása

SZÍVÓ- ÁTÖMLŐ- KIPUFOGÓ- nyitva = N
szelepek szelepek szelepek zárva = Z

1. Dl 3oo’-345’ RÍ = N SÍ = N Al = N KI = Z
2. D2 18o’-225’ R2 = Z S2 = N A2 = N K2 = Z
3. D3
4.
5.
6.

6o’-lo5’ R3 = N
R4 = Z
R5 = Z
R6 = N

S3 = Z A3 = N K3 = N

A Dl dugattyú R2-re sűrít, a keverék hőfoka, nyomása egyre nő,
a D3 dugattyú- R2 között egyre erőteljesebb a szívás,
a D3 dugattyú- R4 között egyre nagyobb hőfokú, nyomású elősűrítés,
a D2 dugattyú- R4 között egyre erőteljesebb a szívás,
a D2 dugattyú- R5 között egyre inkább befejeződik a kipufogás,
a Dl dugattyú- R5 között egyre erőteljesebb a terjeszkedés, amely
a Dl dugattyút a forgásirányba tolja.
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3. Á B R A

keverék elérte a sűrítési végnyomást, mögötte pedig RÍ bezárt,

Sor 
szá

DUGATTYÚ RETESZEK SZÍVÓ- ÁTÖMLŐ- KIPUFOGÓ- nyitva = N
m ’-ban állása szelepek szelepek szelepek zárva = Z

1. Dl o/36o’ RÍ = N SI = N Al = N Ki = N
2. D2 24o’ R2 = Z S2 = N A2 = N K2 = Z
3.
4.
5.
6.

D3 12o’ R3 = N S3 = Z A3 = Z K3 = Z
R4 = Z
R5 = N
R6 = N

A Dl dugattyú R2-re sűrít, a keverék hőfoka, nyomása magas, közben
a Dl dugattyú áthalad RÍ reteszen, miközben
a D3 dugattyú és az RÍ közti tér friss keverékkel telített, és
a D3 dugattyú áthalad R3 reteszen, eközben
a D3 dugattyú és az R4 közötti elősűrítés befejező szakaszában
a D2 dugattyú és az R4 közötti tér friss keverékkel telített, és
a D2 dugattyú áthalad K3-on, K3 bezár, áthalad R5-ön, A3 bezár, míg
a D2 dugattyú és a Dl dugattyú között, amint
a Dl dugattyú áthalad a Kl-en kezdődik a kipufogás, a terjeszkedés
a Dl dugattyút még mindig forgásirányba tovább tolja.

4. Á B R A

Sor DUGATTYÚ RETESZEK SZÍVÓ- ÁTÖMLŐ- KIPUFOGÓ- nyitva = N
szám ’ -ban állása szelepek szelepek szelepek zárva = Z

1. Dl 15’ RÍ = Z SI = N Al = N KI = N
2. D2 255’ R2 = Z S2 = N A2 = N K2 = Z
3.
4.
5.
6.

D3 135’ R3 = N S3 = Z A3 = Z K3 = Z
R4 = Z
R5 = N
R6 = N

A Dl dugattyú R2-re sűrítve RÍ mögé ért, A1 szélén van, ekkor a

a
a

D3
D3

dugattyú- R2 közti tér frissen beszívott keverékkel megtelt, 
dugattyú A2 szélén van, közben

a D3 dugattyú- R4 közötti keverék elérte az elősűrítési végnyomást
a D2 dugattyú- R4 közti tér megtelt frissen beszívott keverékkel,
a D2 dugattyú- RÍ között folyik a kipufogás, a lendület pedig még
a Dl dugattyút forgásirányban tovább tolja.
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5. Á B R A

Sor 
szám

DUGATTYÚ 
’-ban

RETESZEK 
állása

Szívó­
szelepek

ÁTÖMLŐ- 
szelepek

KIPUFOGÓ- 
szelepek

nyitva = N 
zárva = Z

1. Dl 3o’ RÍ = Z SÍ = Z Al = N KI = N
2. D2 27o’ R2 = Z S2 = N A2 = N K2 = Z
3. D3 15o’ R3 = N S3 = Z A3 = Z K3 = Z
4. R4 = Z
5. R5 = N
6. R6 = N
A Dl dugattyú Al-en áthaladva a keveréket a sűrítési végnyomáson 
átömlesztette, Al másik szélét elérve lezárta az átömlést a résen a 
gyújtógyertya szikrája felrohantja a keveréket, amely a hirtelen 
terjeszkedés következtében a Dl dugattyút forgásirányban nagy erővel tovább 
tolja.
A D3 dugattyú A2-őn áthaladva az elősűrített keveréket az elősűrítési 
végnyomáson maga mögé ömlesztetté, /SÍ bezárt/ elérte A2 másik szélét, a 
nyomás a D3 dugattyú és R2 között megnövekedett.
A D2 dugattyú és R4 között a keverék frissen beszívott, míg a D2 dugattyú 
és RÍ között teljes erejű a kipufogás.
6. Á B R A

Sor 
szám

DUGATTYÚ 
’-ban

RETESZEK 
állása

Szívó­
szelepek

ÁTÖMLŐ- 
szelepek

KIPUFOGŐ- 
szelepek

nyitva = N 
zárva = Z

1. Dl 45’ RÍ = Z SÍ = Z Al = N KI = N
2. D2 285’ R2 = N S2 = Z A2 = N K2 = Z
3. D3 165’ R3 = N S3 = Z A3 = N K3 = Z
4. R4 = N
5. R5 = N
6. R6 = N
A rotor athalad az R2 - R4 -R6 reteszeken.
Az R2-R4 szakasz a D3 dugattyú által elősűrített keverék,
az R4-R6 szakasz a D2 dugattyú által frissen beszívott keverék,
az R6-R1 szakasz a D2 dugattyú által kipufog, míg
az R1-R2 szakasz az előzőén felrobbant gázelegy megkezdődött terjeszkedése 
miatt Dl dugattyút forgásirányban tolja.
Bekövetkezett az 1. ÁBRA 12o’-kal elfordított változata, egy ciklus vége.
Minden 12o’-os elfordulás alatt egy ilyen ciklus játszódik le, tehát a 
tengely egy fordulatára három robbanás esik.



- Ιό -

CIKLON MOTOR

Működési fázisai 15’-os bontásban:

DUGATTYÚK RETESZEK SZÍVÓ ÁTÖMLŐ KIPUFOGÓ
állása a kezdőponthoz képest állása szelepek szelepek szelepekn y i t v a = N z á r v a = Z

Dl D2 D3 RI R2 R3 R4 R5 R6 SÍ S2 S3 A1 A2 A3 KI K2 K3
0/36o’ 24o’ 12o’ N z N Z N N N N Z N N Z N z Z15’ 255’ 135’ Z z N Z N N N N Z N N Z N z Z30’ 27o’ 15o’ Z z N Z N N Z N Z N N Z N z z45’ 285’ 165’ z N N N N N z Z Z N N N N z z60’ 3oo’ 18o’ z N N Z N Z z N N N N N N z z75’ 315’ 195’ z N N Z N z z N N N N N N z z9o’ 33o’ 21o’ z N N z N z z N N N N N N z zlo5’ 345’ 225’ z N N z N z z N N N N N N z z12o’ 0/36o’ 24o’ N N N z N z z N N Z N N Z N z135’ 15’ 255’ N N Z z N z z N N Z N N Z N z15o’ 3o’ 27o’ N N Z z N z z Z N z N N z N z165’ 45’ 285’ N N z N N N z Z Z N N N z N z18o’ 60’ 3oo’ N Z z N N z N z N N N N z N z195’ 75’ 315’ N z z N N z N z N N N N z N z21o’ 9o’ 33o’ N z z N N z N z N N N N z N z225’ lo5’ 345’ N z z N N z N z N N N N z N z24o’ 12o’ 0/36o’ N z N N N z N z N N Z N z z N255’ 135’ 15’ N z N N Z z N z N N Z N z z N27o’ 15o’ 3o’ N z N N Z z N z Z N z N z z N285’ 165’ 45’ N N N N z N Z z Z N N N z z N3oo’ 18o’ 60’ N z N Z z N N N z N N N z z N315’ 195’ 75’ N z N z z N N N z N N N z z N33o’ 21o’ 9o’ N z N z z N N N z N N N z z N345’ 225’ lo5’ N z N z z N N N z N N N z z N



- 11 -

ÉRTELMEZÉSEK, FOGALMAK

a GKLCN motor működési leíráséhoz,rajzaihoz

Szára Megnevezés : Jelöléséi Száia Megnevezés: Jelöléséi
1. Ifaoger H 3o. Forgásirány
2. Haogerter V 31. Mozgptoszar
3. Főtengely T 32. Rigptányér
4. Hattyú Dl 33. ISyaiónjgó
5. Hattyú D2 34. ffitőlevego L
6. Dugattyú D3 35. Robbanótér
7. Záróretesz RL 36. Levegpfurat
8. Záróretesz R2 37. Műszaki tó
9. Záróretesz R3 38. Gyújtógyertya

lo. Záróretesz R4 39. Csapégyház
11. Záróretesz R5 4o. Golyóscsap^
12. Záróretesz R6 41. Közbetét B
13. Szívószelep SÍ 42. Fcgpskoszoru
14. Szívószelep S2 43. Rordastergply

15. Szívószelep S3 44. Csapsz^
16. Kipufogpszelep KI 45. Vezérlőtárcsa
17. Kipufogpszelep K2 46. Kozpanel
18. Kfpufogószelep K3 47. ferosbiityok
19. Átcmlőszel·^ A1 48. lártópanel
2o. Átömlőszelep A2 49. Ékszíjtárcsa
21. Átönlőszelep A3 5o. Ventillátor
22. Rögzítőéi 51. Szellőzőrács
23. Vezérlőkör 52. Burkolat
24. ELosztóház 53. Indítókörön
25. Gyújtáselosztó 54. Szeleprés
26. lapátkerék 55. Rögzítő
27. Motorházfedél 56. Csavar-furat F
28. Motorház 57. Vezetőpersely
29. Motorházfenék
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1. 2.

SZABADALMI IGÉNYPONTOK

1. A CIKIÍN motor centrikusán forgó 
belsőégésű robbanónotor azzal jellemezve, 
hogy gyűrű alakú hangerteréban (V) a 
koaxiálisén ágyazott tengelyre (T) merülés 
forgássíkban inastól szááüsz fokra 
radiálisán és rögzítve (22) hárem dLgpttyú 
(D1,E2,D3) forog.
táron szívenyílása (S1,S2,S3) és báron 
átönlcriyílása (A1,A2,A3) valamint táron 
Öblítanyílása (K1,K2,K3) van, anelydaan át a 
rohtanóelegy a ha^rbe jut, ott az 
összesűrített keverék a hagerfelban a 
ckgpttyúk mögé terül, majd az elégett 
égéstermék a hengerből távozik.
A haverben elrendezett hat radiális retesz 
bármelyike tengellyel pártuzanosai zárt 
helyzetbe vezérelhető, külerböző térfogatú és 
sűrűségű tereket határolhat el egymástól, 
(R1,R2,R3,R4,R5,R6) míg nyitott helyzetbe 
tolódva a dL^ttyútet for^siiian nan 
akadályozza, és térelválasztást sem végez. 
Minden sűrítést elősűrítés előz meg, így a 
tergely egy fordulatára három robbanás esik. 
Az egyes terekben zajlanak le egyidejűleg a 
belsőégésű motor ríködésánek ciklusai, a

szívás, sűrítés, robbanás és kipufe^s.
5 Vezérlése örvezérlés, a rotor forgásából 

feted, ahhoz szigprian kötött.
A motor a tengelyén közvetlen és folyamatos 
fórgónozgást állít elő és ez a fotgónozgás 
centrikus.

o 2. Az 1. pontban leírt motor azzal 
jellemezve, hegy a nagysebességű vezérlés 
vezérlőtárcsa (45) és vezérlőkörök (23) 
révén, karosbütyek (47) erőátviteli szerkezet 
által valósul eg/ speciális fáziskód 

5 szerint.
3. Az 1-2. pontban leírt motor azzal 

jellemezve, hegy a CIKICN motor a központi 
tengelyre (3) épül fel, eg/ csőszerű burkolat 
(52) veszi törül, ami a motor hűtését 

o biztosítja (34), annak egyben külső váza is.
4. Az 1-2-3. pontban leírt motor azzal 

jellemezve, hegy CIKIfN motor a találmányi 
leírásban nrint belső sűrítésű szívónotor 
szerepel tgyan, de ellátható feltöltővel vagy 

5 injektorral, üzemeltethető Diesel- 
üzenmódban, vág/ más éghető üzenanyaggpl is, 
a motor léiyegjes szerkezeti változtatása 
nélkül a felmerülő kívánalmak szerint.

4oU Uox
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