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Inventia se refera la o husa pentru scaun de autovehi-
cul. Husa conform inventiei cuprinde o parte de spéatar
(3) si o parte de agezare (5), care, in nigte zone (7 si 8),
fac contactul cu utilizatorul, protejate de un strat (13) de
matase, partea de spatar (3) prezinta, la exterior, de
preferintd, si la partea de sus, niste zone (4) de bor-
dura, care pot fi dintr-un material de piele.
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RO 121761 B1

Prezenta inventie se refera la o husa pentru scaun de autovehicule.

Este cunoscuté o husa pentru scaun de autovehicul, prezentata in cererea de brevet
de inventie DE 4304870 A1, care este confectionata din material de piele, care, in intreaga
zona, prezinta perforari sub forma de pori fini, avand rolul de a face posibila aerisirea. Este
cunoscuta de asemenea o husa pentru scaun de autovehicul, expusa in WO 9954163,
autovehicule care, pentru aerisirea zonelor de corp ale unui utilizator, ce vin Tn contact cu
aceasta, prezintd un strat superior, ce acopera spatarul, si un strat inferior, ce acopera
suprafata de agezare, la care, in imprejurarile respective, stratul superior gi stratul inferior
constau din fire textile legate Tntre ele si orientate vertical, formand o structur de tipul unei
plase, ce trebuie sa faca posibila o suficienta aerisire.

Problema ce trebuie rezolvata prin prezenta inventie consta in crearea unei huse
pentru un scaun de autovehicul care, pe de o parte, sa faca posibila o importanta activitate
de aerisire in zonele de contact ale unui utilizator cu aceasta si, pe de alta, sa poata difuza
fn mare masura umiditatea.

Aceasta problema se rezolva cu o husa pentru scaun de autovehicul avand caracte-
risticile din revendicarea independenta.

Avantajul principal al prezentei inventii consta in aceea ca, prin utilizarea matasii in
zonele de contact cu un utilizator, se asigura o actiune de aerisire avansata. Tn afara de
aceasta, matasea preia in mare masura umiditatea, respectiv vapori de apa. Aceasta
fnseamna ca prin noua utilizare a matasii, In zona de contact dintre un scaun de autovehicul
si un utilizator, se realizeaza o buna si rapida evacuare a umiditatii din respectiva zona de
contact, astfel incat si la temperaturi relativ ridicate utilizatorul se poate simti extrem de
comod i nu transpira. In plus, aceasta este simitita in mod deosebit de placut si are un efect
usor racoritor. De aceea, matasea este foarte placuta si la temperaturi mai Tnalte.

intr-o varianta preferata a inventiei, in calitate de strat inferior, sub stratul de méatase
se gaseste o umplutura de puf, care, de preferinta, are o grosime de circa 2 cm. Acest strat
de puf este foarte activ la aerisire gi preia in mare mésura, ca si matasea, vapori de apa, res-
pectiv lichid, provenite din transpiratie. Deci, actiunea de aerisire a husei de scaun, conform
inventiei, este sporita in plus.

Husa conform inventiei este deosebit de avantajoasa la scaunele de autovehicul pe
care un utilizator sta timp indelungat. Acest lucru este valabil, de exemplu, pentru scaunele
de autoturisme, scaunele de avion, scaunele de autobuze pentru calatorii, scaune de bacuri
fluviale etc.

Alte variante avantajoase ale inventiei rezulta din revendicarile dependente.

Se da, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei, in legatura si cu fig.1 si 2,
care reprezinta:

-fig. 1, vedere Tn perspectiva a unui scaun de autovehicul, echipat cu o husa conform
inventiei; i

- fig. 2, sectiune prin husa conform inventiei.

Tn fig. 1, un scaun de autovehicul, care de preferinta reprezinta un scaun de autotu-
rism sau un scaun de avion, este notat cu 1. Scaunul de autovehicul 1 cuprinde o parte de
spatar 3 si o parte de agezare 5. Partea de agezare 5 este dispusa pe o piesa de baza 7
care sustine scaunul de autovehicul 1. Partea de spatar 3 poate sa prezinte, la partea de
sus, o tetiera 2.

n mod vizibil, partea de spatar 3 prezinta la exterior, de preferinta si la partea de sus,
niste zone de bordurd, respectiv de margine, notate cu 4, care, de exemplu, pot consta dintr-
un material de piele. Pentru zonele de margine 4 sunt posibile si orice alte materiale, cum
ar fi, de exemplu, materiale textile, materiale plastice sau, de asemenea, matase. in mod
corespunzator, partea de agezare 5 prezinta niste zone de margine laterale 6, care, de prefe-
rintd, constau din piele sau alte materiale mentionate in legatura cu zonele de margine 4.
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in conformitate cu elementul caracteristic principal al prezentei inventii, husa de
scaun 1, in acele zone de contact care la utilizarea acesteia vin in contact cu utilizatorul, pe
partea orientata catre utilizator, prezinta un material de matase, respectiv un strat de matase
13, care asigura o actiune activa de aerisire avansata si 0 mare permeabilitate la umiditate.
Partea de spatar 3 poseda o zona de contact 7 care, pe partea orientata spre utilizator, pre-
zintd un strat de méatase 13, aga cum este reprezentata prin suprafata punctata. in mod
corespunzator, partea de agezare 5 poseda o zona de contact 8, orientata spre utilizator,
care consta de asemenea dintr-un strat de matase 13.

De preferinta, la zona de contact 7 a partii de spatar, este vorba de o0 zona de mijloc
ce se desfagoara intre cele doua zone de margine laterale 4, care, de preferinta, pornind de
la capatul inferior al partii de spatar 3, se desfagoara Tn sus pana la speteaza 2 sau la dis-
tanta de aceasta. Tn mod corespunzator, la zona de contact 8, este vorba despre o zona de
mijloc ce se desfégoara intre zonele de margine, laterale 6, ale partii de asezare 5, care, de
preferinta, se desfagoara, pornind de la capatul posterior al partii de agezare 5, pana la
capatul anterior al acesteia si, Tn mod adecvat scopului, se desfasoara n jos pe partea ante-
rioara a partii de agezare 5, pana la piesa de baza 7. In acest mod, intreaga suprafata de
contact cu un utilizator prezinta activitatea de aerisire si permeabilitatea la umiditate dorite.

In fig. 2 este reprezentata structura zonelor de contact 7, respectiv 8. Acestea con-
stau din stratul de méatase 13 gi un strat inferior 9, dispus sub acesta, care, de preferinta,
este format dintr-un strat de puf, respectiv o umplutura de puf, cu o grosime de circa 2 cm.
Pe acea parte a stratului inferior 9, indepartata fatad de stratul de matase 13, asa cum se
obignuieste la scaunele de autovehicule, se afld un strat de material plastic spongios de
tapiterie, sub care poate fi dispus un strat de acoperire (nereprezentat). Stratul inferior 9
poate fi si un strat din material plastic spongios sau un strat de vata.

Stratul de matase 13 este cusut, de preferintd pe stratul inferior 9, cu ajutorul unor
cusaturi transversale si longitudinale, astfel incat, privind de la cusétura, sunt posibile depla-
sari relative intre statul inferior 9 si stratul de matase. La ocuparea scaunului de cétre utili-
zator, aceste deplaséri relative sporesc transportul de aer si umiditate, profund in interiorul
scaunului, prin straturile 13, 9 si 11, iar atunci cand scaunul nu este ocupat, acest lucru se
face Tn sens invers, catre exterior. Prin deplasdrile autovehiculului, indeosebi gi in legatura
cu migcarile relative mentionate, se produce un tip de actiune de pompare prin comprimare,
extindere si impingere mai departe a succesiunii de straturi 13, 9,11. La aceasta contribuie,
in special, gi stratul de material plastic spongios 11. De aceea, céldura corpului si umiditatea
sunt puternic evacuate. Actiunea de pompare mentionata este favorizata in mod deosebit
la combinatia dintre un strat de puf 9 si un strat de material plastic spongios 11.

Combinatia straturilor 9,11 si 13, conduce la o actiune de aerisire deosebit de insem-
nata si la un transport de umiditate deosebit de mare, daca la stratul 13 este vorba despre
un material de matase.

Materialul de matase utilizat pentru zonele de contact 7 si 8 poate fi ficut sa reziste
la murdarire. De asemenea, materialul de matase poate fi tratat astfel incat sa inhibe aprin-
derea si sa fie rezistent la lumina. Rezistenta la abraziune si rezistenta la rupere a materia-
lelor tehnice de métase pot fi asigurate in suficientd masura printr-o anumita alegere a
desimii firelor, tipului de fir, grosimii firului etc., astfel incat astfel de materiale din métase pot
fi bine folosite la scaune de autovehicule.

Husa de scaun, conform inventiei, este indicata atat in calitate de husa initiala, cat
si ca husa de reechipare sau ca husa pentru tapiterie.
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Revedicari

1. Husa pentru scaun de autovehicul, avand o parte de spatar (3) si o parte de
asezare (2), caracterizata prin aceea ca partea de spatar (3) sifsau partea de asezare (5),
in zonele (7, 8) de contact cu un utilizator, pe partea orientata catre respectivul utilizator, pre-
zinta un strat de matase (13).

2. Husa pentru un scaun, conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca partea
de spatar (3) prezinta in zona sa de mijloc zona de contact (7), cu stratul de matase (13).

3. Husa pentru un scaun, conform revendicarii 1 sau 2, caracterizata prin aceea ca
zona de contact (7) a partii de spatar (3) se desfagoara pornind de la zona de capat
inferioara, ce se delimiteaza la partea de agezare (5), in directia capatului superior al
spatarului (3).

4. Husa pentru scaun, conform revendicarii 1 sau 2, caracterizata prin aceea ca
zona de contact (7) a partii spatar (3) se desfagoara pornind de la zona de capat inferioara,
ce se delimiteaza la partea de agezare (5) a partii de spatar (3), pana la capatul superior al
partii de spatar (3).

5. Husa pentru scaun, conform uneia din revendicarile 1 pana la 4, caracterizata
prin aceea ca partea de asezare (5) prezintd zona de contact (8).

6. Husa pentru scaun, conform revendicarii 5, caracterizata prin aceea ca zona de
contact (8) a partii de agezare (5) se desfagoara pornind de la zona de capat posterioara,
ce se delimiteaza la partea de spatar (3), pana la zona de capat anterioara sau capatul partii
de agezare (5).

7. Husa pentru scaun, conform uneia din revendicarile de la 1 pana la 6, caracteri-
zata prin aceea ca zona de contact (8) a partii de agezare (5) se desfagoara pornind de la
zona de capat posterioara, ce se delimiteaza la spatarul (3), pana la capatul anterior al partii
de agezare (5) si, in afara de aceasta, se desfasoara in jos, pana la zona de capat inferioara
a laturii din fata a partii de agezare (5).

8. Husa pentru scaun, conform uneia din revendicarile de la 1 pana la 7, caracteri-
zata prin aceea ca sub stratul de matase (13) este dispus un strat inferior (9) de puf, de
material plastic spongios sau de vata.

9. Husa pentru scaun, conform revendicarii 8, caracterizata prin aceea ca dede-
subtul stratului inferior (9) se afla un strat de material plastic spongios (11).

10. Husa pentru scaun, conform uneia din revendicarile 8 sau 9, caracterizata prin
aceea ca stratul de matase (13) si stratul de inferior (9) sau stratul de matase (13), stratul
inferior (9) si stratul de material plastic spongios (11) sunt legate unul cu altul prin cusaturi
distantate una de alta.

11. Husa pentru scaun, conform revendicarii 10, caracterizata prin aceea ca respec-
tivele cusaturi se desfagoara la distanta una fata de alta, pe directie transversala si longitu-
dinala.

12. Husa pentru scaun, conform uneia din revendicarile 1 panala 11, caracterizata
prin aceea ca zona de contact (8) a partii de asezare (5) este inconjurata lateral de catre
zonele de margine (6) ale partii de agezare (5).

13. Husa pentru scaun, conform uneia din revendicarile 1 pana la 12, caracterizata
prin aceea ca zona de contact (7) a partii de spatar (3) este inconjurata lateral si/sau la
partea superioard de catre zonele de margine (4) ale partii de spatar (3).

14. Husa pentru scaun, conform uneia din revendicarile 12 sau 13, caracterizata
prin aceea ca zonele de margine (4) ale partii de spatar (3) si/sau zonele de margine (6) ale
partii de agezare (5) constau dintr-un material de piele, un material textil, un material plastic
sau matase.

15. Utilizare a unei huse de scaun, conform uneia din revendicarile de la 1 pana la
14, in calitate de husa initiala sau ca husa de reechipare.
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Fig. 2
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